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RESUMEN

Los problemas ambientales que la sociedad padece son una preocupacion
generalizada por el impacto de su modelo de consumo. Uno de estos problemas
es coOmo moverse y como desplazarse a diario. Ya es hora de despojar del papel
principal al vehiculo y permitir la incorporacion de otros protagonistas. En este
caso la bicicleta es la mejor candidata para esta labor, liberandola del papel
secundario, para ponerla en el mismo nivel de importancia que los vehiculos,
puesto que es fundamental para lograr esa movilidad sostenible que referimos. La
bicicleta es un vehiculo sostenible y amigable con el medio ambiente, ofrece
variados beneficios en diferentes campos, como lo son la salud, la recreacion y la

movilidad urbana.

En el caso de Colombia, se cuenta con la BiciRed Colombia, ente construido por la
participacion ciudadana que conjuga los esfuerzos de los colectivos pro-bici de
transporte urbano, Iniciativas ciudadanas, academia, empresa privada,
administraciones locales y activistas del pais, que se concentran en analizar la
bicicleta como un medio de transporte sostenible habitual, como herramienta que
aporta a la construccion de una conciencia, de una nueva racionalidad, en
términos que la movilidad no es un asunto de competir por el espacio sino de

compartirlo.

Ademas se tiene en cuenta la mirada de la ciudadania con relacién a la bicicleta:
Su uso, sus ventajas y desventajas, las motivaciones para usarla como medio de

transporte preferente y su relacion con la BiciRed Colombia.

Palabras claves: bicicleta, cultura ciudadana, transporte, movilidad urbana,

organizaciones, bici activistas.



INTRODUCCION

Todos los dias, para casi cualquier actividad que se decida desarrollar, deseada o
no, los ciudadanos deben desplazarse por el entorno urbano o acceder a él: para
trabajar, asistir a la escuela, comprar, ir al cine, e incluso, para pasear por un
parque. Asi, al cabo del dia, se producen millones de desplazamientos en los

pueblos y ciudades.

En este trabajo titulado “Movilizacion social en la construccion de una cultura
ciudadana sobre el uso de la bicicleta como medio habitual de transporte
sostenible”, el enfoque es identificar y reconocer la construccién de una cultura
ciudadana que se esta gestando a través del uso de la bicicleta como medio de
transporte habitual en tres ciudades de Colombia (Bogota, Medellin y Cali),

exponiéndolo en cuatro momentos:

En el primero se dan a conocer las organizaciones de biciactivistas vinculados al
proyecto BiciRed Colombia de las ciudades de Bogota, Cali y Medellin, en relacion

con la educacién acerca del uso de la bicicleta como medio de transporte habitual.

Seguido de esto se identifican en las organizaciones vinculadas al Proyecto
BiciRed Colombia, su intervencion alrededor de la construccion de cultura
ciudadana a través de la bicicleta como medio habitual de transporte sostenible.

En un tercer momento se hace un andlisis de la mirada de los ciudadanos en

cuanto al uso de la bicicleta como medio habitual de transporte sostenible.

Finalmente se contrasta la intervencidon de las organizaciones vinculadas al
Proyecto BiciRed Colombia vs la mirada de los ciudadanos en cuanto al uso de la

bicicleta como medio habitual de transporte sostenible.



PROBLEMA

“QOjala pueda la bicicleta llegar a ser el instrumento discreto y eficaz de una
reconquista de la relacién y del intercambio de palabras y de sonrisas!
MARC AUGE

Todos los dias, para casi cualquier actividad que se deba desarrollar, deseada o
no, los ciudadanos debemos desplazarnos por el entorno urbano o acceder a él:
para trabajar, asistir a la escuela, ir de compras, ir al cine, e incluso, para pasear
por un parque. Asi, al cabo del dia, se producen millones de desplazamientos en

nuestros pueblos y ciudades.

La cultura del uso de la bicicleta como medio de transporte ha triunfado en
muchos lugares, en parte por la potencia del movimiento social que implica. Pero
también por las ventajas que representa para las ciudades que lo adoptan y lo
toman seriamente como una solucion a los crecientes problemas que enfrentan y

gue involucran a la movilidad y al transporte como factor o detonante.

Promover modos de movilidad por traccion humana como medios de transporte
puede favorecer en la atenuacion de muchos de los problemas que enfrentan las
ciudades como la obesidad, la inseguridad, la contaminacion, la disminucion de
areas verdes, la congestion vehicular, los accidentes de transito, la infraestructura
vial ineficiente, la inequidad social y la disminucion en la calidad de vida. La
bicicleta retne todas las condiciones para convertirse en una alternativa real a la

movilidad urbana.

Marc Augé en su “Elogio de la bicicleta” enuncia “hay que dar a la bicicleta el
crédito de reinsercion del ciclista en su individualizacion propia, pero también la
reinvencion de vinculos sociales amables, livianos, eventualmente efimeros, pero

siempre portadores de cierta felicidad de vivir.” La bicicleta es un modo de



transporte que ha demostrado ser flexible y eficiente en la ciudad; no demanda
combustible, no tiene impuestos, ni licencia ni registro de propiedad. Andar en
bicicleta es una de las formas mas econOmicas y accesibles de movilidad.
Impulsar su uso en las ciudades ofrece la posibilidad de transformar al pais desde
los entornos urbanos, convirtiéndolos en lugares saludables, sostenibles,
equitativos y competitivos. Jordi Borja (2002) la define como el instrumento para

devolverles a las personas el derecho a la ciudad.

No es coincidencia que millones de personas en todo el mundo elijan una bicicleta
como su medio de transporte. Cuando se toman en cuenta sus beneficios
integrales, la bicicleta supera totalmente al automaovil para recorridos cortos entre
cinco y diez kilometros. Como expresa Marc Augé de una manera muy acertada:

“La bici se vuelve, por tanto, un componente de la vida social...”.

Por tanto, teniendo en cuenta esto la pregunta que orienta el desarrollo de la
investigacion es: ¢De qué manera la bicicleta, como medio de transporte
sostenible habitual sirve de herramienta para impulsar una nueva cultura

ciudadana?.
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JUSTIFICACION

“Cuando el dia se vuelva oscuro, cuando el trabajo parezca monétono,
cuando resulte dificil conservar la esperanza, siempre sube a una bicicleta
y date un paseo por la carretera, sin pensar en nada mas”

ARTHUR CONAN

En ocasiones la bicicleta suele no ser relevante en la planeacion urbana, debido a
que las personas aprecian el progreso como la construccion de mas espacio para
los automoviles, edificando pasos elevados, estacionamientos y carriles; los
vehiculos motorizados estan asociados con bienestar y estatus, mientras que la
bicicleta es observada como un vehiculo para niveles socioeconémicos bajos y
como una herramienta deportiva. ¢Y como se evidencia esto? A través de los
medios de comunicacion y multimedios que son herramientas cada vez mas

utilizadas en la sociedad, sea por nifios, adolescentes, jévenes o adultos.

Por todo esto, es importante desarrollar campafias de sensibilizacion y
construccion de una conciencia urbana-ambiental que contribuyan a la
construccion de actitudes, valores y practicas sostenibles. Siendo ahi donde los
planes educativos tienen un papel muy importante en el conocimiento, aplicaciéon y
dialogo reflexivo sobre el uso de la bicicleta como un medio de transporte
sostenible habitual. Dado que tanto para la ciudadania como para la ciudad se
hace necesaria una cultura enfocada en la sostenibilidad, ayudando esto a mejorar

tanto el estilo de vida como el desarrollo y economia de la ciudad.

En el caso de Colombia, se cuenta con la BiciRed Colombia, ente construido por la
participacion ciudadana que conjuga los esfuerzos de los colectivos pro-bici de
transporte urbano, iniciativas ciudadanas, academia, empresa privada,
administraciones locales y activistas del pais, cuyo objetivo esencial es la
promocién del uso de la bicicleta, no s6lo como medio de transporte, sino también

recreativo, deportivo y como estilo de vida.

11



Estos colectivos hiciactivistas se visibilizan con propuestas que muestran la
bicicleta como simbolo de ciudad, de politica, del ciudadano que participa, que se
involucra, que se moviliza. Se concentran en analizar la bicicleta como un medio
de transporte sostenible habitual, como herramienta que aporta a la construccion
de una conciencia, de una nueva racionalidad, en términos en que la movilidad no
es un asunto de competir por el espacio sino de compartirlo y es ahi donde
emerge un acto educativo, porque reconoce al otro y no simplemente llamando a
respetar. Los colectivos resaltan que si se quiere convertir a una ciudad basada en
el uso del automovil particular a una entidad centrada en la movilidad no
motorizada, se requiere la busqueda de un cambio cultural invirtiendo recursos en
la transformacion de las politicas publicas, la infraestructura y en transformar el

imaginario colectivo.

12



OBJETIVOS

“Piense en las bicicletas como un arte montable que puede
salvar el mundo.”
GRANT PETERSEN

OBJETIVO GENERAL
Describir las iniciativas y acciones de formacion de cultura ciudadana en el uso de
la” bicicleta como medio de transporte habitual, por parte de los Colectivos de
Ciclistas, que hacen parte de la BiciRed Colombia, de tres ciudades: Bogota,

Medellin y Cali.

OBJETIVOS ESPECIFICOS

e Reconocer las organizaciones que estan vinculadas al Proyecto BiciRed
Colombia, en relacion con el uso de la bicicleta como medio de transporte

sostenible en tres ciudades: Bogota, Medellin y Cali.

e Identificar en las organizaciones vinculadas al Proyecto BiciRed Colombia,
su participaciéon alrededor de la construccion de cultura ciudadana a través

de la bicicleta como medio habitual de transporte sostenible.

e Analizar la mirada de los ciudadanos en cuanto al uso de la bicicleta como

medio habitual de transporte sostenible.
e Contrastar la participacion de las organizaciones vinculadas al Proyecto

BiciRed Colombia vs la mirada de los ciudadanos con relacion al uso de la

bicicleta como medio habitual de transporte sostenible.

13



METODOLOGIA

“La bicicleta es un vehiculo curioso. El pasajero es su motor".
JOHN HOWARD.

Segun Sampieri, Fernandez y Baptista (1998), los estudios descriptivos permiten
detallar situaciones y evento, es decir como es y como se manifiesta determinado
fendmeno y busca especificar propiedades importantes de personas, grupos,
comunidades o cualquier otro fen6meno que sea sometido a analisis. Miden vy
evalian diversos aspectos, dimensiones o componentes del fendémeno o

fenébmenos a investigar.!

Teniendo en cuenta lo anterior, este método facilita el andlisis de la informacion,
en torno a la cultura ciudadana que se esta gestando con relacién al uso de la
bicicleta como transporte habitual a nivel nacional, ya que se toma como base tres
ciudades principales de Colombia, las cuales cuentan con colectivos urbarios que
hacen parte de la BiciRed Colombia, quienes incentivan activamente el uso de la
bicicleta y a su vez se obtiene informacion de la ciudadania por medio de una
encuesta llevada a cabo en la ciudad de Cali, esto permite cumplir con los

objetivos del trabajo de grado.

Las técnicas de recopilacién de informacion permiten formar una idea soélida del
estudio que se esta planteando, de alli la necesidad de utilizar las técnicas de:
Revisién bibliografica, analisis de documentos, trabajos de grado, andlisis de
archivos, involucrando a su vez el ambito legal y normativo que tiene la movilidad
urbana; con lo cual se obtuvo la informacion importante de cada grupo bici
activista de las 3 ciudades de estudio, y se resaltaron las actividades y acciones
propuestas para el fomento del uso de bicicleta. Luego se recurrio a técnicas

directas como: encuestas, las cuales se realizaron a 150 calefios de diferentes

1 HERNANDEZ Sampieri, Roberto ;Fernandez Collado, Carlos; Baptista Lucio, Pilar Metodologia de la
Investigaciéon. Mc Graw Hill, México 1997. P4g. 13
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edades y sexo que usan la bicicleta y/o hacen parte de algun colectivo u

organizaciéon que fomente el uso de la bicicleta como medio de transporte.

La encuesta se dividié en cuatro partes: en la primera se realiz6 la caracterizacion
general del encuestado, en la segunda se caracterizé al encuestado con respecto
al uso de la bicicleta, la tercera mostro la percepcion de la bicicleta como medio de
transporte y por ultimo se divisé el panorama con relacion a la participacion en
actividades y grupos que fomenten el uso de la bicicleta como medio de transporte

preferente.

De este modo se recolectd la mayor cantidad de informacion que permite evaluar,
discutir y sistematizar la informacion obtenida en las encuestas, diagndsticos e
informacion recolectada. Lo anterior con el objetivo de revisar y conocer los
discursos que se producen desde las distintas posiciones sociales entorno a la
bicicleta, lo que permite realizar el contraste entre las iniciativas y propuestas de
los colectivos ciclistas y las perspectivas de la comunidad calefia. Asi finatmente,
se concluye esta monografia dejando algunas recomendaciones en torno a la

movilidad en bicicleta.
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MARCO TEORICO

“Cada vez que veo a un adulto en una bicicleta recupero la
esperanza por el futuro de la raza humana”.
H.G. WELLS

Los antecedentes de investigacion estan constituidos por la experiencia y
conocimiento en los temas objeto de andlisis, de valiosa importancia para definir y

delimitar la investigacion que se presenta.

En la actualidad se vive en una sociedad inmersa en un profundo proceso de
cambio y transformacion; una de las transformaciones que se esta produciendo es
la forma en la que se realizan los desplazamientos en el tiempo de ocio y trabajo.
Las ciudades se estan adaptando, disefiando espacios, e instaurando normas que
fomenten el uso de la bicicleta (carril bici, servicio publico de préstamo de
bicicletas, normativas de trafico en beneficio del uso de la misma, etc.) con el fin
de crear ciudades mas limpias que respeten en mayor medida la salud de sus

ciudadanos y que protejan el medio ambiente que los rodea.

En el Articulo 13 de la Declaracion Universal de los Derechos Humanos se
establece uno de los pilares que especifican el derecho a la movilidad: “Toda
persona tiene derecho a circular libremente y elegir su residencia en el territorio de
un Estado”. Por extension, todas las personas, sin excepcion, tienen derecho a
gue se establezcan las condiciones necesarias para que el espacio urbano sea

apto y equitativo para la movilidad.

El Informe de Valladolid especifica que “...] todos los seres humanos sin

excepcion tienen derecho a que se establezcan las condiciones necesarias para

2 DECLARACION UNIVERSAL DE LOS DERECHOS HUMANOS (1948). Articulo 13. En Sitio
Web:http://www.derechoshumanos.net/normativa/normas/1948-DeclaracionUniversal.htm?gclid=Cl122waWf-
80CFVBbhgodIOEPwg
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gue el espacio urbano e interurbano sea apto y equitativo para la movilidad interna

de todos los habitantes de un territorio”s.

Camacho, asegura que “en muchos paises de Europa se usa la bicicleta a
menudo, por razones como los bajos precios, su velocidad relativa, la no polucion
y el ejercicio saludable que implica su uso™, ademas, y tal como lo dice Pefialosa,
‘en Europa, después de las crisis de los anos 70’s, la bicicleta recuperd su

popularidad y volvié a ser tenida en cuenta para el transporte”®.

Viviescas afirma que “en Colombia la masificacién del uso de la bicicleta empieza
a darse a partir de los 50’s, ya que desde este momento arranca la urbanizacion
paulatina del territorio nacional, brindando la infraestructura necesaria para poder
rodar (vuelta a Colombia)”®. Camacho, manifiesta “en Colombia la bicicleta ha sido
un medio de transporte muy usado pero desprotegido y olvidado por el gobierno...
el descenso en su uso radica en la falta de seguridad”, ademas indica que “un
vehiculo sencillo, facil de maniobrar y de costo bajo como es la bicicleta,- podria

solucionar el problema de la movilidad en las ciudades.”’

Por otro lado, Fajardo y Vivas afirman que “el transporte en bicicleta es una
alternativa utilizada por una parte de la poblacién... este modo de transporte
ademas de ser ecoldégicamente sostenible, representa una alternativa econémica
para la poblacion de menores ingresos que no ha sido tenido muy en cuenta en
los estudios de movilidad®, estos autores hicieron un estudio de movilidad en la
ciudad de Popayan, y encontraron que la bicicleta es muy poco usada por la

poblacion a pesar de las ventajas que esta ofrece, ocupando el 5° lugar de

3 INFORME DE VALLADOLID. “El derecho a la movilidad™. Equipo de investigacion sobre los derechos humanos y la
ciudad de la Universidad de Valladolid y Arquitectos Sin Fronteras de Castilla y Leon. 2005. Pag, 09.

4 CAMACHO, J. Estudio para la implantacion del transporte en bicicleta. Corporacion financiera de transporte. Colombia.
1975.

> PENALOSA, G. Caminar y usar bicicleta para vivir. Arquitectura y urbanismo. Volumen 31. Ntmero 1. 2010. Pag. 77

8 VIVIESCAS, F. . El proceso de urbanizacion y un modelo de recreacion dirigida: la vuelta a Colombia en bicicleta.
Universidad Nacional de Colombia. Sede de Medellin. Nimero 12. 1982. Pag. 13-14

7 CAMACHO, J. 1975.

8 FAJARDO, C & Vivas, H. . La demanda de transporte en la ciudad de Popayan agosto de 2010. En: Tesis. Univalle.
Facultad de Ciencias Sociales y Econémicas. Maestria en Economia Aplicada. 2010
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preferencia y ubicandose debajo del transporte publico (taxis y buses), ademas las
personas que mas afinacion tenian hacia el biciclo rondaban en edades de 21 a 30
afos. Este hecho corrobora que la mayoria de las personas jovenes aun son

adeptas al transporte urbano activo y prefieren recibir las ventajas que este ofrece.

Como afirman Castellar, Pradas, Rapun, Coll y Pérez, debe existir “La posibilidad
de apostar desde el punto de vista educativo, por el contenido de la bicicleta como
recurso docente y aspecto clave para incorporar en la vida adulta su utilizacién, ya
que es un elemento que presenta multiples ventajas: no contamina, no emite
ruido, no utiliza combustibles fosiles, ayuda a mantener una adecuada forma
fisica, implica de forma temprana al alumno en el conocimiento de la educacion

vial, ocupa espacios muy reducidos, es barata y de facil mantenimiento”®.

Ahora bien, es necesario ensefiar e implementar en el uso de la bicicleta como
transporte habitual desde el nivel basico de la educacioén, teniendo en cuenta que,
el concepto de educacion basica, segun lo planteado por el MEN, se pretende
desarrollar en los educandos los conocimientos, habilidades, actitudes y valores,
para que puedan fundamentar su desarrollo, a través de procesos de educacion

permanente, asi no tengan posibilidad de continuar la educaciéon formal.

La reforma educativa, instaurada en Colombia con la Constitucion Politica de
1991, cuya especificacion se da con la aparicion de la Ley General de Educacion
(Ley 115 de 1994), permitio la reorganizacion del sistema educativo de acuerdo
con pardmetros internacionales, legitimandose una nueva estructura educativa
gue comprende los niveles de educacion preescolar, educacion basica y

educacion media.

Con esta reforma se ampli6 el periodo considerado como escolaridad obligatoria.
Anteriormente éste correspondia con la educacién primaria; en la actualidad

abarca el preescolar y la educacion basica, periodo que se supone es el requerido

9 CASTELLAR, C., Pradas, F., Rapun, M., Coll, 1. & Pérez, S. Aula en bici: un proyecto longitudinal de intervencion
docente en Ed. Primaria. Retos. Nuevas tendencias en Educacion Fisica, Deporte y Recreacién, N° 23. 2013. Pag, 5.
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para “satisfacer las necesidades basicas de aprendizaje”® . De acuerdo con la
normatividad vigente, la escolaridad obligatoria comprende minimo diez afios:

nueve de educacién basica y uno de preescolar!! .

La educacion basica, tal como aqui se concibe, es aquella desde la cual el ser
humano adquiere los conocimientos esenciales para reconocerse como sujeto
social y cultural, para comprender su mundo, desenvolverse con autonomia y
participar en la toma de decisiones y, lo que es mas importante, promover su
desarrollo, asi no tenga la posibilidad de continuar recibiendo educacion formal.
Esto se corresponde con el mejoramiento de la calidad de vida del individuo.
Desde esta forma de pensar la educacion basica, ésta se entiende como un
proceso en el cual se adquieren competencias vitales, admitiendo que lo basico se
entiende en el horizonte de cada sociedad, segun su cultura y su grado de

desarrollo.

Con relacion al concepto de “cultura ciudadana” en Colombia, Antanas Mockus
popularizé este concepto durante su campafa a la alcaldia de Bogota en 1993-
1994. Defini6 a la cultura ciudadana como “la combinacion de costumbres,
acciones y reglas minimamente compartidas que generan un sentimiento de
pertenencia, facilitan la coexistencia urbana, generan respeto hacia patrimonios
comunes e inculcan el reconocimiento de los derechos y obligaciones de los
ciudadanos™?. Por medio de la educacién, el estado buscaba producir “la

formacion de un nuevo tipo de ciudadano que actie dentro de la democracia

10 Esto se infiere de la definicion de educacion basica dada por la Comision Interinstitucional de la WCEFA (PNUD,
UNESCO, UNICEF, Banco Mundial): “Es la educacion destinada a satisfacer las necesidades basicas de aprendizaje.
Incluye la instruccion a nivel primario o basico, sobre la cual puede basarse el aprendizaje posterior; abarca la educacion
preescolar y primaria (o elemental) de los nifios, asi como la alfabetizacién, conocimientos generales y capacidades para
la vida de los jovenes y los adultos; en algunos paises puede extenderse a la educacion secundaria.” Citado por Vladimir
Zapata, La educacion basica, educacion para todos en el afio 2000, en Nuevos enfoques educativos para programas de
educacion de adultos y alfabetizacion”, Memorias, Septiembre 1992, Medellin, Colombia.

111 os articulos 17 y 18 de la Ley General de Educacion de 1994, establecen la obligatoriedad de la educacion preescolar,
definiendo como minimo un afio de escolaridad y su ampliacidn a tres afios.

12 STANCEY L. Hunt. “Cultura ciudadana. Una nueva mirada al limite entre ¢l estado y la sociedad”. Iconos. Revista de
Ciencias Sociales. N°. 52, Quito. Pag, 123.
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participativa consagrada en la constitucion de 1991, lo que contribuiria a la

resolucion de problemas de violencia en un tejido social débil”*3

Con el objeto de contar con una base conceptual de lo que se puede entender
como ciudadania, resulta muy pertinente una descripcion ofrecida por el Programa
de las Naciones Unidas para el Desarrollo (PNUD), expuesta por Rafael Caballero,

soci6logo Mexicano de la Universidad Nacional Autonoma de Mexico“:

Se entiende por ciudadania un tipo de igualdad béasica asociada al concepto de
pertenencia a una comunidad, que en términos modernos es equivalente a los
derechos y obligaciones de los que todos los individuos estan dotados en virtud de

su pertenencia a un Estado nacional.

Tomando como base esta misma aproximacion conceptual, el PNUD?'® sefiala
algunos atributos con los cuales deberia contar una ciudadania asi definida, a

saber:

a) Un caracter expansivo, basado en la concepcion, moral y legalmente

respaldada, del ser humano como responsable, razonable y autbnomo;

b) Una condicién legal, de estatus que se reconoce al individuo como portador de

derechos legalmente sancionados y respaldados;

c) Un sentido social o intersubjetivo que suele resultar de la pertenencia a un

espacio social comun;

d) Un caracter igualitario, sustentado en el reconocimiento universal de los
derechos y deberes de todos los miembros de una sociedad democraticamente

organizada;

13 Ibid. Pag, 125.

14 CABALLERO, R. “La educacién civica en el México del siglo XXI: Perspectivas y expectativas”. Revista Derecho
Electoral, N°22. México. 2016. Pag, 164.

15 PNUD, Programa de las Naciones Unidas para el Desarrollo (2004). La democracia en América Latina. Hacia una
democracia de ciudadanas y ciudadanos. Buenos Aires: PNUD. Recuperado de:
http://www2.ohchr.org/spanish/issues/democracy/costarica/docs/PNUDseminario.pdf
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e) Inclusividad, ligada al atributo de nacionalidad que implica la pertenencia de los

individuos a los estados nacionales;

f) Un caracter dindmico, contingente y abierto, en tanto producto y condicién de las
luchas histoéricas por enriquecer, 0 menguar, su contenido y aumentar, o disminuir,
el niumero de aquellos a los que se reconoce® para consolidar una democracia se
requiere apuntalar esfuerzos en su aspecto sustantivo, lo que implica que la
ciudadania adquiera un papel méas protagonico en la vida publica, que se informe,
que participe, que acompare y escrute el ejercicio del poder, y no solo eso, sino
gque se apropie de conocimientos Yy desarrolle habilidades que le permitan
establecer nuevas formas de interaccion. Las nuevas ciudadanias representan el
progreso de la sociedad civil y se definen como la capacidad de un individuo para
reconocer valores éticos fundamentales, asi como para tomar decisiones y actuar
con la conciencia de pertenecer a un cuerpo social organizado; conciencia que va
de lo préoximo (el barrio, la comunidad) a lo global (el patrimonio mundial)
(UNESCO 1995). )

La ciudadania también implica identidad. Los ciudadanos pertenecen a una
comunidad politica y nacional con una historia compartida y prospectiva de futuro
con memorias, valores y proyectos compartidos. El individuo no solo gana
derechos como ciudadano; ella o él también se prepara a hacer sacrificios para la

comunidad a la que pertenece?l’ .

Ahora bien, el concepto de accién colectiva, de acuerdo con Villaveces?®, esta en
resolver problemas de asignacion de bienes publicos y generar beneficios
sociales, para entender y ver de qué manera actian y funcionan las decisiones en

la racionalidad individual y en la racionalidad social colectiva. La reflexion no se

16 1bid. Pag 60-61.

17 CALHOUN (2007), citado por MAGENDZO A. y PAVEZ J. “Derechos humanos en los lineamientos curriculares
referidos a la formacion ciudadana”. Revista Praxis Educativa. Vol.20 N°1. 2016. Recuperado en:
https://cerac.unlpam.edu.ar/index.php/praxis/article/view/1179/1237.

18 VILLAVECES, J. “Accion colectiva y el proceso de la politica publica”. En: Revista Opera. 2009. pp 7-8
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detiene en la accidn colectiva desde la reivindicacion social, ni en el alcance de la

accion colectiva contenciosa que es la base de los movimientos sociales?®.

El término biciactivista es una categoria para identificar al ciclista urbano que
promueve el uso de la bicicleta. Igualmente biciamigos, biciusuarios, probici, son
algunas de las formas en que se identifica a este actor social. Tanto colectivos
ciudadanos, la institucionalidad publica y acciones individuales, apuestan por
promover el uso de la bicicleta, de manera recreativa, deportiva, pedagdgica,

como simbolo y especialmente como medio de transporte?.

Para algunos biciactivistas la bicicleta es el medio para ejercer su propia
ciudadania con una mirada integral de la vida desde autonomia, la economia,
medio ambiente, cohesion humana. La bicicleta permite tener conciencia del

cuerpo propio y del entorno, estar alerta, activo y vivo.

La movilidad, definida por Hanson y Giuliano, se entiende como la “habilidad de
moverse entre los diferentes sitios de la actividad’?, La movilidad se refiere al
movimiento fisico, incluyendo el viaje realizado a pie, en bicicleta, transporte
publico, taxi, automdvil particular o cualquier otro modo motorizado 22.Ahora bien,
segun la Guia Educativa del Gobierno de Espafa “Por una movilidad Escolar,
sostenible y segura”3, hablar de “movilidad sostenible” es referirse a todo un
conjunto de acciones orientadas a conseguir como objetivo final un uso racional de
los medios de transporte por parte de los ciudadanos. Su intencion es lograr
espacios mas habitables y saludables para nuestro territorio, el avanzar hacia un
modelo social en el que la comunidad, las personas y su entorno dominen sobre la

movilidad cotidiana y sus consecuencias, hacia espacios urbanos e interurbanos

19 TARROW, S. “El poder en movimiento: los movimientos sociales, la accion colectiva y la politica”.2012. Pag, 34.

20 OPEZ P. Gloria E. y SALINAS A. Diana P. “Biciactivismo en Medellin. De la accion Colectiva, a la agenda politica”.
Pag. 11.

21 HANSON, S., & Giuliano, G.. The Geography of Urban Transportation. New York: The Guilfor Press. 2004.
22 CICLO ciudades. Manual integral de movilidad ciclista para ciudades mexicanas. tomo 1 “la movilidad en bicicleta
como politica piiblica”. Instituto para Politicas de Transporte y Desarrollo. México. 2011. Pag. 26.

23 GUIA EDUCATIVA DEL GOBIERNO DE ESPANA. Agenda 21. “Por una movilidad Escolar, sostenible y segura”.
Esparfia. 2010. Pag. 19.

22



de calidad, con buenas condiciones de accesibilidad, en los que el tiempo
destinado a cubrir los desplazamientos pueda ser invertido en el entorno social,

laboral o personal.

Es por esto que la mayoria de gobiernos en América Latina y el resto del mundo
han comenzado a hablar de la “Movilidad Sostenible” como un instrumento para
contrapesar los efectos del incremento excesivo de las ciudades y una respuesta a
los ciudadanos que reclaman soluciones de movilidad que les permitan optimizar
su calidad de vida. “El desarrollo sostenible ha emergido como el principio rector
para el desarrollo mundial a largo plazo. Consta de tres pilares: el desarrollo
sostenible trata de lograr, de manera equilibrada, el desarrollo econdmico, el

desarrollo social y la proteccion del medio ambiente”?*

La bicicleta es una opcién de movilidad sostenible equitativa, ecoldgica y
saludable; responde, en gran medida, al desafio de crear ciudades con calidad de
vida. La bicicleta es una alternativa viable para mejorar y adecuar los
desplazamientos urbanos, redefiniendo asi las ciudades. Este vehiculo no
motorizado ofrece la posibilidad de disponer de una alternativa eficiente de
transporte, accesible para cualquier ciudadano, sin distincion de edad, género,
nivel socioeconémico, empleo, vivienda y cultura. Asimismo, le da fuerza, impulso
y proyeccion a la ciudad para afrontar los problemas econémicos y de movilidad

urbana.

Moller (2006) define lo siguiente: “la bicicleta es un medio de transporte poco
contaminante, ocupa poco espacio y es mucho mas econdémica que andar en
bus”?®, ademas que “ambientalmente el uso de la bicicleta es mas favorable

porque no consume combustibles fosiles para transportar a una persona”2®.

24 ONU, Comisién Mundial sobre el Medio Ambiente y el Desarrollo. Informe titulado “Nuestro futuro comun”. 1987.

25 MOLLER, R. Transporte urbano y desarrollo sostenible en América latina: el ejemplo de Santiago de Cali, Colombia.
Universidad del Valle. 2006. Colombia. Recuerado https://d-nb.info/969757379/34.

26 |bid,2006.
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En relacion al concepto de movimiento social, de acuerdo a Neveu (2006) este es
una accion colectiva organizada que tiene un objetivo reivindicativo, defiende una
causa o busca ciertos cambios?’. Es ademas una herramienta racional y articulada
por la que algunas agrupaciones ciudadanas actian y contribuyen al cambio
social®. Un movimiento social es diferente a una revolucién, porque no representa
un cambio radical en la estructura social, y también se diferencia de una empresa

u organizacion formal porque no tiene una estricta organizacion o jerarquias?.

Un movimiento local con expresiones globales como el ciclismo urbano tiene
distintas manifestaciones segun la comunidad donde se desarrolle y por lo tanto
tendra diversas variaciones y conflictos®°. Por el tipo de acciones reivindicativas
que realiza, el ciclismo urbano no es un movimiento social tradicional, dado que no
lleva a cabo protestas, huelgas o bloqueos: esto por mencionar algunos tipos de
acciones relacionadas a movimientos sociales tradicionales como las que

realizaba el movimiento obrero o feminista en el siglo XX.

Es un sistema de accién colectiva conformado por grupos interdependientes,
comunicados entre si, que a su vez son integrados por personas con convicciones
e intereses plurales respecto al ciclismo y que coinciden en al menos un objetivo:
celebrar y mostrar el uso de la bicicleta como transporte. Por lo tanto, es un
movimiento social que se ha adaptado a diversas necesidades de accién®!. Puede
definirse entonces al movimiento ciclista desde su propia experiencia y contexto,
con tintes politicos y antagonicos, es decir que es un movimiento que “tiende a
una redistribucién de los recursos y a una reestructuraciéon de dichos papeles”?,

ademas sus participantes retoman procedimientos del sistema politico para

27 NEVEU, Erik. Sociologia de los Movimientos Sociales. Barcelona: Hacer. 2002.

28 DELLA PORTA, Donatella y DIANI, Mario. Los movimientos sociales. Madrid: Editorial Complutense. 2012.
http://www.fes-sociologia.com/files/res/18/16.pdf

29 NEVEU, Erik. Sociologia de los Movimientos Sociales. Barcelona: Hacer. 2002.

30 L OPEZ, Liliana. “Pedalear en la red. Bicicleta, ciudad y movimiento social”. Revista de Antropologia Experimental.
N° 16. Universidad de Jaén — Espafia. 2016. Pag. 55.

31 |bid. Pag. 56.

32 MELUCCI, Alberto. Accion colectiva, vida cotidiana y democracia. Distrito Federal: El Colegio de México. 2002.
http://www.redalyc.org/pdf/598/59855114.pdf
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cambiar los canales de participacion, y es antagonico porque la accidén colectiva
esta dirigida contra la estructura de dominacion que representa la movilidad en
transporte motorizado y como esta implicado en la urbanizacion y modo de vida de
una ciudad. Del ciclismo urbano reivindicativo se pueden identificar distintas
iniciativas probici. Desde asociaciones civiles que protegen los derechos del
peaton y del ciclista, los talleres de auto-reparacion y otras iniciativas que
organizan paseos ecoturistas, actividades relacionadas con otros movimientos,
como el empoderamiento de la mujer a partir de la bicicleta y el significado de

tomar el espacio publico.
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CAPITULO 1. GRUPQOS BICIACTIVISTAS VINCULADOS AL PROYECTO
BICIRED COLOMBIA EN LAS CIUDADES DE BOGOTA, MEDELLIN Y CALI.

"La bicicleta nos permite escapar de muchas otras maquinas. La usamos
paratransporte, deporte y recreo, y la convertimos en un modo de vida"
JOBST BRANDT

Con base en algunas investigaciones en torno a la bicicleta como medio de
movilidad urbana, en el cual se resaltan las acciones colectivas realizadas por los
grupos o colectivos de bici-activistas, se recopila informacion sobre algunos
colectivos que promueven el uso de la bicicleta en tres ciudades principales a
nivel nacional que pertenecen a la BiciRed Colombia, que son: Cali, Medellin y

Bogota.

Es importante resaltar los conceptos de activismo y accion colectiva, ya que los
grupos o colectivos se estan proyectando a una transformacion partiendo de las

practicas sociales.

Por un lado Raul Acosta®® (2015) en su texto “Activismo practico como
reapropiacion del conocimiento publico”, hace referencia al activismo practico
como el que busca la aplicaciones de saberes hacia un bien comin. Desde el
activismo practico existe una reapropiacion del “conocimiento publico” en defensa
del medio ambiente, derechos humanos, justicia, desarrollo urbano, entre otras
demandas que marcan tension con las autoridades gubernamentales en los casos

en gue vayan en contravia de estas demandas.

Segun Acosta, el activismo practico se ha consolidado gracias a la convergencia
de dos elementos. Por un lado el desarrollo tecnolégico que involucra

herramientas de comunicacion e informacién (redes sociales, paginas web, blogs,

33 ACOSTA, Raul. . Activismo practico como reapropiacion del conocimiento publico. Pag. 1. 2015. Consulta en
linea:http://www.academia.edu/17904892/Activismo_pr%C3%Alctico_como_reapropiaci%C3%B3n_del_conocimiento_
p%C3%BAblico
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etc) y por otro lado, los esfuerzos por participar en decisiones politicas, a traves,

por ejemplo, de acciones colectivas3.

Charles Tilly3® definia una accién colectiva (1978) como aquella llevada a cabo por
un grupo de personas que comparten unos intereses comunes, que se organizan
en unas estructuras mas o menos formales y que ponen en marcha acciones
movilizadoras, todo ello bajo una determinada estructura politica que facilitara o

dificultaré su influencia en el poder en funcion de sus caracteristicas.

Normatividad que rige-alos colectivos biciactivistas

Los colectivos biciactivistas en Colombia desarrollan su accionar ayudando a
implementar desde la educacion ciudadana cuatro leyes fundamentales para el

ordenamiento vial en el territorio:

1. La Ley 769 de 2002 “Por la cual se expide el Codigo Nacional de Transito
Terrestre y se dictan otras disposiciones.™®; basandose en los principios de
seguridad de los usuarios, calidad, oportunidad, cubrimiento, libertad de
acceso, plena identificacion, libre  circulacién, educacion vy
descentralizacion, y en su ambito de aplicacion, rige por todo el territorio
nacional y regula la circulacion de peatones, usuarios, pasajeros,
conductores, motociclistas, ciclistas, agentes de transito y vehiculos por las
vias publicas y privadas, teniendo como finalidad reglamentar las acciones

de los ciudadanos del comun.

34 Ibid. Pag.2

35 CHARLES, T. Citado por Funes, Maria Jests. Critica de libros. A propésito de Tilly. Conflicto poder y accion
colectiva. Consulta en linea realizada el 12 de febrero 2018 en http://www.redalyc.org/html1/997/99734671009/

36 Congreso de Colombia. (2002). Ley 769. Bogota. Consulta en linea realizada el 12 de Febrero de 2018 en
https://www.mintransporte.gov.co/descargar.php?idFile=13114
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2. La Ley 1083 de 2006 ‘por medio de la cual se establecen algunas normas
sobre planeacién urbana sostenible y se dictan otras disposiciones.”™’: da
prelacion a. la movilizacion en modos alternativos de transporte,
entendiendo por estos el desplazamiento peatonal, en bicicleta o en otros
medios no contaminantes, asi'‘como los sistemas de transporte publico que
funcionen con_combustibles limpios Exige a las ciudades de Colombia
obligadas a presentar planes de ordenamiento territorial, la formulacién de
los planes de movilidad bajo unos lineamientos claves para lograr ciudades
con movilidad ambientalmente sostenible e indica que también se deben
crear zonas sin trafico vehicular a las que solo se pueda acceder a pie, en

bicicleta o en otros medios no motorizados.

3. La Ley 1503 de 2011 “Por la cual se promueve la formaciéon de habitos,
comportamientos y conductas seguros en la via y se dictan otras
disposiciones.”8: para impulsar y establecer la seguridad en las vias define
lineamientos generales en: educacion, responsabilidad legal y social
empresarial, acciones estatales y comunitarias; promueve en el ciudadano,
la formacion de habitos, comportamientos y conductas seguros en el
desarrollo del derecho constitucional de circulacion por la via publica;
pretende crear en la formacion un criterio autbnomo (independiente),
solidario (entendiendo la movilidad como sistema) y prudente (basado en
evaluacion e identificacion de riesgos). Todo esto para contribuir a que la
seguridad vial sea asunto de interés publico; es decir, entender que como
ciudadanos y partes del sistema (actor de la via), las acciones e
intervenciones tienen injerencia sobre la forma en que éste se desarrolla,

desde el punto de vista de la seguridad; y que ademas las opiniones deben

37 Congreso de Colombia. (2006). Ley 1083. Bogota. Consulta en linea realizada el 12 de Febrero de 2018 en
http://historico.presidencia.gov.co/leyes/2006/julio/ley1083310706.pdf

38 Congreso de Colombia. (2011). Ley 1503. Bogota. Consulta en linea realizada el 12 de Febrero de 2018 en
https://www.mintransporte.gov.co/descargar.php?idFile=13174
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ser consideradas por parte de la autoridad al momento de emitir normas de

restriccion o regulacion del trafico.

4. La Ley 1811 de 2016 “por la cual se otorgan incentivos para promover el
uso de'la bicicleta en el territorio nacional y se modifica el cédigo nacional
de transito.”®%. Conocida como la Ley Probici, se decret6 para favorecer el
uso de la bicicleta y tiene cinco-aspectos fundamentales: 1. Da incentivos a
quien use la bicicleta en las organizaciones del Estado; 2. Define espacios
publicos 'y sus-dimensiones-para disposicion de parqueaderos para las
bicicletas; 3. Le da el reconocimiento de medio de transporte y asi lo legisla,
frente a los actores-viales motorizados; 4. Le otorga un derecho en la via a
la bicicleta y hace que sea mas importante el uso de elementos de
seguridad; 5. Orienta a que los municipios promuevan la inversion para el

mundo de la bicicleta.

Colectivos ciclistas en la ciudad de Bogota

En Bogota la bicicleta fue relativamente importante como un medio de recreacion y
deporte; al final de la década de 1990, se comenz6 una construccion masiva de
infraestructura de bicicletas, al tiempo que incrementan la conciencia politica sobre
la importancia de este medio de transporte. A finales del afio 2000, habia casi 300
km construidos de infraestructura para bicicletas. Actualmente éstos suman 345
km, y constituyen la red mas amplia de infraestructura para bicicletas de América

Latina.40

Ademas de publicidad difundida al final del afio 1999, que actu6 como campafia
de expectativa, desde el afio 2002 el trabajo de promocion de la bicicleta en

3 Congreso de Colombia. (2016). Ley 1811. Bogota. Consulta en linea realizada el 12 de Febrero de 2018 en
http://es.presidencia.gov.co/normativa/normativa/LEY %201811%20DEL%2021%20DE%200CTUBRE%20DE%202016
.pdf

40 ROGAT CASTILLO, Jorge Enrique. Planificacion e implementacion de camparias destinadas a promover el uso de la
bicicleta en paises de América Latina: Guia para tomadores de decisiones. 2009, p. 45. Recuperado de
http://orbit.dtu.dk/files/4045300/Rogat1.pdf
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Bogota fue contratado principalmente por el Instituto de Desarrollo Urbano
(organismo municipal local encargado de construccion de infraestructura), y las
actividades realizadas fueron ejecutadas principalmente por la Fundacion Ciudad

Humana, una organizacién sin fines de lucro presente en esa ciudad. 4

La conclusion principal del trabajo realizado por la Fundacion Ciudad Humana fue
la siguiente: las actividades de promocion deben ser de la misma escala de la
inversion en infraestructura para bicicletas. Esto se concluyé dado que la
infraestructura para bicicletas en Bogota alcanzé los 345 km (con un costo
estimado de 69 millones de délares) mientras que las actividades de promocién no
superaban el costo de 50.000 USD en total. Con respecto al impacto de estas
campafas educativas, podria afirmarse que se incrementd el uso de la bicicleta,
pero es dificil saber qué parte del incremento atribuir a las campafias especificas,
pues la Fundacion Ciudad Humana no efectué un estudio detallado antes y
después de la realizacion de su campana. No obstante, las encuestas de “_Bogoté
Como Vamos” (una entidad sin fines de lucro que monitorea diferentes temas de
interés publico sobre la ciudad) han mostrado que el 4% de los ciudadanos de
Bogota utilizan la bicicleta, en comparacion con el 0.58% de viajes que se
registraban en mediciones de la Secretaria de Transito en 1998 (antes del
comienzo de la de infraestructura, y el desarrollo de politicas y promocion de la

bicicleta en la ciudad)*2.

A continuacion se daran a conocer cinco grupos de colectivos ciclistas teniendo
como fuente de informacion “El libro de la bici. Bogota: Secretaria de Cultura,

Recreacion y Deporte, 2014” y las redes sociales de cada colectivo:

41 Ccampafia de promocion de movilidad humana de Bogota. 2002. Consulta en linea: Realizada el 10 de mayo de 2017.
http://habitat.aq.upm.es/dubai/04/bp2619.html

42GECRETARIA DE CULTURA, recreacion y deporte. “El libro de la bici”. Bogota D.C. 2014.
http://www.culturarecreacionydeporte.gov.co/sites/default/files/el libro de la bici_bogota 2014.pdf
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Mujeres en bici

Mujeres en Bici Bogotd (MEBB) inicia actividades en el afio 2012 para
promocionar el uso de la bicicleta como medio de transporte, esparcimiento y
actividad fisica para las mujeres. Se enfocan en los pensamientos, temores y
mitos que tienen las mujeres en general acerca del uso de la bicicleta como medio
de transporte en la ciudad. InteractGan en Bogota, con actividades como
ciclopaseos en los que se pretende estrechar los lazos con las instituciones y la
ciudadania para hacer posible el rodar por la ciudad con seguridad a partir del
compaiferismo y el civismo. Las mujeres asistentes se dan la oportunidad de
disfrutar la ciudad, rompiendo en parte los miedos a salir en bicicleta, aprendiendo
rutas, tips y ejercicios de estiramiento, reconociéndose como biciusuarias a través
de las actividades realizadas y generando aportes a la creacién de tejido social de
la comunidad de ciclistas urbanos.

Por invitacion de México en el afio 2012 a MEBB, la Rodada de Alturadlega a
nuestra ciudad. MEBB, quienes hicieron la gestidn y organizacién por sus redes
sociales, lograron gran acogida por parte de la ciudad y los medios de

comunicacion.

Se trata de un ciclopaseo mediatico que se realiza anualmente, en el mes de
marzo, en conmemoracion del Dia Internacional de la Mujer. Se caracteriza
porque las participantes calzan tacones, demostrando que la bicicleta es tan noble
gue incluso se puede usar con esta singular prenda femenina. En las grandes
ciudades, se quiere promover y posicionar la bicicleta como un medio de
transporte eficiente, sustentable y versatil entre las mujeres. La iniciativa nacio
hace cuatro afios con Mujeres en Bici México D. F., quienes cada afo realizan el
afiche que se distribuye simultaneamente en todos los paises (Colombia, El
Salvador, Ecuador, Chile, Argentina y Venezuela, entre otros) para promocionar la

rodada.
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A través de su fundadora, Diana Romero, Mujeres en Bici Bogota logré conseguir
patrocinadores importantes —publicos y privados— que se unieron a la causa:
Alcaldia Mayor de Bogota, Gestores de Convivencia de la Secretaria de Gobierno,
Secretaria de Cultura, Recreacion y Deporte (SCRD), Instituto Distrital de
Recreacion y Deporte (IDRD), Secretaria de la Mujer, Pacto Ciclousuarios de la
Secretaria de Movilidad, Policia Metropolitana de Bogota, Specialized, Bayu,
Bikexperts, B-Riders, Naturaleza Urbana, Art Design Co, South America; Energia y
Movilidad, Distrito Ciclistico, Fotosfera, Jedusa Visual, Janys Estrada, Olga
Jiménez Spa, El Bicitante y Fundabici. Actualmente conforman la parte logistica de

MEBB: Diana Romero, Daniela Albéan y Carolina Prieto.

Ciudadano Bogota Basura Cero

El Colectivo Ciudadano Bogota Basura Cero, junto con el Instituto Distrital de
Recreacion y Deporte (IDRD), ha hecho que uno de los espacios mas impo-rtantes
de la ciudad, en materia deportiva y recreativa, se convierta en un escenario
donde se incentiva y educa a los amantes de la bicicleta sobre el uso adecuado de
los residuos. El proposito es concienciar y brindar la informacion necesaria para
que los usuarios de la Ciclovia puedan realizar una separacion adecuada de los
residuos en sus propias casas. Cada dia de Reciclovia mas de 100 colaboradores
del Colectivo Bogota Basura Cero, en su mayoria jévenes comprometidos con el
medio ambiente, se toman la Ciclovia de sur a norte y de oriente a occidente para
capacitar a deportistas y transeuntes en general, indicando a los ciudadanos los
residuos que deben ir en la bolsa blanca (residuos reciclables) y en la bolsa negra
(residuos ordinarios). Mediante charlas pedagobgicas, practicas sencillas y
ejemplos faciles de entender, miles de amantes de las bicis han comprendido que,
ademas de contribuir con el uso de la bicicleta para cuidar el medio ambiente, se
puede reciclar e implementar buenos habitos para hacer un adecuado uso de los

residuos. Adicionalmente, los integrantes del Colectivo Ciudadano Bogota Basura
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Cero dan a conocer los beneficios que trae el cambio del modelo de disposicion de
residuos en rellenos sanitarios por uno de aprovechamiento y transformacion en
materias primas. La respuesta de la ciudadania ha sido mas que satisfactoria, en
total mas de 24 mil ciudadanos, ademas de 30 colectivos de biciusuarios y cerca
de un centenar de vendedores informales, se han comprometido con el reciclaje,
la reutilizacion de los residuos y la separacién en la fuente. Pero tal vez uno de los
logros mas importantes tiene que ver con la articulacion y combinacion del deporte
y el cuidado del medio ambiente, pues los amantes de la Ciclovia y la bicicleta
encontraron en su espacio preferido la forma adecuada para contribuir al cuidado

ambiental.

En sintesis, la Reciclovia ha permitido que ciclistas, peatones y demas asistentes
integren sus aficiones y gustos con el reciclaje y el cuidado ambiental. Gracias a la
iniciativa, ahora en la Ciclovia se puede reciclar, ademas de correr, caminar,

patinar y pedalear por Bogota.

Bikennedy Bogota

Colectivo de ciclistas urbanos de la localidad de Kennedy conformado por la
iniciativa ciudadana de un par de amigos que, luego de participar en diferentes
rodadas con colectivos de la ciudad, y reconociendo que la Localidad 82 de Bogota
tiene una de las mejores infraestructuras ciclisticas y urbanas, totalmente
desaprovechada, crearon Bikennedy Bogotad con el animo de promover el uso

diario de la bici.

Este colectivo busca dar a conocer a los ciudadanos, posibles biciusuarios, los
lugares historicos de Kennedy, promoviendo un sentido de pertenencia por esta
localidad y la ciudad a través de actividades que generan dinAmicas de integracion
y participacion ciudadana activa, enfatizando en los beneficios econdmicos,

ambientales y socioculturales que trae la bicicleta —no solo para el ciclista sino
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también para la ciudad—, y mejorando la calidad de vida del bogotano que se ha
visto tan empafada con el caos de movilidad que es evidente en la actualidad.
Manteniendo contacto con los demas colectivos hermanos de la ciudad, y
participando en la cruzada por el reconocimiento de la bicicleta como componente
activo de movilidad, Bikennedy Bogota invita al uso de un naciente sistema de
transporte saludable, sostenible y alternativo para todos. Rodadas nocturnas: 7

p.m. Punto de encuentro: Mundo Aventura.

Chiks Bikes

Es la Biciescuela para nifios y adultos en Bogota; desde el afio 2013 estan
comprometidos con la educacién, la movilidad y la cultura ciudadana como una
opcion para formar nuevos biciusuarios en la ciudad. Pretenden fomentar la
autonomia en el uso de la bicicleta como vehiculo cotidiano, contribuir a mejorar el
desplazamiento y la movilidad sostenible de la ciudad, combatir el sedentarismo y
mejorar la calidad de vida de los ciudadanos. En este sentido, la propuesta
contempla el reconocimiento y la apropiacion del territorio de la ciudad desde una
perspectiva recreativa, deportiva y de movilidad. Igualmente, pretende avanzar en
la construccion de una cultura ciudadana que permita reconocer y convivir con los
demés actores de movilidad de la ciudad. Los sdbados cada quince dias realizan
una nueva edicion de la Biciescuela; los participantes podran tomar alguno de los
talleres organizados asi: cuerpo y equilibrio; bicicleta y equilibrio; bicicleta y
cambios; desplazamiento, ascenso y descenso, y recorrido en espacios amplios y
reducidos (pista, bicicarril y ciclorruta); mecanica basica; normas de seguridad y
ciclopaseos tematicos. A la fecha han realizado 11 ediciones de la Biciescuela en

las que han convocado a mas de 100 participantes.

La Biciescuela es posible gracias al trabajo voluntario de mas de 14 biciusuarios:
desde Sergio Ruiz Sdnchez, con 11 afios de edad, hasta experimentados ciclistas

urbanos, quienes sesidén a sesion entregan lo mejor de si para lograr que mas
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personas se suban al caballito de acero. Asi mismo se cuenta con el apoyo del
colectivo Bicigota, de la Red Juvenil Ubuntu, expertos en los talleres de mecanica

de la bicicleta.

Concienbiciate

Es un proyecto que nace a inicios del afio 2014, partiendo de una propuesta
alternativa de esparcimiento denominada Classy Paseos, la cual a su vez empezo
a comienzos del afio 2013. Tras recoger las experiencias de dicho proyecto, en un
proceso de prueba y error, tomaron la decision de emprender una nueva etapa
con el fin de concientizar a los asistentes y a quienes los ven en las calles,
fomentando diferentes valores en cada una de sus rodadas; valores como el
respeto, la tolerancia, la amistad, la unién, el sentido de pertenencia, la libertad y
la felicidad, que son los protagonistas de cada jornada. ConcienBiciate nace de la
necesidad de abrir nuevos espacios incluyentes, tolerantes y Gnicos en Bogota,
que demanda lugares y actividades para la integracion social que no se
encuentren mediados por las entidades locales sino que nazcan de la misma
iniciativa de la comunidad. Con base en este planteamiento, ConcienBiciate ha
demostrado con el paso del tiempo que es posible proponer un espacio incluyente
manteniendo un continuo crecimiento, basandose en el interés de los asistentes —
guienes son pieza clave en este proceso debido al compromiso y sentido de
pertenencia que se va construyendo con cada salida—, y evidenciando como las
personas van apropiandose tanto del espacio como de la ciudad. Este proyecto
empezo con las ganas y el interés de un grupo de entre 5y 10 amigos por rodar y
tomarse la ciudad en bici. Hoy en dia ConcienBiciate ha alcanzado a convocar
rodadas superiores a los 300 asistentes, se ha caracterizado por contar con
personas de absolutamente todos los sectores de la ciudad (sur, norte, centro,
oriente, occidente, incluyendo hasta localidades como Soacha) y se proyecta a
seguir en crecimiento ya que la familia buena papa va de la mano con el cambio

cultural que se esta generando en la ciudad, lo cual se ve reflejado en el

35



incremento de asistentes. Para los creadores de esta iniciativa, la sensacion de
transformacion cultural ligada al uso de la bicicleta y la generacion de espacios de
esparcimiento —impulsados por tener la certeza que no son los Unicos que estan
viviendo este hermoso proceso, que no son los Unicos que piensan diferente, que
cada vez son mas los que salen de la burbuja para aprender a ser felices con la
autoterapia que regalan las hermosas bicis— son algunas de las razones que los

motivan a construir y proponer este tipo de alternativas.

Esta es la familia ConcienBiciate, una generacion de mentes guerreras, con
muchos suefos que cumplir por delante, con un motor inmenso propulsado por la
fuerza del amor que recibe energia con cada alma que decide ser parte de la
solucion y no del problema, en la perspectiva de una ciudad mas humana es

necesario reapropiarse de Bogota.

Colectivos de ciclistas en la ciudad de Medellin.

Para el caso de la ciudad de Medellin, se realiz6 la busqueda de informacion
teniendo en cuenta una base de datos compartida por uno de los coordinadores
de BiciRed Colombia. A continuacidn se daran a conocer seis grupos de colectivos
ciclistas teniendo como fuente de informacion a Lépez P. Gloria E. y Salinas A.
Diana P. con su estudio de caso “Biciactivismo en Medellin. De la accion colectiva,

a la agenda politica”* de la Universidad Nacional de Colombia.

Asuntos relevantes para el presente y futuro cercano en este contexto es la
oportunidad en la creacion de La Bici Red Antioquia y Bici Red Colombia, ambas

gestadas en el marco del 4° Foro Mundial de la bicicleta y con las expectativas de

43 LOPEZ P. Gloria E. y SALINAS A. Diana P. “Biciactivismo en Medellin. De la accion Colectiva, a la agenda politica”.
Maestria en Gobierno y Politicas Publicas. Consulta en linea:
https://repository.eafit.edu.co/bitstream/handle/10784/7872/GloriaEstela_LopezLopera_DianaPatricia_SalinasAranago_2
015.pdf?sequence=2&isAllowed=y
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llevar a la ciudad y al pais a un nuevo paradigma en el tema de movilidad, de

sostenibilidad y de pedagogia en el uso de espacio publico.

Colectivo SiClas

El colectivo con mayor reconocimiento por parte de biciactivistas y redes de
ciclistas urbanos es el colectivo SiClas, su historia se asigna a la pionera Mariana
Viles Zapata, que en el afio 2008, motivada por el slow movement integra a su
estilo de vida la bicicleta como medio de transporte, quien luego abre un grupo en
Facebook llamado SiClas “sisas + ciclas” con el interés de comercializar bicicletas
urbanas, asunto que no prospero, pero generé otro efecto como el de potenciar el
uso de la bicicleta como medio de transporte, sumando muchos amigos en la red

social.

En el afio 2010 hacen la primera rodada la cual inicia en el sector Carlos E.
Restrepo hacia el sector de Ciudad del Rio, al evento Dias del Aire, con el eslogan
“En bici la vida es mas alegre”. “No peleamos, pedaleamos”, se realiza todos los
miércoles la SiCleada que tiene la intencion de re descubrir la ciudad,
reconociéndola, llevando un mensaje de paz y alegria, promoviendo la movilidad
de lo cotidiano, visibilizando los barrios y al ciclista urbano. SiClas es capaz de
movilizar aproximadamente 2 mil personas en una noche. Son activos en las redes

sociales como Facebook, Twitter, blog y correo electronico.

El proceso de formalizacion implico realizacion de asambleas, reuniones y
conversaciones, entre otros. Eso permitié6 que hoy tengan un caracter formal con
mision, vision y valores. Estan inscritos en Camara de Comercio, aunque no tienen
una estructura interna diferenciada. Sin faltar a la verdad se puede asegurar que el
colectivo SiClas es el origen de otros colectivos, unos todavia rodando en Medellin

y otros con radio de accién en municipios vecinos.
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En el afo 2011, se conforman como Corporacién Colectivo SiClas, nombre
registrado, con el representante legal Mauricio Mesa el cual dice: “se constituyo
como grupo y empresa con el objeto social de la movilidad sostenible, productora
de proyectos, capacitadora, formuladora e investigadora en temas relacionados
con la bicicleta”. El colectivo SiClas, con su eslogan “mas amor, menos motor” y
con mas de 200 rodadas todos los miércoles, se preocupa por asuntos como el

aire, el espacio y la convivencia, “con la bici no dan ganas de cargar un arma”.

Pedaleando Alma

Es un proyecto personal de viaje a Sudamérica en bicicleta con alforjas. El lider
considera que es una mision y una manera de ejercer la ciudadania: “Inspirar a
otros a pedalear los caminos, la vida misma” a generar cambios que se necesitan.

Su impulso mueve a otros biciativistas.

En el afio 2011 propone en Medellin la Fiesta de la Bici, evento convocado en
Facebook al cual asistieron 3000 personas y se ha repetido en varios momentos.
También ha realizado conferencias, notas de prensa, radio y television, ha
participado en acciones de urbanismo tactico y hecho parte de la co-creacion con
la institucionalidad mediante la mesa metropolitana de la bicicleta y mesa de
movilidad no motorizada. Actualmente promueve el cicloturismo, viajes con
alforjas. “La prioridad no es el cemento, son las personas, la educacién, la

democracia y la equidad”.

Colectivo Seforitas al Pedal

Se creod en el afio 2012 con el evento rodada de altura, rodada para conmemorar
el Dia Internacional de la Mujer y promover la bicicleta como un medio de
transporte eficiente en las grandes ciudades. Es una movida latinoamericana con

representacion en Meéxico, Argentina, Chile, Ecuador, El Salvador, Estados
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Unidos. Ciudades del pais como Bogota, Cali, Pasto, Medellin y Pereira.
Recorridos caracterizados por la indumentaria de sus participantes, quienes
acuden al llamado calzando tacones y vistiendo faldas, demostrando que la
bicicleta es tan noble que incluso se puede usar con las prendas representativas

femeninas.

El objetivo es promover el uso de la bicicleta como medio de transporte y
empoderar a las mujeres a usarla como un medio para su cotidianidad. Hacen
actividades de acompafiamiento al trabajo, estudio, gym, por tres dias para que
las mujeres aprendan la ruta, adquieran confianza y seguridad. Se han inspirado
en el grupo mexicano Insolentes, que hacen salidas periddicas incentivando el uso

de la bici.

Colectivo Bici-Rolling

Iniciaron en una bodega de reciclaje, con la recuperacion de bicicletas en el barrio
Antioguia. Son un taller de disefio, reparaciéon y restauracion de bicicletas.
Participantes de las primeras rodadas de SiClas, hoy tienen una propuesta
estética de personificar las bicicletas. Promueven la Biciescuela, proyecto
reconocido en el 4 Foro Mundial de la Bicicleta, con APB (Atencion Primaria de la
Bicicleta), donde promueven la autonomia y ensefian la mecéanica basica de la
bicicleta, y mantenimiento preventivo; descentralizan las actividades a diferentes
sitios como: escuelas, ferias, barrios. Promueven el Bicipolo, Cicloturismo con el

alquiler de bicicletas y espontdneamente programan las rodadas.

Mujeres Bici-Bles

Mujeres Bici- Bles Medellin se une a Mujeres Bici-Bles Bucaramanga (Colombia),

donde nace esta iniciativa y realizan trabajo en red. Acordaron un manifiesto que
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une la red, en aspectos de equidad de género, empoderamiento de la mujer y

logros de independencia.

El objetivo es promover en las mujeres el uso de la bicicleta como medio de
transporte urbano. Buscan que mas mujeres se suban a la bicicleta y la usen
como transporte. Ademas, hacen un reconocimiento de las ciclo rutas existentes
en la ciudad. Actualmente se reunen los sadbados en la tarde, para organizar el
colectivo, el cual pretende iniciar acciones prontamente, hacer recorridos que

terminen en actividades como ver peliculas o hacer picnic.

Ciudad Verde

La Ciudad Verde (LCV) es un grupo de profesionales independientes que impulsa
politicas publicas de sostenibilidad en las ciudades y hacen seguimiento a los
actores politicos. Mediante "Sostenibilidad Urbana Creativa" promueven ciudades
y regiones mas sostenibles. En el afio 2011 generaron la “firma del pa-cto por
ciudades sostenibles” y son impulsores del 4° Foro Mundial de la Bicicleta en
Medellin y de estrategias de urbanismo tactico como “Palacé para todos”. No son
un colectivo biciactivista, pero dentro de sus enfoques estd la promocion de la
bicicleta como medio de transporte. Reconocen la “Bici” como plural, incluyente,

multicultural, ademas, aportan en una lectura diferente de la ciudad.

Colectivos ciclistas en la ciudad de Cali

Para el caso de la ciudad de Cali, se realiz6 la busqueda de informacién teniendo
en cuenta una base de datos compartida por uno de los coordinadores de BiciRed
Colombia. A continuacion se daran a conocer seis grupos de colectivos ciclistas
teniendo como fuente de informacion un estudio de caso “La bicicleta como

estrategia emancipadora y constructora de comunidad dentro de la ciudad de Cali”
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realizado por Mayra Alejandra Peralta de la Universidad del Valle**, ademas de

informacion tomada directamente de las redes sociales de cada colectivo.

Hemorraiders y el ciclismo urbano extremo

Es un grupo de deporte extremo en la ciudad. Inicié sus actividades a principios
del afio 2013. Este grupo, hace entregas de paquetes en el menor tiempo posible
jugando con el trafico y sus reglas. Todo ello se desarrolla principalmente en el
ambiente urbano y exige destreza y habilidades fisicas para la competencia local o
foranea en carreras ilegales —conocidos como Alleycats-. La autonomia, la
diversion, la autenticidad (creatividad, espontaneidad y peligros mortales), el
riesgo, y la competencia son elementos que integran la identidad de estos
aficionados del deporte extremo. Aunque su accionar aparece como deportivo, en
la practica se asumen como parte del movimiento ciclistico urbano, haciendo parte
de las redes de ciclistas urbanos (BiciRed Colombia y BiciRed Valle), partiéipando

de sus convocatorias.

A Univalle en bicicleta: jEstudiantes que le apuestan a la
movilidad sostenible!

Es una organizacion horizontal, conformada por distintos estudiantes de la
Universidad del Valle que nace a principios del afio 2015 a raiz de inquietudes y
sensaciones sobre si existian personas o0 grupos que trabajan por la bicicleta
dentro de las universidades.

Gracias al acercamiento que han tenido con la administracién de la Universidad

del Valle, ha logrado la implementacion de nuevos bici- parqueaderos, repintado el

44 PERALTA, Mayra. “La bicicleta como estrategia emancipadora y constructora de comunidad dentro de la ciudad de
Cali”. Instituto de Educacién y Pedagogia. Universidad del Valle. 2017.

41



bici-carril y logrado una notable disminucién en el robo de las bicicletas en este

centro de educacion.

Sabbat, rueda la fuerza

Es un grupo de mujeres creado en el afio 2014, el nombre hace alusion a las
celebraciones o ‘Sabbat’-aquelarres-, que segun la literatura, realizaban en
algunas religiones paganas para celebrar las épocas de cosecha y que simbolizan
la vida. Ellas son mujeres que defienden con amor, libertad y felicidad moverse en

bici por la ciudad y por la vida.

Su caracteristica mas notoria es el enfoque de género, asi el segundo sabado de

cada mes hay pedaleadas exclusivas de mujeres y en otras hay Sabbat mixto.

En-biciarte al arte y a la cultura

El grupo nace a partir de inquietudes y preguntas sobre si existian celebraciones
en la ciudad acerca del dia del no carro o el dia de la bicicleta. Asi, cuatro jovenes
calefios empezaron a buscar respuesta en los estamentos administrativos; ante la
falta de respuesta de la administracion municipal, estos jovenes emprendieron un
movimiento en redes sociales que consisti6 en documentar la historia de los
ciclistas, especialmente la de aquellos que utilizaban la bicicleta como un medio
de transporte.

Actualmente En-biciarte es el grupo de ciclistas urbanos mas grande de la ciudad,
su actividad bandera son los bicipaseos de los miércoles pero a través de los afios

han creado e incidido en otros espacios de la ciudad a partir de la bicicleta.

En-biciarte es un grupo o parche clandestino -como suelen identificarse- de
ciclistas urbanos que ruedan en carnaval. En éste se siente la euforia, la energia

del grupo que grita esporadicamente algunas consignas a peatones y usuarios de
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vehiculos motorizados —el MIO en particular-. Sus participantes son, en su
mayoria, jovenes que se toman las calles de la ciudad que han sido restringidas —
0 prohibidas- para la circulacion de bicicletas. Estos jovenes cada miércoles,
realizan recorridos colectivos por diferentes rutas del casco urbano (Boulevard del

Rio, calles principales de la ciudad como la Avenida Quinta, etc.).

Cicloamigos, por la defensa del medio ambiente y la participacion
ciudadana

Es el grupo de ciclistas urbanos mas antiguo de Cali. Sus acciones iniciales datan
del afio 1996, a partir de la campana “Es mejor en bicicleta” promovida por el
Centro Legal Ambiental (CELA). Este centro impuls6 una fuerte movilizacién —con
alrededor de 15.000 ciclistas, segun el presidente de Cicloamigos, Eduardo Cobo-
para conformar un grupo desde la ciudadania que mirase las problematicas de los
ciclistas desde un punto legal y activista. La iniciativa de CELA promovio el
periodico de la bicicleta que alcanzé algunas ediciones con ayuda de la Oficina
Verde de la Universidad del Valle, en el sector de proyectos sobre el medio
ambiente. Junto con proyectos sobre residuos sélidos, la calidad del aire, agua y la
preservacion de la biodiversidad, Cicloamigos convocé distintas personas, entre
estas un abogado del CELA que seria su asesor de temas juridicos y legales.
Segln Eduardo®, Cicloamigos nacié con base a tres objetivos: 1. Cuidar a los
ciclistas (de muertes y accidentes) 2. Generar espacios de movilidad alternativa y
3. Reducir niveles de contaminacion, sobre todo los relacionados con la calidad

del aire.

Entre las propuestas que han logrado consolidar como grupo, se destaca la red de
ciclo-rutas incluida en el POT del afio 2000, gracias al proyecto “Red de Ciclo-

rutas para Cali”. Esta, por medio de una accion popular permitié la formulacion del

45 Eduardo Cobo Plata, es uno de los activistas més visible en el tema del ciclismo urbano, no sélo de la asociacion sino

también a nivel nacional e internacional; en Colombia es reconocido como pionero del biciactivismo. El tiene 64 afios, es
Licenciado en Educacién Fisica de la Universidad del Valle y es uno de los fundadores de Cicloamigos. Desde hace
aproximadamente diez (10) afios es el presidente de la asociacion.
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Plan Maestro de ciclorutas en el afio 2005 que proyecta para la ciudad la

construccion de ciclo-rutas y ciclo -carriles para la movilidad segura.

A ICESI en bici

Teniendo en cuenta la informacién obtenida directamente de la pagina de la
Universidad Icesi*®: A Icesi en Bici es una iniciativa de la comunidad universitaria
Icesi para propiciar el uso de este vehiculo no solo para aprovechar los beneficios
fisicos que esto representa si no también aportando al cuidado del medio
ambiente y mejorando ademas la movilidad en la ciudad. A Icesi en Bici hace parte
de esas pequefias grandes iniciativas que propenden por mejorar la calidad de

vida de las comunidades.

Diego Barbosa es estudiante de Gltimo semestre de Disefio de Medios Interactivos
de la Universidad Icesi, apasionado por el emprendimiento tecnoldgico y las
soluciones de ciudad. Como parte de su préactica laboral, cred su propia empresa
denominada “Angular” a través de la cual desarrolla software para el sector
agricola. Diego junto con el profesor Néstor Tobar, docente del programa de
Disefio de Medios Interactivos, crearon el movimiento “A Icesi en bici”, una
apuesta por la movilidad y medio ambiente de la ciudad. “A Icesi en bici” nacid
producto de las vivencias diarias a las que se enfrentaban en el recorrido que
realizaban todos los dias desde sus casas hasta la Universidad Icesi. Diego
siempre llegaba tarde a clase usando el transporte masivo de la ciudad, lo que lo
motivd a buscar otro tipo de vehiculo y como no podia usar el carro familiar, opto
por intentar con la bicicleta. Al principio le dio duro ya que no tenia el habito de

hacer deporte, pero poco a poco le fue gustando y empezd a organizar rutas con

46 Nota web: “A Icesi en Bici” un afio de pedalazos incentivando el uso de la bicicleta en Cali. Consulta en linea. 08 de
febrero 2018 en: http://www.icesi.edu.co/unicesi/todas-las-noticias/2534-a-icesi-en-bici-un-ano-de-pedalazos-
incentivando-el-uso-de-la-bicicleta-en-cali.

44


http://www.icesi.edu.co/unicesi/todas-las-noticias/2534-a-icesi-en-bici-un-ano-de-pedalazos-incentivando-el-uso-de-la-bicicleta-en-cali
http://www.icesi.edu.co/unicesi/todas-las-noticias/2534-a-icesi-en-bici-un-ano-de-pedalazos-incentivando-el-uso-de-la-bicicleta-en-cali

otros comparfieros e incluso docentes que también habian tomado su misma

decision cansados de los problemas de movilidad y de llegar con retraso a clase.

El colectivo tiene tres objetivos principales:

1. Que la gente que ya usa la bicicleta en la Universidad Icesi la siga usando y
gue tengan mejores condiciones para acudir a este vehiculo.

2. Que la gente que no usa la bicicleta empiece a usarla, mostrandoles que
tiene ventajas econdmicas, fisicas y de tiempo.

3. Actualmente, se encuentran desarrollando un proyecto con el que buscan
crear una zona de desvare dentro del campus universitario donde los
usuarios de las “bicis” puedan contar con herramientas para solucionar

cualquier anomalia que se le presente con el vehiculo.
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CAPITULO 2. LA BICICLETA COMO HERRAMIENTA CONSTRUCTORA DE
UNA NUEVA CULTURA CIUDADANA.

“El ciclismo es una importante parte del futuro. Tiene que ser. Hay algo
mal con una sociedad que maneja un automaovil parair a entrenar en un
gimnasio”.

BILL NYE

En Colombia, el reconocimiento del derecho al espacio publico se instaura a nivel
de la legislacion constitucional, en dos posiciones diferentes: 1. El derecho al
espacio publico como autoridad de supervigilancia y administracion a cargo del
Estado; y, 2. El derecho al uso colectivo, a cargo de todos los ciudadanos, que
tienen el beneficio de disfrutar de los espacios publicos, siempre y cuando hagan
buen uso de él, respetando los valores y actitudes que promueven una sana

convivencia?’.

La ciudad es apreciada como un espacio complejo, heterogéneo,
multidimensional, pero la ciudad es sobre todo un espacio de interrelacion social,
politico, econdmico y cultural, un espacio de tensiones entre lo individual y lo
colectivo, lo privado y lo publico, un espacio en constante disputa entre los
multiples actores que la componen. Actualmente las ciudades atraviesan un fuerte
crecimiento poblacional teniendo un impacto importante en los sistemas viales, la

congestion vehicular, asi como en los indices de contaminacién ambiental.

Teniendo en cuenta la importante relacidon que existe entre la ciudad, el manejo
del espacio publico y el desarrollo urbano, a continuacion se reconoce, a partir de
los colectivos ciclistas, cuales son las actividades y acciones que pretenden, en
gran medida, impulsar el desarrollo de nuevas iniciativas que motiven un mayor

namero de usuarios que se transporten en bicicleta.

47 Barter, A., y Raad, T. (2000). Takin Steps: A community action guide to people-centred, equitable and sustainable
urban transport. Malaysia: T.s. Network.
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De acuerdo a lo visto en el capitulo 1, dado al facil acceso a la informacién y a las
actividades que se enfocan en promover el uso de la bicicleta como un transporte
habitual en las ciudades de Bogota, Medellin y Cali, se eligieron los siguientes

colectivos como punto de referencia para el analisis:
Tabla 1: Actividades y acciones destacadas de los colectivos ciclistas en Bogota

ACTIVIDADES Y ACCIONES DESTACADAS DE LOS COLECTIVOS CICLISTAS
BOGOTA

Realizan rutas en carreteras, rodadas nocturnas, rodadas conjuntas y
eventos para mostrarle a la gente (de Kennedy y ofras localidades)
coémo es posible recorrer la ciudad en este vehiculo.

Realizan una labor pedagdgica ensenando en sus rodadas la Ley “pro-

BIKENNEDY bici” 1811 que promueve garantias adecuadas para los bici usuarios.

BOGOTA Se reUne todos los jueves a las 7:00 p.m. en la localidad 8 (Kennedy),
para rodar por los lugares histéricos de Bogotd.

Promover el sentido de pertenencia por su ciudad, generar interés en
la bicicleta como medio de transporte alternativo, mejorar la calidad
de vida y cuidar el medio ambiente, son algunos de los objetivos por
los cuales se cred Bikennedy

Biciescuela para nifos y adultos en Bogotd

Desde el ano 2013 estédn comprometidos con la educacién, la
movilidad y la cultura ciudadana como una opcidn para formar
nuevos biciusuarios en la ciudad.

Fomentan la autonomia en el uso de la bicicleta como vehiculo
cotidiano

CHIKS BIKES Los sdbados cada quince dias realizan una nueva edicion de la
Biciescuela; los participantes pueden tomar alguno de los talleres
organizados asi: cuerpo y equilibrio; bicicleta y equilibrio; bicicleta y
cambios; desplazamiento, ascenso y descenso, y recorrido en espacios
amplios y reducidos (pista, bici carril y ciclo ruta); mecdnica bdsica;
normas de seguridad y ciclopaseos temdticos.

Realizan recorridos temdticos por la ciudad con una alta dosis de
creatividad y recorridos por la regidn para aquellos que quieran
experimentar con la ruta o la montana.

Fuente: Elaboracién propia.
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Tabla 2: Actividades y acciones destacadas de los colectivos ciclistas en Medellin

ACTIVIDADES Y ACCIONES DESTACADAS DE LOS COLECTIVOS CICLISTAS

SICLAS

PEDALEANDO
ALMA

MEDELLIN

Sicleteada, todos los miércoles salen del Barrio Carlos E. Restrepo,
movilizando actualmente miles de personas en una noche.

Ciudadano bici es una aplicacién para celulares creada por el colectivo,
que permite buscar sitios con facilidades para los ciclistas o que, al
confrario, pueden ser inseguros.

Encuestas de percepciones sobre las condiciones para usar la bicicleta,
las ciclo rutas y sugerencias al Plan de Ordenamiento Territorial del
Medellin a 2026.

Productos y servicios: turismo cultural, educacion, bikefriendly y bici
parqueaderos.

Masa critica, con acciones de planificacion, la creacién de la pre-ruta,
coordinacién de voluntarios en la Logistica, Comunicaciones vy
Educacion.

Discusiones del Plan de Ordenamiento Territorial de Medellin 2026

Mesa Metropolitana de la bicicleta y plan maestro de la bicicleta (drea
metropolitana)

Feria de la bicicleta rodada en la Feria de las Flores.

Participacion en la Mesa de no Motorizados.

Participacion activa en el 4to Foro Mundial de la Bicicleta, en el equipo
de coordinacién.

Participacion en Red Antioquia y Red Colombia (Bicired Colombial).

La Fiesta de la Bici, asistieron 3000 personas y se han repetidos en varias
ocasiones.

Participacion en conferencias, notas de prensa, radio y television
Participacion y articulacién en acciones de urbanismo tdéctico.

Gestion institucional: Mesa Metropolitana de la bicicleta y Mesa de
Movilidad no Motorizada.

Promueve el ciclo furismo, viajes con alforjas.

El viaje a Suramérica en bicicleta: fue un recorrido en 20 meses a 9 paises.

Reflexiones en torno a las siguientes preguntas: 5Qué estd pasando en las
grandes capitales alrededor del ciclismo urbano y que se estd haciendo?
5Qué movimientos existen2, 3Como se estd impulsando desde lo
institucional, ciudadano y privado?2 Basado en el contexto de América
Latina como: Buenos Aires, Santiago de Chile y Brasil.

Fuente: Elaboracion propia.
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Tabla 3: Actividades y acciones destacadas de los colectivos ciclistas en Cali

ACTIVIDADES Y ACCIONES DESTACADAS DE LOS COLECTIVOS CICLISTAS

CICLOAMIGOS

EN-BICIARTE

CALI

Intervencion ante la Alcaldia para mejorar las condiciones de
seguridad de la rodada

Ciclo paseos. En el momento se rueda con la “masa critica” cada
Ultimo viernes de mes

Desarrollo de programas de educacidén ambiental para la seguridad
vial.

Presencia permanente en redes sociales

En BiciArte al cine, los dias martes se realizan proyecciones de peliculas
en la casa de la cultura de la bici de Cali con diferentes temdaticas.

Ciclo paseos todos los miércoles “camino al barrio”. Como punto de
encuentro, el parque de las banderas se reUnen para hace rodadas a
diferentes barrios y apoyar actividades de la comunidad.

Anualmente en el mes de Octubre realizan ciclo paseo de disfraces en
familia.

Realizan labor social y pedalogia en diferentes barrios de la ciudad
donde comparten con la comunidad diferentes estrategias vy
actividades como: Cleta, la Bici licuadora.

- Sofia, la Bici alta.
- Las Chiqui Bicis.
- Yerba Buena la de Bici musical de los hermanos Quintana.

- El Taller de mecdnica bdsica de Bicis.
Fuente: Elaboracién propia.

Teniendo en cuenta las tablas 1, 2 y 3, se resalta la gestion que realiza cada

colectivo desde sus imaginarios en torno a la bicicleta. Cada uno desde las

realidades y necesidades de su ciudad, en la cual apuntan a una movilidad urbana

sostenible, realizando un trabajo social y cultural para lograr que la bicicleta sea

uno de los transportes no motorizados de uso preferente ya sea para trayectos

largos o cortos.
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Ahora bien, es importante analizar algunas de las principales iniciativas o
actividades que cada colectivo en su ciudad ha establecido para promover el uso
de la bicicleta, con el fin de establecer los ejes en comun en los cuales se esta

trabajando para promover la movilidad en bicicleta.

Después de identificar los colectivos y de reconocer sus practicas podemos decir
que, el trabajo que realizan los colectivos biciactivistas se enfocan en cuatro
propuestas fundamentales en torno a la bicicleta, los cuales se mencionan a

continuacion:

1. CICLO PASEOS PROGRAMADOS:
Cada bicicolectivo programa ciclo paseos tanto semanales como quincenales, en
los que se pretende estrechar los lazos con las instituciones y la ciudadania para
hacer posible el rodar por la ciudad con seguridad a partir del comparfierismo y el
civismo. Con las rodadas se visitan y conocen sitios de interés patrimonial,

cultural, recreativo y/o deportivo. -

- RODADAS CON “MASA CRITICA” La Masa Critica es una iniciativa
popular en la que, desde hace afos, los ciclistas de numerosas ciudades
del mundo se rednen una vez al mes a una hora y en un lugar concretos
para reivindicar el uso urbano de la bicicleta, y recordar sus virtudes,
difundiendo las facultades ecologicas, econdémicas y sociales de este
vehiculo de dos ruedas. EI movimiento nacié en San Francisco en el afio
1992, y en algo mas de dos décadas ya se ha extendido por todo el
planeta.*®

48« a masa critica, una cita mensual para reivindicar el uso de la bicicleta”. Consulta web. Realizada el 12 de abril de
2018 en: https://www.mediaset.es/12meses/campanas/321cuidaelplaneta/bicicleta/Masa-Critica-mensual-reivindicar-
bicicleta_0_1590225500.html
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2. PARTICIPACION EN LA MESA DE VEHICULOS NO MOTORIZADOS Y
OTROS:
Cada ciudad cuenta con una mesa de movilidad no motorizada, por medio de ella
se discuten cada una o dos veces al mes los componentes y necesidades de cada
ciudad en materia de transporte no motorizado e infraestructura para este medio.
Dentro de los integrantes de cada mesa se cuenta con la participacion de varios

lideres bici activistas los cuales conforman colectivos reconocidos de su ciudad.

En la ciudad de Cali, la mesa del transporte no motorizado sesiona dos veces al
mes en las instalaciones de la Escuela de Salud Publica de la Universidad del
Valle. Lo toman como un escenario académico de incidencia politica.
En la mesa del transporte no motorizado de Cali participan académicos,
técnicos/profesionales, representantes de colectivos probici, ciudadanos vy
ciudadanas interesados en el tema del peatdn, el ciclista y otras formas de

transporte No motorizado.

Actualmente, Medellin cuenta con la mesa para la movilidad de los vehiculos no
motorizados*® con el fin de abordar “un permanente estudio, gestion y desarrollo
sobre este tipo de movilidad y con ello aporte asuntos en materia de planificacion,
gestidn y control que desarrolla la Alcaldia de Medellin a través de la Secretaria de

movilidad”>°.

A su vez cuenta con la Mesa Metropolitana de la Bicicleta del Valle de Aburrd® en
la que proponen, construyen, socializan y ejecutan proyectos para la promocion y
educacién de la bicicleta como modo de transporte, tales como: “La feria a ritmo
de bicicleta”, ciclo-paseos recreativos, creacion de la Agenda de la bicicleta del

Valle de Aburrd, socializaciones de proyectos municipales, entre otros.

49 Creada mediante resolucién ntmero 682 de 15 de julio 2018. Consultado el dia 12 de abril de 2018 en:
https://www.medellin.gov.co/irj/go/km/docs/pccdesign/SubportaldelCiudadano_2/PlandeDesarrollo_0_15/Publicaciones/
Shared%20Content/ GACETA%200FICIAL/2015/Gaceta%204313/RESOLUCION%200682%20DE%202015.pdf

50 hid. Pag, 2.
51 Creada por el Area Metropolitana del Valle de Aburra, mediante Resolucion metropolitana 000818 de 2013.
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La ciudad de Bogota cuenta con “La Mesa de la Bicicleta”®, un espacio de
discusion, proposicion y concertacion para la generacion de acciones que
promuevan el uso de la bicicleta como un medio de transporte eficiente, seguro y
sostenible. Estad conformada por biciusuarios, activistas, funcionarios publicos,
organismos internacionales, la academia, representantes de la empresa privada;
en general ciudadanos comprometidos e interesados en crear un espacio
permanente de consulta, proposicion, debate y acercamiento con el fin de impulsar
el uso de la bicicleta como opcién de transporte en una estructura de movilidad
urbana sostenible

3. BICIESCUELA:

La mayoria de colectivos estudiados, le apuntan a la educacion como el medio
para promover el uso de la bicicleta como modo de transporte. Es importante que
todos los actores de la via (peatones, ciclistas, conductores, etc.) comprendan la
importancia de la convivencia entre modos de transporte motorizados y no

motorizados.

Los colectivos realizan actividades educativas dirigidas tanto de ciclistas promedio,

como a infantes y jovenes que se estan acercando poco a poco a la bicicleta.

Para los ciclistas (principiantes y expertos) se ensefla o fortalece habilidades
motrices, destrezas béasicas, normatividad vial, y conductas seguras y eficientes

para afrontar el trafico de la ciudad, a su vez se ensefia mecéanica basica.

En las ciudades donde se tiene arraigada la cultura de la bicicleta se fomenta el
ciclismo urbano desde la infancia. En Dinamarca, por ejemplo -el 45% de los nifios
va a la escuela de manera frecuente en bicicleta, se han implementado un gran
namero de estrategias para incentivar y fortalecer la cultura de la bicicleta en los

nifios®3. Por ello, una de las mejores herramientas para iniciar en el ciclismo

>2Masa Critica, nota web: http://www.culturarecreacionydeporte.gov.co/es/cultura-en-bici/mesa-de-la-bici

>3 CAMACHO, Sandy. El uso de la bicicleta como medio de transporte en la Ciudad de Bogota. Universidad Militar
Nueva Granada. Bogota.
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urbano es el empleo de bicicletas de balance, que son pequefas bicicletas sin
transmision en las que los nifios se impulsan con sus pies y pueden adquirir
confianza y equilibrio de manera gradual, de esta manera el colectivo ChikiBike

promueve en nifos el uso de la bicicleta.

4. CELEBRACIONES CICLISTAS Y EVENTOS:

Los colectivos ciclistas estudiados, participan en eventos puntuales que abarcan
todo un dia o varios dias, y estos son realizados una vez al afio. Los itinerarios de
las celebraciones o eventos estan programados para llevar a cabo actividades
diversas y de participacion plural. Los activistas involucrados tienen que
prepararse con meses de anticipacion e integrar la reivindicacién con las
relaciones publicas, dado que el costo de los espacios y material, asi como la
solicitud de permisos, invitacidbn a otros colectivos y entidades, requieren de un
alto nivel de organizacion y logistica. Como ejemplos: celebracion del dia de la
bicicleta, foro mundial de la bicicleta, dia sin carro, etc.
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CAPITULO 3. PERCEPCION DEL USO DE LA BICICLETA COMO MEDIO DE
TRANSPORTE EN LA CULTURA CIUDADANA

“Las personas son como bicicletas. Pueden mantener su equilibrio

so6lo mientras se mantengan en movimiento”
ALBERT EINSTEIN.

Se llevaron a cabo 150 encuestas, las cuales se realizaron por medio de internet
mediante la plataforma Formularios de Google, siendo el grupo objetivo variado.
Se realiz6 la encuesta como herramienta para conocer sobre la percepcion de la
poblacion calefia en relacion con su entorno inmediato junto con la apreciacion
que tienen de la bicicleta como opcién de medio de transporte y la infraestructura

disponible para su uso en la ciudad.

La encuesta contenia veintiséis preguntas obligatorias, de las cuales veintidds
eran de seleccion mdultiple y cuatro preguntas abiertas. Los principales temas
analizados en la encuesta fueron: el perfil del encuestado, uso de la bicicleta,
percepcion de la bicicleta como medio de transporte y conocimiento sobre
organizaciones bici activistas. (Ver Anexo 1. Encuesta “Cultura del uso de la

bicicleta en Cali”).
Perfil del encuestado

En primer lugar, se indaga sobre la persona que respondia la encuesta: edad,
género, estrato socio-econdmico, ocupacion y el medio de transporte que mas
usa. Debido al esfuerzo fisico que implica el uso de la bicicleta para desplazarse,
se considera que los usuarios potenciales de este medio de transporte estan
constituidos por las personas entre 21 y 40 afios (ver Gréafico 1). Segun el Grafico
2, de los usuarios frecuentes de la bicicleta el 55% es del género masculino y el

45% del femenino; y el 56% estan entre los 21 y 30 afos, seguidos del rango entre
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31 y 40 afos los cuales representan el 20%. En el Grafico 3 se observa que el

24% y 29%, pertenecen al estrato 5 y 6 respectivamente.

Grafica 1: Usuarios segun su edad

B 2% m 1y

M Entre 15y 20 afios
HEntre 21y 30 afios
M Entre 31y 40 afios
H Entre 41y 50 afios
M Entre 51y 60 afios
m Mas de 60 afios

Fuente: Elaboracién propia a partir de encuesta -

Gréfica 2: Usuarios segin su género

® Femenino

» Masculino

Fuente: Elaboracién propia a partir de encuesta
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Grafica 3: Usuarios segun su Estrato Socio - Econdmico

m 5%

m1
u?2
m3
A
m5

)

Fuente: Elaboracidn propia con base en los resultados de la encuesta

Uso de la bicicleta

Sobre el medio de transporte que mas emplean para desplazarse, observando el
Grafico 4, se determin6 que de la poblacion encuestada, el 29% utiliza la bicicleta,
seguido de la motocicleta con un 25% y el autobus con un 24%. Se debe resaltar
que son los que residen en los estratos 2 y 3 quienes mas usan la bicicleta como
su medio de transporte. De los encuestados que contestaron que usan la bicicleta,
la mayor parte indicé que la usan principalmente para ir al trabajo y para ocio o
recreacion. Ademas se determind que la mayoria la usa diariamente y un bajo
porcentaje la usa menos de tres veces a la semana.

Lo anterior, se puede correlacionar con la Encuesta de Movilidad de Hogares Cali
201554, contratada por Metrocali y realizada por el Centro Nacional de Consultoria

5% Union Temporal UT SDG-CNC, Encuesta de movilidad hogares Cali 2015. Consulta realizada el 14 de
Marzo de 2018 en http://www.metrocali.gov.co/cms/assets/ ATENCION-AL-CIUDADANO/Encuesta-de-
movilidad-2015.pdf
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y la firma Steer Davies Gleave, en la cual se observa que cerca del 50% de los
viajes en bicicleta son para ir al trabajo o hacer diligencias en funcion del trabajo -
lo que incluye buscar empleo-, alrededor del 15% utilizan este transporte tanto
para estudiar, 13% cumplir una cita con alguien y 13% hacer compras y tramites
personales. En general los viajes en bicicleta tienen la misma tendencia que el
total de viajes en las demas modalidades de transporte siendo la recreacion y el

buscar trabajo el menor motivo para transportarse.

Grafica 4: Principal modo de transporte

3% 2%

H A pie

B Autobus

m Automovil propio
M Bicicleta

B Motocicleta

W Taxi

Fuente: Elaboracidn propia con base en los resultados de la encuesta

En la Encuesta de Movilidad de Hogares Cali 2015, se observa que el 33,2% de
los encuestados son peatones, el 16,3% son automoviles privados o publicos vy el
13,6% son motocicletas. Los usuarios de bicicleta representan el 5,5% del total de

modalidades de transporte de los encuestados.
Percepcion de la bicicleta como medio de transporte

Han sido multiples los estudios que se han hecho para demostrar que el uso de la
bicicleta presenta mayores beneficios al compararlo con otros sistemas de
transporte, en aspectos como el ambiental, econdmico y tiempos de
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desplazamiento, sin embargo, es importante tener en cuenta para los usuarios o
posibles usuarios cual es su opinidén sobre las ventajas y desventajas del uso de la

bicicleta.

La percepcidn constituye visiones y apreciaciones que tienen los usuarios acerca
de las bicicletas, de las ciclorrutas existentes en la ciudad, de los grupos que
motivan el uso de esta, de la comunidad en general, concibiéndolo como un
sistema integral y complementario del espacio publico. Mas alla de la
infraestructura de la ciudad, la nocién de pertenencia y seguridad que la zona
genere para los usuarios de la bicicleta es de vital importancia porque ello
garantiza en buena medida el uso, y por ende, el éxito o no, de la bicicleta como

medio de transporte.

Respecto a las ventajas, segun el Grafico 5, el 26% de los encuestados indicé que
el no afectar el medio ambiente es la mayor ventaja de la bicicleta, esta conciencia
ambiental de la ciudadania demuestra la necesidad de incentivar el uso de un
medio de transporte como la bicicleta, que no emita gases contaminantes, no

requiere combustible y no genere ruido.

El 21% revel6 que al usar la bicicleta se ayuda a mantener la buena salud, siendo
esta la segunda ventaja mas relevante. El 14% sefial6 que es una forma
economica de transportarse, y esto lo observamos en el bajo costo de adquisicion,
en su uso diario y su mantenimiento, por ser una forma que permite desplazarse
sin generar gastos diarios como pasajes, combustible o parqueadero. El 13%
porque permite desplazamientos mas rapidos y eficientes y otros motivos como
diversion y facilidad al usarla.
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Grafica 5: Ventajas de andar en bicicleta

H No afecta el medio
ambiente

B Salud

B Transporte rapidoy
eficiente

W Es facil de usar

H No tiene que pagar pasaje

® No tiene que pagar
gasolina

Fuente: Elaboracién propia con base en los resultados de la encuesta

Por otro lado, al preguntar sobre los aspectos mas relevantes por los cuales no
usan la bicicleta, de acuerdo a la Grafica 6, el mayor porcentaje considera que la
inseguridad, seguido de la ausencia de ciclorrutas, 27% y 24% respectivamente,
son los principales motivos por los cuales no se transportan con mayor regularidad

en este medio.
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Grafica 6: Aspectos por los cuales no usan la bicicleta

H Inseguridad

B Ausencia de ciclorutas

B Alto indice de
accidentalidad

B El clima

B Carencia de lugares de
estacionamiento

® Falta de incentivos por
parte de las instituciones

Fuente: Elaboracién propia con base en los resultados de la encuesta

Con relaciéon al aspecto mas importante a solucionar para que aumente el uso de
la bicicleta en la ciudad de Cali, segun la Grafica 7, el 25% de los encuestados le
da prioridad a que haya continuidad en las ciclorrutas y el 22% a que exista una
conexion con otros medios de transporte. En igual proporcion consideran
necesario que las ciclorrutas sean respetadas por el peatdén y los vehiculos, que
se adecue la ciudad en cuanto a sefalizacion y a que mejore la seguridad

incrementando el nimero de policias en las vias.
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Grafica 7: Aspectos a solucionar para aumentar el uso de la bicicleta

M Aumento en conexiones con
otros medios de transporte

M Incremento de policias en las
vias.

M Una mejor sefializacion,
M /onas de parqueo
M Respetar las ciclorutas tanto por

los peatones como vehiculos,

m Continuidad en las ciclorutas.

Fuente: Elaboracién propia con base en los resultados de la encuesta

Conocimiento sobre organizaciones bici activistas

Al preguntarle al encuestado si conoce personas u organizaciones que incentiven
y/o apoyan el uso de la bicicleta, el 56% indica que si conocen, y de esta
poblacion el 34% revela tener conocimiento sobre grupos de ciclistas. Se observa
en la Grafica 8, que tan solo el 13% participa 0 pertenece a algun colectivo o
grupo de ciclistas.
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Gréafica 8: Usuarios que pertenecen a un grupo biciactivista

mSi

B No

Fuente: Elaboracién propia con base en los resultados de la encuesta

A continuacién se muestran los objetivos alcanzados a lo largo del desarrolto del
trabajo de grado, teniendo en cuenta los objetivos especificos propuestos al inicio
del documento.
OBJETIVO ESPECIFICO 1
e Reconocer las organizaciones que estan vinculadas al Proyecto BiciRed
Colombia, en relacién con el uso de la bicicleta como medio de transporte
sostenible en tres ciudades: Bogota, Medellin y Cali.

Se tomd como referencia a diecisiete grupos de colectivos ciclistas de tres
ciudades importantes de Colombia (Bogota, Medellin y Cali), los cuales
consideran significativo resaltar el papel de la bicicleta como un medio de
transporte no motorizado. Se resaltd la normatividad que rige estos colectivos y

los objetivos sobre los cuales desarrollan sus proyectos.
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OBJETIVO ESPECIFICO 2
e Identificar en las organizaciones vinculadas al Proyecto BiciRed Colombia,
su participacion alrededor de la construccién de cultura ciudadana a través

de la bicicleta como medio habitual de transporte sostenible.

De los diecisiete grupos de colectivos ciclistas, se eligieron dos de cada
ciudad, bajo el criterio de facil acceso a la informacion. Se identifica que sus
actividades y acciones pretenden, en gran medida, impulsar el desarrollo de
nuevas iniciativas que motiven un mayor numero de usuarios que se
transporten en bicicleta, cada uno desde las realidades y necesidades de su
ciudad. Da como resultado el conocer cuatro propuestas principales en torno a
la bicicleta: 1. Ciclo paseos programados, 2. Participacion en la mesa de
vehiculos no motorizados, 3. Biciescuela y 4. Celebraciones ciclistas y eventos

OBJETIVO ESPECIFICO 3
e Analizar la mirada de los ciudadanos en cuanto al uso de la bicicleta como

medio habitual de transporte sostenible.

Se realiz6 una encuesta a 150 personas mediante la plataforma Formularios de
Google. Los principales temas analizados en la encuesta fueron: el perfil del
encuestado, uso de la bicicleta, percepcion de la bicicleta como medio de

transporte y conocimiento sobre organizaciones bici activistas.

La percepcion del ciudadano es el eje central de la encuesta. Se considera que
el imaginario de las personas puede llegar a ser uno de los principales
limitantes para promover nuevas costumbres, como en este caso, destinar la
bicicleta como el medio de transporte cotidiano, dado que muchas veces temas
como la inseguridad, la falta de ciclorrutas, el género, el clima, el alto indice de

accidentalidad, son las principales excusas para no usarla.
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OBJETIVO ESPECIFICO 4
e Contrastar la participacion de las organizaciones vinculadas al Proyecto
BiciRed Colombia vs la mirada de los ciudadanos con relacién al uso de la

bicicleta como medio habitual de transporte sostenible.

Desde la gestion de los grupos de colectivos ciclistas se impulsa a entender el
tema de la movilidad desde un enfoque integral, incluyendo el &mbito social,
las conductas, los imaginarios y la cultura ciudadana, hasta la composicion del
espacio publico, 'y no plantearlo Unicamente como un problema de
infraestructura. Desde la vista de los ciudadanos la percepcién de inseguridad
y falta de infraestructura es bastante alta, pero asi mismo se retoma la idea de
la reapropiacion, ya que a pesar de esta percepcion negativa de ciudad, el uso

de la bicicleta sigue en aumento.

Por otro lado, los colectivos de ciclistas y los colectivos de usuarios, estan
conformando iniciativas a nivel nacional tales como el alquiler de bicicletas
publicas en el centro, la donacién de bicicletas a personas en situacion de

vulnerabilidad, ciclopaseos pedagogicos, participacion en foros, entre otros.
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CONCLUSIONES

Como se plante6 en el primer capitulo, teniendo como referencia grupos
biciactivistas de tres ciudades importantes de Colombia, se considero significativo
resaltar el papel de la bicicleta como un medio de transporte no motorizado,

siendo una alternativa para lograr una movilidad urbana sostenible.

La bicicleta ayuda a fortalecer la relacion de las personas con la ciudad, ya que
permite que la recorran, la sientan, la conozcan y que estas sean mas cercanas
con ella. Esta relacion deja lograr un sentido de pertenencia, un proceso practico y
ladico de aprendizaje del espacio, un desarrollo de nuevas percepciones y de
nuevas cartografias aprovechando los espacios que se vienen dando para este

tipo de movilizaciones.

Se considera que el imaginario de las personas puede llegar a ser uno de los
principales limitantes para promover nuevas costumbres, como en esté caso,
destinar la bicicleta como el medio de transporte cotidiano, ya que muchas veces
temas como la inseguridad, la falta de ciclorrutas, el género, el clima, el alto indice

de accidentalidad son las principales excusas para no usarla.

La inseguridad y la infraestructura son dos puntos fundamentales para los grupos
que fomentan la bicicleta, al punto que como estrategia de visibilizacion logran
movilizar a mas 500 personas una noche a la semana y generar presion a los
gobiernos locales. Este tipo de acciones demuestran que la poblacion ciclista

necesita proteccién y resguardo de sus derechos por parte de los gobiernos.

Los ciclopaseos y rodadas en las noches, que involucran a distintos grupos
sociales para cambiar imaginarios de este medio de transporte a través de la
experiencia, permiten conocer distintas rutas para desplazarse en bicicleta por la

ciudad y a su vez promueven la cultura ciudadana en los ciclistas.
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Se puede deducir que existe un potencial de usuarios importante en la ciudad. La
percepcion de los encuestados frente a la bicicleta demuestra que existe un gran
interés por fortalecer el uso de éste medio; sin embargo, hace falta apoyo por
parte de otros actores, tales como Administracion Municipal, Universidades,

Empresas, entre otros.

La percepcion del ciudadano es practicamente el eje central de la encuesta, en la
cual se hace constante referencia a las visiones y probleméticas que evidencia la
ciudad. Uno de los elementos de percepcion de uso de la bicicleta en la encuesta
nos muestra como mejorando la seguridad en el desplazamiento por la ciudad, se
romperia una de las barreras mas fuertes que impide potenciar su uso en todas
las ciudades. Es percibido el temor generalizado que se da en las calles por los

hurtos y robos a los que esta expuesta esta poblacion.

Si bien es cierto que la percepcion de inseguridad y falta de infraestructura es
bastante alta, es asi mismo importante retomar la idea de la reapropiacion,-ya que
a pesar de esta percepcién negativa de ciudad, el uso de la bicicleta sigue en
aumento. Son cada vez mas los que optan por ella como un medio importante de
transporte, dado que en la mayoria de las ciudades los ciclistas empiezan a usarla
desde hace poco, en su mayoria es poblacion estudiantil y personas trabajadoras
de estratos econdémicos 1, 2y 3.

En ese sentido, desde la gestion de los grupos biciactivistas se hace un llamado al
sector publico y privado a entender el tema de la movilidad desde una perspectiva
integral, involucrando el ambito social, las conductas, los imaginarios y la cultura
ciudadana, hasta la complejidad del espacio publico, y no abordarlo
exclusivamente como un problema de infraestructura. Por otro lado, es importante
hacerle un reconocimiento al liderazgo que, junto a los colectivos de usuarios,
estan materializando iniciativas a nivel nacional tales como el alquiler de bicicletas
publicas en el centro, la donacidn de bicicletas a personas en situacién de

vulnerabilidad, ciclopaseos pedagogicos, participacion en foros, entre otros.
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RECOMENDACIONES

Apoyo de la Administracion Municipal o Departamental: La estrategia nUmero uno
para incentivar el uso de la bicicleta debe ser el compromiso de la Administracion
Municipal o Departamental, que defina un plan de trabajo, asigne recursos
humanos y financieros adecuados y desarrolle un esquema institucional desde el
cual se elaboren y gestionen las distintas estrategias que permitan incrementar la

seguridad vial como un recurso para aumentar el uso de la bicicleta.

Afianzar los grupos de activistas: Potenciar las capacidades de los grupos
activistas que existen en cada ciudad, los cuales actian como defensores de los
usuarios y como participantes activos en los procesos de toma de decisién, en
todo lo relacionado con las iniciativas para mejorar la seguridad, la experiencia y la

seguridad de las personas que transitan la ciudad con sus bicicletas.

Fortalecer la BiciRed Colombia: Es importante apoyar y fortalecer esta red para
convertir a la bicicleta como el transporte destacado en la ciudadania, dado que
tiene la funcion de contribuir al desarrollo de iniciativas y estrategias para mejorar
las condiciones de uso de la bicicleta a nivel nacional, a su vez generar espacios
de participacion en donde se discutan, y solucionen las distintas problematicas y

dificultades que deben enfrentar los usuarios en la cotidianidad.

Seguridad: La seguridad es un factor estratégico para posicionar la bicicleta como
un medio de transporte. Entendida la seguridad a partir de 4 referentes: La vida, la
propiedad, la integridad y la tranquilidad®®. Por lo tanto, el compromiso del sector
empresarial como del gobierno y la ciudadania de trabajar conjuntamente para
poder generar un ambiente seguro para andar en bicicleta por las ciudades

colombianas.

35 LA VIDA VA EN BICI. Informe final del Proyecto de Educacién Ciudadana en Seguridad Vial. 2017-2018.
Coordinador Jorge Rojas Valencia. Documento sin publicar.
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Normatividad: Es fundamental avanzar en el marco normativo que regule y oriente
el uso de las bicicletas como medio de transporte, brindandole asi mayores
garantias a las personas que las utilizan, y favoreciendo la articulacion de sus
ventajas para la salud, el medio ambiente y el uso del espacio publico, con los

planes de desarrollo territorial y los planes de movilidad.
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ANEXO 1

CULTURA DEL USO DE LA BICICLETA EM CALI

CULTURA DEL USO DE LA BICICLETA EN CALI

PROPOSITO: Por medic de este formulario estas colaborando con el desarrollo de nuesiro proyects de
investigacian titulado: "CLETA, LA BICICLETA: UNA MIRADA EDUCATIVA A LA CULTURA DEL USO DE
La BICICLETA COMO MEDIO DE TRANSPORTE SOSTEMIBLE HABITUAL™

REALIZADO POR:

LUDY CAROLINA ESCOBAR PAEZ

AMGELICA JOHANMA NUREZ PAREDES

UNINERSIDAD DEL VALLE

FACULTAD DE HUMANIDADES .

LICENCIATURA EN EDUCACION BASICA CON ENFASIS EN CIENCIAS SOCIALES
Es muy importante para nosolras conocer su felacitn con la bicicleta

*Obligatorio

Datos del Encuestado:

1. Edad *
Marza salo un dvalo,
| Entre 15 y 20 afios
| Entre 21 y 30 afios
| Entre 31 y 40 afios
| Entre 41 y 50 afios
) Entre 51 y 60 afios
1 Mas de B0 afios

2 Genero "
Marga solo un dvalo,

‘| Femenino

! Masculino

3. Estrato Socio - Economico
Marca salo wn dvalo,

@ ot B @ R

4. Ocupacion *

Formulario:
Por favor seleccione una de las opciones gue més se acerquen a su forma de pensar segin la pregunta,
puede marcar mas de una opeion:

5.1, §Cudl es el principal modo de transporte que utiliza? *

eﬁo L fe %
=l 1%

Selecciona todos fos que comespondar.

| Automévil propio
| Autobds

| Taxi

| Motocicleta

| Biciclata

| otro:

hetpsciitiors, poogle. comiformesidi1 BL_hnalx GCONIImTOADN_xetmessi_oyis_yDRUHAD edit
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6. 2. ;Con qué fin lo utiliza? *
todos los que 30
|| Para llegar al trabajo
| Actividades recreativas/culturales
|| Actividades académicas

| otro:

7. 3. Sl tuviera que cambiar ese modo de transporte, ,por cudl lo haria? *
it todos los que S .

| Motocicleta

|| Masivo Integrado de Occidente (MIO)
| Bicicleta

| Automovil propio

| Autobis

" | Taxi-Uber

|| oto:

8.4, ;Considera usted a la bicicleta como modo de transporte? Si/No ¢Por qué? *

9. 5. ;Con qué frecuencia utiliza usted la bicicleta? *
Marca solo un dvalo.
~ ) Nunca
) Menos de 3 veces a la semana
| Mas de 4 veces a la semana

| Diariamente

10. 6. ¢Por qué no la utiliza como modo de transporte? *
todos los que

" | Malas condiciones de las calles y avenidas
|| Porlas condiciones climéticas

| No le gusta a su familia

| Higiene

| Falta de seguridad en la via publica

| No tiene bicicleta

| Owo:

hitps:/idocs. google.comiorme/di16L_hnalxUGCONI3mTDADIN_xetmssk_oy8A_yDKUHd4/edit 28

75




242018

CULTURA DEL USO DE LA BICICLETA EN CALI
11. 7. ;Cuantas personas en su entorno familiar se desplazan habitualmente en bicicleta? *

Marca solo un dvalo.

Ninguna
Una

Dos

Tres

Mas de tres

12 8. ;Qué tan dispuesto estaria usted a cambiar su medio de transporte actual por la bicicleta? *
Marca solo un ovalo.

Muy dispuesto
Ligeramente dispuesto

No estoy dispuesto

13.9. ,Qué es lo primero que le viene a la mente al escuchar la palabra "bicicleta”? *

B

Selecciona todos los que correspondan.
Ejercicio
Economia
Salud
Diversion
Transporte
Ayuda al medio ambiente

Otro

hitps:lidocs. google.comormed 1 6L_hnalx UGCOWIZmTDADIN_xetmssk_oyBA_yDKUHA4/edit
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14.10. £ Qué es lo primero que le viene a la mente al oir la frase "andar en bicicleta"? *

todos los que
|| Modo de transporte
|| Distraccién
|| Hacer ejercicio
| Menos contaminacion
[ Ulegar mas rapido
[ Cuidar mi salud
] otro:

15. 11. ;Cuales cree que son las ventajas de andar en bicicleta? *

todos los que
| No tiene que pagar pasaje
|| Ayuda a mantener Ia buena salud
|| No tiene que pagar gasolina
| No afecta el medio ambiente
|| Es facil de usar
—[ Salud

|| Esun modo de transporte rapido y eficiente

| Oftro:

16. 12. ; Cuadles son para usted los aspectos mas relevantes por los cuales no se usa la bicicleta
como medio de transporte?
i todos los que

| Elcima
| Ausencia de ciclorutas
| Inseguridad
|| Carencia de lugares de estacionamiento
| Atto indice de accidentalidad
.| Incomodidad y esfuerzo fisico
|| Fatta de incentivos por parte de las instituciones
] otro:
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17. 13. Cuales cree que son los mas imp: a i para que aumente el uso de
la bicicleta en Cali? =
todos los que i

| Aumento en eonexionas eon olros medios de transporte
: Respetar las ciclorutas tanto por los peatones como vehiculos
| Una mejor sefalizacion
| Zonas de parquec
Continuidad en las ciclorutas,
| Incremento de policias en las vias.

| Otra:

18, 14, 4G u lzacl que | iven ylo apoyen el uso de la bicicleta? *
Marca solo un dvalo,

si Pasa a la pregunta 19,
No  Pasa afa pregunta 20,

Sobre las organizaciones
14. ;Conoce personas u organizacionas que incentiven yio apoyen el uso de la bicicleta?

19. gCudles? *
todos los que 0

| Famila

| Amigas

| Moviaja), esposola), conyuge

| Grupo de ciclistas
Compafieros de trabajo

| owo

Formulario:

20. 15. ¢ Hay pe u izaci que lo i a andar en bici .
Marca solo un dvalo,

=1 Pasa a la pregunta 21,
Mo Fasaala pregunia 22,

Sobre las organizaciones
15, i Hay p u i que b L hen a andar en bicicleta?

21. ;Quiénes son? *
todos los que

| Familia
| Amigos

Novio(a), esposoia], conyuge
| Compafieros de trabajo

Otra:

Formulario:
22.16. LParticipa o pertenece usted a algun colectivo o grupo de ciclistas?
Marca solo un dvala.
Si  Pasaala pregunia 23

Mo Paza a fa pregunla 25.

Formulario:
16. ¢ Participa 0 pertensce usted a algin colectivo o grupo de ciclistas?

23 Cual *
Marca solo un dvalo.

Hemorsiders  Pasa & la pregunia 24.
Mujeras Bicibles Cali Fasza a la pregumnta 24.
A Univalle En Bicicleta Pasa a la pregunta 24.
Pinta Tu BiciCarril Pasa a la pregunta 24,
EnBici Ate  Pasa a la pregunta 24
Cicloamigos Call Pasa a la pregunts 24

Otro: Pasa a la progunta 24,

hipe:lidacs gorghe comiarmatd/16L_hnalxUGCNIImTDADIN_xetresk_oy@A_yDKUHA4jedit
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Formulario:

24.17. 4 Qué actividades realiza el grupo al que pertenece o participa en el cual fomenten el uso de

la bicicleta? "

Formulario:

25. 18. Razones por las que usted se animaria a utilizar la bicicleta como modo de transporte. *

Selecciona todos los que correspandarn
| Congoer utas seguras a mi frabajc
Recibir capacitacion para andar en bici en la calle
Implementacion de infraestructura ciclista en la ciudad

| Que la via pablica cuente con sefalizacion adecuada

F de ion, fornento e i

| Metivacién per parte de grupos ciclistas

| Estacionamiento o almacenamisnto para bicicletas en mis destinos

| Mayar respeto de los conduciores de automdviles y transporte piblico

| Mivir cerca de mi centro de trabajo
Contar con el apoye de mi familia y amigos
| Otro

Formulario:

26. Si tiene alguna idea, proyecto o sugerencia que crea que puede aumentar el uso de la bi

en Cali, por favor mencidnelo:

Con la tecrologia de

. Google Forms.

hipe:lidacs gorghe comiarmatd/16L_hnalxUGCNIImTDADIN_xetresk_oy@A_yDKUHA4jedit

79




\
V.

o
o0



