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RESUMEN

En la tesis titulada "Lineamientos de Disefio Urbano para la Humanizacion del Espacio Publico en el
Centro Historico de Santiago de Cali", se trazaron pautas de disefio urbano paisajisticas con el
proposito de revitalizar los centros historicos urbanos, consolidando asi la importancia de reconectar a
las comunidades con su entorno. La adopcion de los conceptos de humanizacion propuestos por Jan
Gehl desempenid un papel central, siendo crucial para elevar la calidad de vida de los ciudadanos al
priorizar la experiencia peatonal en el tejido urbano del Centro Histérico de Santiago de Cali.

La identificacion de la segregacion del peaton en el espacio publico, enmarcada en la falta de
consideracion a las necesidades de los transeuntes en la planificacion urbana, refleja una problematica
extendida en numerosas urbes. Esta falta de atencion a la dimension humana en el disefio urbano no
solo desencadena tensiones sociales, sino que también obstaculiza el potencial de desarrollo de las
comunidades. La constatacion de deficiencias adicionales, como la ausencia de una estructura
ecoldgica y la presencia de islas de calor, refuerza la necesidad urgente de replantear estrategias
urbanas.

La propuesta de una reevaluacion de la planificacion urbana, con un enfoque centrado en las
personas, se respalda en la premisa de que las ciudades deben ser lugares inclusivos y accesibles para
todos. La creacion de corredores ambientales, como estrategia para fortalecer la estructura vegetal, no
solo aborda los desafios ambientales, sino que también contribuye a la salud fisica y mental de los
habitantes urbanos. De manera especifica, la promocion de la recuperacion paisajistica en el Centro
Histdrico se erige como un antidoto contra la pérdida de identidad y vitalidad en estas areas

emblematicas. La posibilidad de reconfigurar una porcion del perfil vial no solo busco mitigar el
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problema de la segregacion del peatdn, sino que también promueve activamente el desarrollo de una
vida social y cultural vibrante en el espacio publico. Este enfoque, respaldado por ejemplos exitosos
en otras ciudades, refuerza la premisa de que las &reas peatonales no solo son espacios de transito,
sino escenarios activos para la interaccion y la expresion cultural.
La amplitud de la tesis, que abarca desde un diagnostico detallado del problema hasta la aplicacion
practica de lineamientos e indicadores en el entorno urbano, consolida su aporte integral al ambito de
la planificacion urbana. Al presentar conclusiones solidas y anexos relevantes, este estudio sirve
como un referente valioso para repensar y transformar no solo el Centro Histérico de Santiago de
Cali, sino también otras areas urbanas con desafios similares.
En conclusién, la tesis argumenta que abordar la segregacion del peaton en el espacio publico no es
solo un imperativo moral, sino una necesidad urgente para construir ciudades mas humanas,

sostenibles y habitables. Este trabajo representa una contribucién significativa al campo, ofreciendo

un marco sélido y practico para la humanizacion del espacio publico a nivel urbano.

Palabras clave: Humanizacién, Entorno peatonal, Infraestructura verde, Validad urbana, Espacio

publico, Lugares de encuentro, Peatonalizacion, Centro historico, Santiago de Cali.
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SUMMARY

The thesis titled "Urban Design Guidelines for the Humanization of Public Space in the Historic
Center of Santiago de Cali" outlines landscape urban design guidelines aimed at revitalizing
historic urban centers, thereby underscoring the importance of reconnecting communities with
their surroundings. The adoption of the humanization concepts proposed by Jan Gehl played a
central role, being crucial for enhancing the quality of life for citizens by prioritizing the

pedestrian experience within the urban fabric of Santiago de Cali's Historic Center.

The identification of pedestrian segregation in public spaces, framed by the lack of consideration
for the needs of passersby in urban planning, reflects a widespread issue in many cities. This
neglect of the human dimension in urban design not only triggers social tensions but also hinders
the development potential of communities. The recognition of additional deficiencies, such as the
absence of an ecological structure and the presence of heat islands, further reinforces the urgent

need to rethink urban strategies.

The proposal for a reevaluation of urban planning, with a people-centered approach, is supported
by the premise that cities should be inclusive and accessible for everyone. The creation of
environmental corridors, as a strategy to strengthen the green structure, not only addresses
environmental challenges but also contributes to the physical and mental health of urban
inhabitants. Specifically, the promotion of landscape recovery in the Historic Center stands as an
antidote to the loss of identity and vitality in these emblematic areas. The possibility of

reconfiguring a portion of the street profile not only aims to mitigate the problem of pedestrian
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segregation but also actively promotes the development of vibrant social and cultural life in
public spaces. This approach, supported by successful examples in other cities, reinforces the
premise that pedestrian areas are not just transit spaces but active settings for cultural interaction

and expression.

The breadth of the thesis, which ranges from a detailed diagnosis of the problem to the practical
application of guidelines and indicators in the urban environment, consolidates its comprehensive
contribution to the field of urban planning. By presenting solid conclusions and relevant annexes,
this study serves as a valuable reference for rethinking and transforming not only the Historic

Center of Santiago de Cali but also other urban areas facing similar challenges.

In conclusion, the thesis argues that addressing pedestrian segregation in public spaces is not only
a moral imperative but an urgent necessity to build more human, sustainable, and livable cities.
This work represents a significant contribution to the field, offering a solid and practical

framework for the humanization of public space at the urban level.

Keywords: Humanization, Pedestrian Environment, Green Infrastructure, Urban Streetscape,

Public Space, Meeting Places, Pedestrianization, Historic Center, Santiago de Cali.
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1 INTRODUCCION

Este trabajo tiene como objetivo establecer lineamientos de disefio urbano paisajisticos en el
centro histérico de Santiago de Cali, utilizando los conceptos de la humanizacidn propuestos por
Jan Gehl en sus libros La humanizacion del espacio urbano, Ciudad para la gente y Nuevos
espacios urbanos. En este sentido, se busca potencializar la permanencia y habitabilidad del
peaton en el espacio publico del centro histdrico de la ciudad de Santiago de Calil, al tiempo que

se evalla la efectividad de los lineamientos urbanisticos existentes y su priorizacion.

El problema de la segregacion del peatdn en el espacio publico se debe, en gran medida, a la falta
de prioridad otorgada a las necesidades de las personas en la planificacién urbana, que se ha
enfocado en satisfacer las necesidades particulares del vehiculo. Ademas, la fragmentacion de la
estructura ecolégica e islas de calor, la escasa prioridad dada a la estructura del espacio publico
para el desarrollo de actividades, incluyendo la falta de lugares y condiciones favorables para el

disfrute del espacio publico, contribuyen a este problema.

Para mitigar esta problematica es necesario implementar diversos medios, tales como: replantear
la planificacion urbana a través en las necesidades del habitante; fortaleciendo la estructura

ambiental del centro histdrico y fomentar el desarrollo de la vida social y cultural en el espacio

1 Su pieza histérica se encuentra delimitada por el PEMP, la zona de influencia se encuentra entre el Bulevar del Rio
y la carrera 10 como bordes norte, sur respectivamente, y entre la calle 5 y calle 15 como bordes occidente oriente
en el centro de la ciudad.
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publico, solo entonces, de esta manera se podra lograr una ciudad mas humana, sostenible y

habitable para todas las personas.

1.1 Diagndstico del problema

En términos mas generales, se puede observar cdmo las politicas publicas urbanas poco
amigables con el peaton han afectado la revitalizacion y creacidn de nuevos lugares para el
encuentro en los centros historicos de las ciudades (Gehl, 2014). Como resultado se han generado
una serie de modelos urbanos que cuentan con un uso excesivo del vehiculo los cuales han
dificultado la creacion de verdaderos lugares para vivir. (Buchanan, 1973).

Esto, sumado a la falta de la implementacion de actos legislativos centrados en las necesidades
de las personas, han dejado el camino libre a la ocupacion informal, reduciendo la capacidad
actual de los andenes, profundizando los problemas de ocupacién en contextos consolidados
(Pozueta, 2009).

Por otro lado, si bien la ciudad de Santiago de Cali ha avanzado en el desarrollo de politicas
medioambientales, la aplicacion de estas politicas en los centros historicos esta enfocada a la
movilidad mediante el objetivo de reducir la huella de carbono (DAPM, 2018). Este tipo de
acciones no suele estar relacionada, con la recuperacion ecoldgica y en la creacion de nuevas
zonas verdes al interior de la ciudad (DAGMA, 2013).

En parte esto se debe a Una fragil perspectiva ambiental expresada en altos niveles de
contaminacion y una deshumanizacion de los espacios aumentando la exclusion y la reduccion de
la naturaleza (Departamento Administrativo de Planeacion Municipal, 2014). Esto ha generado

como consecuencia una falta de espacios para la conexion con la naturaleza, con condiciones
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ambientales poco favorables para el uso de los espacios publicos y la movilidad a pie
(Departamento administrativo de Planeacion municipal, 2017). Esto ha provocado un aumento en
la acumulacion de calor en el entorno urbano, afectando la calidad del espacio publico y la
sensacion de bienestar en las personas (DAGMA, 2013).

Estas diversas ideas de ciudad centradas en el vehiculo, que han dominado la disciplina, le han
otorgado cada vez menos prioridad al centro histérico y el rol que tiene como catalizador social
(Pozueta, 2009). Esto ha llevado a el traslado de diferentes actividades que mantenian activo al
centro historico a otras centralidades lo que Ilevo a una disminucion de la actividad urbana y una
transformacion en el corazon de la ciudad (CITCE, 2014). Como resultado, se ha producido un
abandono del lugar que ha llevado a un cambio en el carécter del centro histérico como epicentro
social, lo que lleva a un notorio detrimento en la habitabilidad hacia el interior del centro
tradicional (Jacobs, 1973). En el caso del centro histérico de Santiago de Cali, este modelo ha
llevado a la segregacién y actual desarticulacion del espacio publico existente, fragmentando las
relaciones socioculturales presentes en el territorio (CITCE, 2014).

Si bien el debate del centro histérico ha estado dirigido desde el sector patrimonial, los estudios
de Jan Gehl han permitido analizar esta deshumanizacion en el entorno con criterios transversales
al ampliar la Optica desde la Movilidad Peatonal, la sostenibilidad y la vitalidad urbana.
Demostrando que, existe una falta de sensibilidad que impide entender cdmo funciona el

equilibrio en estos lugares tan susceptibles a cambios (Gehl, 2002).
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Figura 1
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Nota, arbol de problemas y objetivos para la conceptualizacion de la Humanizacion del
entorno urbano segin las 3 lineas de investigacion elaboracion propia
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Preguntas de investigacion

El planteamiento de esta investigacion nos arroja las siguientes preguntas:

1. ¢Cbmo los criterios urbanisticos actuales responden a las necesidades del centro historico

de Santiago de Cali?

2. ¢Cudles son los lineamientos de disefio urbano aplicados al Centro histérico de Cali que

permitirian promover la humanizacion de este espacio urbano?

3. ¢Por qué la humanizacion del espacio urbano es el concepto clave para la revitalizacion

del espacio publico?
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1.2 Justificacion

Los centros tradicionales son parte vital del desarrollo de la ciudad, siempre que puedan concretar
actividades culturales de reposo y distraccion, que preserven la vida en sociedad; conectando
diferentes plazas e integrando soluciones peatonales para la apropiacion del espacio publico,
permitiendo que nos sintamos todos como iguales (Gehl, 2002). Por su parte, Latino América
pasa por un transito post moderno de la ciudad que ha permitido el avance sobre el debate de la
conceptualizacion de los nuevos centros histdricos, esta construccion de idea de ciudad ha
avanzado mas alla de la linea de la movilidad afectando a multiples actores (Pozueta, 2009). Se
trata, por tanto, de un tema en desarrollo, pero que adquiere singular importancia en la basqueda
de nuevos modelos urbanos, que eviten el derroche de recursos y avancen hacia formas de
movilidad més adecuadas a un mundo limitado y vulnerable. (Machin, 2015)

En el contexto nacional con el fin de revitalizar los centros historicos de ciudades capitales como
Bogota, Armenia, Cali, Medellin, Cartagena, Barranquilla, Ibagué, Neiva, Pasto, se han realizado
intervenciones peatonales aumentando el espacio publico, buscando que las personas vuelvan a
conectarse con el corazdn de la ciudad. Un ejemplo muy cercano de la transformacion de la
habitabilidad en el centro historico es el borde del Rio Cali con la intervencion del Bulevar?. En
este lugar es posible observar la metamorfosis de las actividades a su alrededor, siendo hoy un

icono para el imaginario de la ciudad (Gehl, 2010). Este cambio radica en que algunas de las

2 Inaugurado el 16 de mayo de 2013 y premiado en 2014 en la XXIV Bienal Colombiana de Arquitectura en la
categoria Disefio Urbano y Paisajismo
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intervenciones mas comunes, como Pasto, Ibagué, Neiva, Bogota, solo proveen el espacio
necesario para el desplazamiento; por otro lado Cali y Armenia le han apostado a lugares para la
permanencia, razon por la cual, con estos nuevos espacios se motiva a las personas a detenerse a
disfrutar de varias experiencias que les permiten conectarse con la ciudad; estos lugares de
estancia registran alzas en sus actividades del 10, 20 y hasta 30 veces comparandolas con las que
solo ofrecen oportunidades para desplazarse (Gehl, 2014).

Por esta razon la planificacion urbana es un elemento esencial en la gestion de los centros
historicos, ya que contribuye a la preservacion del patrimonio cultural y la creacion de entornos
habitables. En el contexto de Cali, el Plan Especial de Manejo y Proteccion (PEMP 2014) es un
marco normativo fundamental para guiar las intervenciones urbanas y preservar la identidad
historica de la ciudad. Sin embargo, la necesidad de una revision periodica de cada 10 afios para
el PEMP, establecida en el Decreto 2358 de 2019, hoy 10 afios después brinda la oportunidad de
considerar enfoques contemporaneos, especialmente aquellos inspirados en la humanizacion del
espacio urbano propuestos por Jan Gehl®. Los conceptos de Jan Gehl enfatizan la importancia de
crear espacios publicos que sean habitables y que inviten a las personas a interactuar entre si.
Estos espacios deben ser seguros, cdmodos y accesibles para todos, independientemente de su
edad, condicion fisica o de movilidad.

La aplicacidon de estos conceptos al PEMP de Cali podria contribuir a la humanizacién del centro
historico de la ciudad, lo que podria tener una serie de beneficios, entre los que se incluyen;
Mejorar la calidad de vida de los habitantes del centro historico, adicionalmente conectar a las
personas con la naturaleza, otro de los beneficios estaria orientado a fomentar la actividad

econdmica en el centro historico, permitiendo atraer mas visitantes al centro historico.

3 Compendio de 3 libros; la Humanizacion del espacio urbano, nuevos espacios urbanos, Ciudades para la gente
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Esta investigacion aborda la evaluacion de intervenciones urbanas desde una perspectiva
transversal. La metodologia propuesta busca integrar experiencias locales con una revision
exhaustiva de la literatura y técnicas de simulacion. Este analisis integral busca identificar
elementos comunes que sirvan como pilares para la formulacién de criterios de disefio
transversales, superando asi la fragmentacion en la toma de decisiones urbanas. Una de las lineas
propuestas para la actualizacion del PEMP se centra en la incorporacion de principios
humanizadores. Inspirados en la obra de Jan Gehl, se busca redefinir la planificacion urbana,
poniendo énfasis en las necesidades y experiencias humanas. Este enfoque se traduce en la
creacion de espacios publicos accesibles, amigables, saludables y culturalmente enriquecedores.
Adicionalmente, se aboga por la generacion de datos concretos y representaciones graficas que
respalden la necesidad de intervenciones peatonales. Esta informacion no solo fortalece la base
argumentativa, sino que también sirve como herramienta préctica para la implementacién de
cambios en el centro histdrico de Cali. La creacion de herramientas accesibles y comprensibles
facilita la comprension y adopcion de medidas transformadoras, impulsando asi la revitalizacion
del entorno urbano.
La revision inminente del PEMP de Cali representa una ventana estratégica para mejorar la
proteccion del patrimonio cultural y avanzar hacia una planificacion urbana mas sostenible y
humanizada. Al integrar las experiencias locales con enfogques contemporaneos, esta
investigacion busca contribuir a la creacion de un entorno urbano mas inclusivo, enriquecedor y

en armonia con las necesidades de la comunidad.
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Para el caso de Cali, inicialmente en el POT* y PEMP® no existia la intencion de peatonalizar
completamente el Bulevar del Rio debido a que el caracter destinado a las vias continta siendo
mixto; sin embargo, es posible ver la acogida que ha tenido el lugar. Sumado a esto, existe la
voluntad politica desde la Alcaldia municipal (2020-2023) de extender el bulevar del Rio con el
fin de conectar el barrio San Antonio con el centro de la ciudad®, realizando un hundimiento
vehicular de la calle 5% desde la carrera 10% hasta la carrera 1", concretando un solo paseo
peatonal que sirva de borde ambiental para el centro (Occidente, 2020).

Es por esta razon que es necesario reformular la planificacion urbana con nuevos proyectos, que
estén centrados en las necesidades de todos los seres vivos, que permitan promover la creacion de
corredores ambientales que fortalezcan la estructura vegetal y estimulen la recuperacion
paisajistica al interior del centro historico. Junto a esto, se debe suscitar la peatonalizacion de
gran parte del perfil vial, para con ello fomentar el desarrollo de la vida social y cultural en el
espacio publico. Adicionalmente, la conservacion del sistema ecoldgico donde habita el ser
humano es vital para su propia supervivencia, de ahi la necesidad de recuperar el espacio publico
para la observacion y el encuentro con los semejantes. En este punto, es posible pensar en la
dosificacion del uso del vehiculo al interior del centro tradicional para destinar este tipo de
lugares y mejorar la habitabilidad al interior del centro histérico. Y esto solo mediante una
solucidn integral que permita solventar las causas que originan la segregacion del peaton en el
espacio publico, entonces asi se podra lograr una ciudad mas humana, sostenible y habitable para

todas las personas.

4 Plan de ordenamiento territorial

5 Plan Especial de manejo y proteccion realizado por el centro de investigacion Territorio construccion y
espacio, actualizado el 2014 por el CITCE

6 Proyecto adjudicado por concurso a cargo de la Sociedad Colombiana de Arquitectos
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2 OBJETIVOS DE INVESTIGACION

2.1 Objetivo general

Desarrollar lineamientos de disefio urbano para fomentar la humanizacion del espacio publico en

los centros histéricos de Santiago de Cali.

2.2 Objetivos especificos

e Analizar la relacion entre el disefio urbano y la creacion de entornos mas humanos en los
centros historicos’

e Caracterizar, a través de un estudio detallado los factores humanos y ambientales en el
centro histérico de Santiago de Cali.

e ldentificar acciones para mejorar las condiciones de habitabilidad peatonal en el espacio
publico de los centros histéricos.

e Explorar oportunidades de disefio urbano para incorporar infraestructura verde en el
centro histérico de Santiago de Cali.

e Disefiar estrategias que fomenten la apropiacion social del espacio publico en el centro

historico de Santiago de Cali.

" Estudio de marco tedrico y estado del arte basado en la Humanizacién
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3 METODOLOGIA

Desarrollar lineamientos de disefio urbano para la humanizacién del espacio publico en el centro

histdrico de Santiago de Cali.

El enfoque tedrico de la metodologia mixta se fundamenté en la interdisciplinariedad,
combinando conceptos y teorias de la planificacion urbana, la ecologia urbana, el disefio de
espacio publico y la sociologia urbana. El propdsito de este enfoque fue comprender el espacio
publico desde diferentes perspectivas, considerando tanto sus dimensiones fisicas como sociales
y ecoldgicas.

Se aplicaron teorias de la planificacion urbana para analizar como el disefio y la gestion del
espacio publico pueden influir en su uso y en la experiencia de las personas. Esta teoria
proporciono los fundamentos para desarrollar lineamientos que buscan mejorar la seguridad, la
accesibilidad y la funcionalidad del espacio publico. Se incorporaron conceptos de la ecologia
urbana para entender el papel del espacio publico en la promocion de la sostenibilidad urbana, la
resiliencia al cambio climatico y la salud de las personas. Esto condujo a la formulacion de
lineamientos centrados en la revitalizacion ecoldgica, como la incorporacién de la vegetacion y la
mejora de la gestion del agua. Las teorias de la sociologia urbana permitieron examinar coémo el
espacio publico puede fomentar la interaccion social y fortalecer el sentido de comunidad. Esto
permitio la elaboracién de lineamientos que promueven la vitalidad urbana y la integracion
ciudadana.

Este enfoque tedrico de la metodologia refleja la naturaleza compleja e interconectada del espacio
publico, y proporciond una base sélida para el desarrollo de lineamientos y la evaluacion de su

respectivo impacto. Este enfoque tedrico, que abarca una comprension integral y multifacética
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del espacio publico, establecio una base solida para proceder con las fases sucesivas de la

metodologia, las cuales se describen a continuacion.

Figura 2. Mapa conceptual metodologia
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del espacio publico elaboracion propia

Inicialmente, se adopt6 un enfoque tedrico para elaborar los lineamientos urbanos mediante una
revision exhaustiva de fuentes bibliograficas, que proporcionaron una base solida para el marco
teorico y el estado del arte. Posteriormente, se llevo a cabo una observacion directa con visitas al

sitio y recorridos virtuales para crear los escenarios actuales.
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Adicionalmente se realizé un estudio de manuales de espacio publico a nivel nacional, al igual
que planes y determinantes urbanisticas especificas de Santiago de Cali, especialmente el PEMP
que permitio delimitar el area de estudio por medio de la definicion del area de afectacion y la
zona de influencia, lo que contribuy6 a la formulacion del escenario normativo. Este enfoque
tedrico-practico permitié desarrollar lineamientos de disefio urbano con objetivos cuantificables
mediante indicadores para cada tematica estudiada. La aplicacion de estos lineamientos
conduciria al escenario humanizado. Finalmente, se llevé a cabo una comparacion cuantitativa
mediante la evaluacion de los indicadores en relacion con cada escenario por de una rubrica y su
ponderado. Esto permitio observar el impacto y alcance de las determinantes normativas actuales
frente a los lineamientos urbanos desarrollados en el trabajo. La comparacion de los indicadores
proporciond una vision clara de como los lineamientos afectaron cada escenario y permitio

identificar posibles mejoras en las normativas existentes.

e Revision bibliogréafica
En el primer paso metodoldgico, se llevo a cabo una revision bibliografica exhaustiva, pieza
fundamental en cualquier proyecto de investigacion. Este proceso esencial proporciono el
contexto tedrico necesario para comprender el estado actual del tema de la humanizacion del
espacio publico. La busqueda, realizada en bases de datos académicas y diversas fuentes, abarcé
investigaciones empiricas y tedricas, focalizandose en los tres ejes centrales: peatonalizacion y

espacio publico, revitalizacion ecolégica y vitalidad en el entorno urbano.

Cada fuente identificada fue meticulosamente analizada y evaluada en términos de su relevancia,

calidad y pertinencia para la investigacion. Durante este proceso, se destacaron las diversas
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definiciones y conceptualizaciones de la humanizacion del espacio publico, asi como las
estrategias propuestas para lograrla. Este riguroso analisis bibliografico sirvié como base solida
para la formulacién de lineamientos generales destinados a la humanizacion del espacio publico.
Estos lineamientos se desarrollaron a partir de las ideas més destacadas y estrategias
prometedoras identificadas en la literatura revisada, adaptandose de manera precisa a las
caracteristicas particulares del centro histdrico de Cali. Ademas, toda esta informacion ha sido
organizada y clasificada de manera sistemética en una tabla de Excel, proporcionando una
herramienta visual y ordenada para facilitar la interpretacion y el analisis de las correlaciones

tedricas.

Linea
TEMA
Autor
Tema de Tema de Tema de coincidencia
coincidencia 1 coincidencia 2 3

ESTADO DEL ARTE

e Revisién normativa
Este paso fue esencial para adquirir una comprension profunda del contexto normativo del lugar
de estudio, el centro historico de Cali. Este analisis permitié identificar y comprender las
regulaciones y directrices existentes que rigen la planificaciéon y el uso del espacio publico en esta
area. Se realizo6 un estudio detallado del el Plan de Ordenamiento Territorial con el fin de tener
una aproximacion a la ciudad de Santiago de Cali y su problematica general, las Unidades de

Planificacion Urbana (UPU), que permiten investigar sobre el contexto del centro historico,
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adicionalmente el Plan Especial de Manejo Patrimonial (PEMP) el cual Permite delimitar la zona
de estudio por medio del analisis del &rea de afectacion y la zona de influencia, estipula en el
decreto 2358 de 2019, el cual reglamenta la formulacion de los PEMPS en Colombia y
finalmente Plan Integral de Movilidad Urbano (PIMU). Cada uno de estos documentos
proporciond informacion valiosa sobre las estrategias de planificacion y desarrollo urbano
vigentes, asi como sobre las medidas especificas de proteccion patrimonial que se han
implementado.

Ademas, se examinaron los manuales de Disefio de Espacio Publico, manual de espacio publico
Universidad Nacional, manual de elementos complementarios del espacio publico de Cali, El
Manual de adecuacion del espacio publico efectivo (MaEPE) Cali (humanizacion de Cali), Plan
Integral de Adaptacion y Mitigacion al Cambio Climético para Santiago de Cali CIAT DAGMA
y plan de silvicultura de Santiago de Cali que aportaron una perspectiva detallada sobre las
directrices y criterios de disefio que se deben seguir en la creacion y modificacion de espacios
publicos. Esto permitié entender los principios y valores que actualmente guian el disefio de estos

espacios y cdmo estos se relacionan con el objetivo de humanizar el espacio publico.

Este andlisis normativo permitié no solo entender el marco regulatorio existente, sino también
identificar el &rea de estudio y los posibles desafios y oportunidades para la implementacion de
los lineamientos de humanizacion del espacio publico. Proporciono una base solida para el
desarrollo de propuestas que sean coherentes con las regulaciones locales y que respeten y

valoricen el patrimonio cultural y urbanistico del centro historico de Cali.
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e Observacion directa
El tercer paso de la metodologia es la observacion directa en el sitio de estudio, complementada
con recorridos virtuales. Este paso es crucial para obtener una vision detallada y personal del
espacio publico que se esta estudiando, 1o que a su vez permitird una mayor comprension de
como se utilizan estos espacios y como interacttan las personas con ellos.
Para realizar la observacion directa, se visito el centro historico de Cali en diferentes momentos
del dia, capturando fotografias y registrando las diversas actividades que se desarrollaban en el
espacio publico. Esta técnica de observacion permitié no solo entender el uso del espacio durante
diferentes momentos del dia, sino también observar las interacciones entre las personas y el
espacio en si. Los detalles obtenidos a través de esta observacion in situ proporcionaron
informacidn contextual invaluable sobre como se utiliza el espacio y qué aspectos pueden

beneficiarse de la revitalizacion.

Simultdneamente, se realizaron recorridos virtuales a través de Google Street View para observar
la morfologia urbana del centro historico. Esto implico revisar detenidamente las imagenes del
area de estudio para obtener una perspectiva adicional sobre las caracteristicas fisicas y estéticas
del espacio publico. Los recorridos virtuales permitieron complementar las observaciones

realizadas en el lugar con una perspectiva mas amplia y general del espacio urbano.

Para validar y complementar la informacion existente del Centro Histérico, se implementaron
diversas técnicas de observacion en sitio, utilizando herramientas especializadas como
flexdmetros para mediciones precisas, vuelos de drones para obtener perspectivas aéreas

detalladas y conteos para registrar patrones de actividad. Los datos recopilados mediante estas
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metodologias se integraron eficientemente en una base de datos en ArcGIS. Ademas, se accedio a
bases de datos SIG que abarcan manzanas, edificios emblematicos y vias, posibilitando un
andlisis minucioso de la distribucidn espacial y las caracteristicas estructurales del area de
estudio. Este enfoque integral no solo fortalecid la validez de los datos recolectados, sino que
también enriquecio significativamente la comprension del Centro Histdrico, contribuyendo a

corroborar y enriquecer la informacién existente mediante un analisis detallado y en profundidad.

e Caso de estudio: centro histdrico de Cali
El siguiente paso de la metodologia es el caso de estudio, que se refiere a la aplicacion de los
lineamientos generales establecidos en los pasos previos® al centro histdrico de Cali. Este paso es
esencial para probar la viabilidad de los lineamientos en un contexto real y observar sus posibles

impactos.

Definicion de escenarios

Se definieron tres escenarios distintos para el analisis del Centro Historico: el escenario actual,
que refleja la situacion existente; el escenario del Plan Especial de Manejo y Proteccion del
Centro Historico (PEMP), que representa la vision y metas del plan de manejo actual; y el
escenario de humanizacion, que ilustra la situacion deseada tras la aplicacion de los lineamientos
de humanizacion del espacio publico. La creacion de estos escenarios se fundamentd en diversas
fuentes, incluyendo bases de datos GIS, levantamientos del estudio de sector en Revit para

detallar lugares de interés, y una postproduccion en Photoshop. Este proceso permitioé generar

8 Andlisis del marco tedrico, estado del arte y marco normativo
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mapas planos e imagenes 3D, proporcionando un contexto mas cercano a la realidad actual y

enriqueciendo la representacion de cada escenario analizado.

e Anélisis de los lineamientos
Después de la definicion de los escenarios, se llevo a cabo la implementacion de los lineamientos
en el centro historico de Cali. Este proceso incluyé la meticulosa recopilacion de datos
cuantitativos a través de una matriz en Excel, disefiada para registrar informacion especifica
relacionada con la ejecucién de cada lineamiento. La informacion recabada se sometié a un
analisis detallado mediante reglas de tres, lo que permitio calcular porcentajes para evaluar el
impacto potencial de las propuestas en cada escenario. Estos porcentajes se presentaron
visualmente a través de graficos y diagramas circulares, proporcionando una representacion clara
y accesible del impacto de cada linea de accion en el entorno urbano. Esta combinacion de
analisis cualitativos y cuantitativos ofrecié una comprensién integral y detallada de la
implementacién de los lineamientos, respaldando efectivamente la evaluacion de su influencia en

el centro historico.

e Sintesis
La construccion de lineamientos e indicadores permite traducir la teoria y las observaciones en
practicas concretas que pudieran implementarse y medirse. Esto implicé sintetizar los hallazgos
de la revision bibliogréafica y la observacion directa en lineamientos claros y precisos para la
humanizacion del espacio publico. Ademas, se desarrollaron indicadores que ayudarian a medir

la eficacia de estos lineamientos una vez implementados.
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La construccion de los lineamientos se basé en los conceptos y estrategias identificados en la
revision bibliogréafica, asi como en las observaciones realizadas en el centro histdrico de Cali.
Una vez que se definieron los lineamientos, se desarrollaron indicadores cuantitativos y
cualitativos para cada uno de ellos. Los indicadores son herramientas de medicion que permiten

evaluar la eficacia de los lineamientos y el progreso hacia los objetivos de la investigacion.

Los indicadores cuantitativos, que se establecieron como medidas numéricas, desempefiaron un
papel importante en la evaluacion del éxito de cada lineamiento. Aportaron datos objetivos que
facilitaron comparaciones a lo largo del tiempo y entre diversas areas, proporcionando un
enfoque analitico para medir los progresos. Por otro lado, los indicadores cualitativos,
estructurados como descripciones o categorias, también desempefiaron un papel crucial al brindar
un prisma a través del cual observar el éxito de un lineamiento. Estos indicadores capturaron las
percepciones y experiencias de los individuos, resaltando la importancia de la dimension

individual y subjetiva en la humanizacion del espacio publico.

La construccion de lineamientos e indicadores proporcion6 el marco para la implementacion de la
investigacion y la evaluacion de sus resultados. Al basarse en la revision bibliogréfica y la
observacion directa, este paso aseguré que los lineamientos y los indicadores fueran tanto

tedricamente solidos como relevantes para el contexto especifico del centro historico de Cali.
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4 MARCO TEORICO HUMANIZACION

El siguiente marco tedrico realizo una exhaustiva revision de diversos autores y referencias
existentes para analizar el estado del arte en relacion con la humanizacion del espacio urbano. Se
enfoco en aspectos como la seguridad peatonal movilidad pasiva, itinerarios patrimoniales, la
estructura verde urbana y la vitalidad urbana. Esta revision permitié identificar los enfoques
principales, los conceptos que los conforman y su aplicacion en cada dimension correspondiente.
En este capitulo, se identificaron conceptos y lineamientos tanto desde un andlisis tedrico como
desde un enfoque practico en el disefio urbano. Estos conceptos y lineamientos fomentaron, en
primer lugar, una reflexion conceptual sobre la humanizacion del espacio urbano. Ademas,
facilitaron la aproximacion proyectual para el disefio de dichos espacios mediante la formulacion
de estrategias y herramientas destinadas a su construccion.

La seleccion de los autores se centrd en reflexiones que discutian sobre entornos urbanos®, la
humanizacién los argumentos principales estuvieron enfocados en el papel del peaton en la
construccion tanto efectiva como simbdlica del espacio publico que expresen armonia, legibilidad
y coherencia, para la ciudad. El siguiente diagrama ilustra como se abordara el marco conceptual
desde tres aspectos: el analisis tedrico de los conceptos normativos, la revitalizacion del espacio
publico, por tltimo, la humanizacion del espacio, con el fin de clasificar, categorizar y
caracterizar las variables; las cuales conformaran las herramientas para la construccion de la

propuesta del marco metodoldgico.

® Al reflexionar sobre el entorno urbano Jan Gehl se refiere al espacio contenido entre los edificios donde se
desarrolla la vida urbana (Gehl, Humanizacién ddel Espacio publico., 2010)
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Figura 3 Marco Tedrico diagrama conceptual
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La humanizacién del entorno urbano se ha convertido en un principio central en la evolucién de
la planificacion urbana contemporanea. Este enfoque busca modificar el predominio del disefio
urbano centrado en el vehiculo, priorizando en su lugar la experiencia peatonal y la interaccion
social en el entorno urbano (Gehl, 2010). Para desarrollar una comprensién mas profunda de esta
teoria, se examinaran tres componentes principales: el entorno peatonal, la infraestructura verde y
la vitalidad urbana.
El primer tema de analisis se centra en el entorno peatonal, con el objetivo de redistribuir el
espacio urbano a favor de los peatones y fomentar la socializacién (Gehl, 2010). Es esencial
transformar los modelos convencionales de planificacion urbana para crear ciudades mas
amigables para los peatones. La creacidn de espacios que promuevan la actividad humanay la
convivencia en la ciudad contribuye a una vida urbana més rica y diversa. Esta perspectiva
resulta crucial para evaluar y redefinir las practicas actuales de disefio del espacio publico y del
entorno urbano.
El segundo componente para examinar es la infraestructura verde. En la humanizacion del disefio
urbano, es de gran importancia integrar aspectos naturales y criterios bioclimaticos en la
planificacion de las ciudades, lo cual ha sido motivo de creciente preocupacion a nivel mundial
(Gehl, 2014). La infraestructura verde no solo contribuye a mejorar la estética urbana, sino que
también proporciona beneficios ambientales, como la mejora de la calidad del aire, la reduccion
del efecto de isla de calor y el aumento de la biodiversidad. Al mejorar la comodidad ambiental y
promover la sostenibilidad, la integracion de la infraestructura verde en la planificacion urbana
puede ayudar a crear entornos mas agradables y saludables para los habitantes de la ciudad.
El dltimo elemento para discutir es la vitalidad urbana. La reduccion del trafico rodado, el

fomento de la actividad peatonal por medio de la utilizacion intensiva del espacio publico son
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factores clave para revitalizar la vida urbana con el fin de crear ciudades vibrantes y saludables
(Gehl, 2014). La vitalidad urbana no se mide simplemente por la cantidad de personas en un
lugar, sino también por la variedad y calidad de las actividades que se realizan. Al fomentar la
actividad en el espacio publico y promover formas de desplazamiento més saludables, las
ciudades pueden volverse més animadas y atractivas.

En conclusidn, los topicos abordados en esta investigacion, proporcionan una base sélida para
explorar como la humanizacion de los espacios publicos y de las vias puede orientar la
planificacion, asi como también el disefio urbano hacia la creacion de ciudades més amigables
para los peatones, sostenibles y vitales (Gehl, 2010) El estudio de estos temas permitira un
analisis detallado a su vez una mayor comprension de como la humanizacion del espacio publico

y de la via puede transformar las ciudades y mejorar la vida urbana.

Este capitulo se estructura la Humanizacion en tres partes:

e Entorno Peatonal

e Estructura Verde

e Vitalidad urbana
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4.1 Entorno peatonal

El siguiente registro incorpora multiples investigaciones que se consolidaron en el marco tedrico,
contribuyendo a la estructuracion de los lineamientos asociados al proceso de humanizacion. La
funcion esencial de este cuadro radica en ilustrar las correlaciones teoricas entre diferentes
autores en relacion con la linea de investigacién denominada “Entorno peatonal”. Esta se
fracciono en tres subtemas basados en los nexos conceptuales prevalentes entre los autores.
Dichos subtemas engloban la redistribucion del trafico, la generacion de nuevos espacios
mediante la reutilizacién del territorio designado a los vehiculos y la movilidad inclusiva.

Con el fin de denotar las interacciones entre los estudios seleccionados y los subtemas
previamente establecidos, se recurrié a un esquema de sefializacion. Los estudios que mantenian
una relacién indirecta con el tema fueron marcados con una "X", mientras que aquellos que
sostenian una relacion directa con los conceptos que forman el eje de la investigacion, fueron
subrayados con un color especifico. Esta estrategia de sefializacion proporcion6 una
representacion visual precisa de como cada estudio contribuy6 a la linea de investigacion.

La humanizacién del espacio publico ha surgido como un enfoque fundamental para transformar
y mejorar los entornos urbanos, con el objetivo de promover la calidad de vida y el bienestar de
los ciudadanos (Gehl, 2014). Este enfoque se centra en disefiar y planificar los espacios urbanos
considerando las necesidades y experiencias humanas, prestando especial atencion a aspectos
como la interaccion social, la seguridad, la accesibilidad y la conexion emocional con el entorno

(Gehl, 2014).
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Tabla 1. tabla de autores utilizados en el marco tedrico para la conceptualizacion de la linea peatonalizacion y
espacio publico

Concepto Linea
Entorno peatonal

Redistribuir la | Incrementar

Autor o ) :
Humanizacion carga vehicular | los espacios
en favor del para el
peaton encuentro
MARCO TEORICO
Ghel_2006_ Humanizacion del « X
espacio publico
Ghel_2002_ nuevos espacios « «
urbanos
Ghel, 2014_ Ciudades para la gente X X X
1_Zografos, 2020_The everyday politics
of urban transformational adaptation X X

Struggles for

2 _Staricco, 2021 _ Barrios habitables
para ciudades sostenibles Perspectivas X X
desde Barcelona

3 _Alsina, 2021_ A Soundwalk in the
heart of Poblenou superblock in
Barcelona Preliminary study of the
acoustic events

4_marco Amati, 2023_Taking Play
Seriously in Urban design

5_Frago, 2021_ Public space and the
green city conflictual

6_Gyurkovich, 2019_Supermanzana in
Practice. Ability to Create

7__Navarro, 2022_ REGENERACION
DEL ENSANCHE DE BARCELONA

8 Julia_Yepes, 2018_analisis de la
movilidad en las super manzanas

9 CITCE_2014_PEMP

9 _PIMU_2015

POT cali 2014 X

Nota, Fuente elaboracién propia. 2023

La peatonalizacion y la revitalizacion de los centros historicos desempefian un papel central en

esta perspectiva de humanizacion del espacio publico. Historicamente, las ciudades estaban
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disefiadas con una escala orientada hacia las personas, lo que fomentaba la movilidad peatonal y
la integracion de las personas en el espacio publico. Sin embargo, con la llegada del automdvil,
se produjo un cambio dréstico en la planificacion urbana, alterando la armonia entre el espacio
publico y el transito peatonal (Pozueta, 2009). Aunque este cambio impulso la eficiencia y
rapidez en el transporte, también gener6 impactos adversos en la calidad de vida y la
sostenibilidad de las ciudades.

Para revertir esta situacién y promover la humanizacion del espacio publico, se han propuesto
diversas estrategias. Entre las iniciativas destacadas se encuentra la redistribucion de la carga
vehicular en pro del peaton, la creacion de espacios de encuentro y la promocion de una
movilidad universal (Gehl, 2014). Estas propuestas no solo aspiran a mejorar la calidad de vida
ciudadana, sino también a impulsar la sostenibilidad urbana y la inclusion social.

En respuesta a los desafios actuales que enfrentan las ciudades, como la rapida urbanizacién, la
congestion vehicular y la falta de espacios verdes, la humanizacion del espacio publico ha
adquirido una relevancia cada vez mayor (Carmona, 2021). Se busca transformar un entorno
urbano centrado en el automavil en un espacio publico inclusivo, saludable y propicio para la
convivencia y la interaccion social (Gehl, 2014)

En este sentido, el presente estudio tiene como objetivo profundizar en las estrategias y medidas
concretas para la humanizacion del espacio publico, asi como examinar sus beneficios y desafios
en el contexto de la planificacion urbana contemporanea. Mediante un analisis riguroso y una
revision exhaustiva de la literatura, se pretende contribuir al conocimiento y la comprension de
este enfoque crucial para el desarrollo de ciudades mas habitables, inclusivas y sostenibles.

La humanizacion del espacio publico ha surgido como un enfoque de suma relevancia en la

planificacion urbanay la revitalizacion de los espacios publicos. En el contexto actual, estas
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planificaciones urbanas se estan volviendo cada vez mas frecuentes (Carmona, 2021). Este
enfoque se centra en mejorar la calidad de vida de los ciudadanos y fomentar la cohesion social
en los entornos urbanos a través de la creacion de espacios inclusivos, accesibles y amigables. Al
considerar los aspectos humanos en la planificacion urbana, se busca generar lugares de
encuentro, intercambio y convivencia, fortaleciendo asi el sentido de comunidad y la identidad de
los ciudadanos.

El reconocimiento de la importancia de la humanizacion del espacio publico se debe a sus
multiples beneficios para las ciudades y sus habitantes. En primer lugar, se ha demostrado que un
disefio cuidadoso y una planificacion efectiva de los espacios publicos pueden promover la
interaccion social, fortalecer el sentido de pertenencia y contribuir al bienestar general de las
personas (Gehl, 2014). Estos espacios brindan oportunidades para el encuentro, el ocio y la
participacion ciudadana, generando una mayor cohesion y mejorando la calidad de vida en las
areas urbanas.

Asimismo, la humanizacion de la via esta estrechamente relacionada con la promocion de una
movilidad urbana mas sostenible. (Pozueta, 2009) una planificacion urbana orientada hacia el
peaton, con infraestructuras adecuadas para caminar, ciclovias y sistemas de transporte publico
eficientes, puede reducir la dependencia del automavil y fomentar una movilidad mas sostenible.
Esto no solo contribuye a la reduccion de la congestion del tréfico, sino que también promueve
estilos de vida mas saludables y reduce la contaminacion del aire en las ciudades
(Nieuwenhuijsen, 2021). Ademas, la humanizacion del espacio publico desempefia un papel
crucial en la promocion de una planificacion urbana sostenible y consciente del medio ambiente.
los espacios publicos disefiados y administrados desde una perspectiva ecoldgica pueden

contribuir a la mitigacion de los impactos ambientales negativos asociados con el uso excesivo
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del vehiculo (Pozueta, 2009). La inclusion de &reas verdes, infraestructuras para la movilidad
sostenible y el fomento de la biodiversidad en el entorno urbano no solo mejora la calidad
ambiental de las ciudades, sino que también promueve la salud y el bienestar de los ciudadanos.
Para concluir, la humanizacion del espacio publico desempefia un papel fundamental en la
planificacién urbana y la revitalizacion de los espacios publicos. Su importancia radica en la
mejora de la calidad de vida de los ciudadanos, la promocion de la cohesion social, la
contribucion a la sostenibilidad ambiental, la promocién de ciudades més saludables y la
facilitacion de una movilidad més sostenible. Estos aspectos hacen de la humanizacion del
espacio publico un enfoque crucial para el desarrollo de ciudades méas habitables, inclusivas y

sostenibles.

A. Redistribucién de la carga vehicular

La redistribucion vehicular en pro del peatén, como estrategia para la humanizacion del entorno
urbano, implica una reconfiguracién del trafico que favorece a las personas. (Gehl, 2014; Frago,
2021). Esta medida busca promover el uso de medios de transporte sostenibles, como caminar,
utilizar bicicletas y el transporte publico. Al fomentar estos modos de transporte, se disminuye la
dependencia del automdvil y se logra una serie de beneficios para la ciudad.

En primer lugar, esta redistribucion vehicular contribuye a atenuar la congestion vehicular en las
calles, lo que mejora la fluidez del trafico y la movilidad de los peatones. Al reducir el nimero de
automoviles circulando, se crea un entorno urbano mas seguro y agradable para los peatones,

quienes pueden disfrutar de espacios publicos mas amplios y libres de congestion.
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Ademas, al favorecer el uso de medios de transporte sostenibles, se promueve la reduccion de las
emisiones de gases contaminantes y se mejora la calidad del aire en las ciudades (Staricco, 2022).
Esto no solo tiene un impacto positivo en la salud de los ciudadanos, sino que también contribuye
a la mitigacion del cambio climético al disminuir las emisiones de gases de efecto invernadero
En Gltima instancia, la redistribucién vehicular en pro del peaton, al impulsar la utilizacion de
medios de transporte sostenibles, refuerza la vision de una ciudad més habitable y sostenible. Al
promover la movilidad peatonal y la utilizacion de modos de transporte mas amigables con el
medio ambiente, se crea un entorno urbano que prioriza la calidad de vida de los ciudadanos, la
seguridad vial y la salud ambiental.

En conclusidn, la redistribucion vehicular hacia el peatdn, como parte de las estrategias de
humanizacién del entorno urbano, implica una reconfiguracion del trafico que promueve la
utilizacion de medios de transporte sostenibles. Esta medida no solo beneficia a los peatones al
mejorar su seguridad y accesibilidad, sino que también contribuye a atenuar la congestion
vehicular, mejorar la calidad del aire y reducir las emisiones de gases contaminantes, en apoyo a

la lucha contra el cambio climatico.

B. Creacién de espacios de encuentro

La creacion de espacios de encuentro, como estrategia para la humanizacion del entorno urbano,
busca transformar calles y areas subutilizadas en zonas propicias para la interaccion social y la
consolidacién del sentido de pertenencia (Gehl, 2002). Estos espacios son disefiados de manera
consciente, teniendo en cuenta las necesidades y deseos de la comunidad, con el objetivo de

fomentar la convivencia y potenciar la calidad de vida de los ciudadanos (Gehl, 2010).
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La generacion de espacios de encuentro implica una cuidadosa planificacion y disefio urbano que
promueva la seguridad y la comodidad de los usuarios. Se consideran elementos como mobiliario
urbano adecuado, iluminacion apropiada, zonas de descanso y de contemplacion. Estos espacios
se convierten en puntos de referencia en la ciudad, donde las personas se retnen, interactian y
disfrutan del entorno. Asimismo, la revitalizacion de los centros histéricos contribuye a la
creacion de espacios de encuentro (Buchanan, 1973; Pozueta, 2009). Al preservar y rescatar
elementos histdricos y culturales, esto revitaliza el tejido urbano y se crea un ambiente Unico y
atractivo para residentes y visitantes. Los centros historicos se convierten en lugares de encuentro
que fusionan la tradicion y la modernidad, generando un sentido de arraigo, identidad y conexion
con la ciudad.

Estas iniciativas de creacion de espacios de encuentro mediante la revitalizacion de los centros
historicos no solo fortalecen la identidad local, sino que también tienen un impacto positivo en la
vida cotidiana de los ciudadanos (Staricco, 2022). Al proporcionar lugares propicios para la
interaccion social, se fomenta la participacion ciudadana y se crean oportunidades para el
desarrollo de relaciones comunitarias. Estos espacios se convierten en escenarios para diversas
actividades que enriquecen la vida urbana y generan un sentido de pertenencia y orgullo
ciudadano.

En resumen, la creacion de espacios de encuentro y la revitalizacion de los centros histdricos son
estrategias fundamentales para la humanizacion del entorno urbano. Estas iniciativas no solo
contribuyen a la calidad de vida de los ciudadanos, sino que también fomentan la participacion
ciudadana, fortalecen la cohesion social y promueven una conexiéon emocional méas profunda
entre los ciudadanos y su entorno. Al crear espacios inclusivos y significativos, se generan

ciudades mas habitables, atrayentes y socialmente cohesionadas.
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C. Implementacion de la movilidad universal

La implementacion de la movilidad universal, como estrategia fundamental en la humanizacion
del espacio publico, se enfoca en garantizar la accesibilidad e inclusion de todas las personas, sin
distincion de habilidades o necesidades (Gehl, 2014) Esto implica la incorporacion de
infraestructuras adecuadas, como rampas, sefializacion tactil y aceras amplias, que aseguran la
comodidad y seguridad de todos los peatones.

Al implementar la movilidad universal, se busca eliminar las barreras fisicas y promover la
autonomia de las personas con discapacidad o movilidad reducida, permitiéndoles acceder y
desplazarse de manera segura por los espacios publicos. La incorporacion de rampas facilita el
acceso a edificios y areas elevadas, mientras que la sefializacion tactil brinda orientacion a las
personas con alguna condicién especial. Ademas, las aceras amplias y bien disefiadas ofrecen
espacio suficiente para la circulacion de peatones de todas las capacidades (Navarro, 2022).

La implementacidn de este tipo de infraestructuras no solo beneficia a las personas con alguna
limitacion, sino que también mejora la experiencia de movilidad de todos los ciudadanos. Las
rampas y aceras amplias facilitan el desplazamiento de personas con carritos de bebé, maletas,
bicicletas u otros elementos que requieren espacio adicional (Alsina, 2021). Ademas, la
sefializacion tactil también puede ayudar a las personas con capacidades visuales limitadas a
orientarse en entornos urbanos desconocidos o en situaciones de poca visibilidad.

Al garantizar la movilidad universal, se promueve la igualdad de oportunidades y se fomenta una
sociedad mas inclusiva y equitativa. Las infraestructuras adecuadas permiten a todas las personas
participar plenamente en la vida urbana, acceder a servicios, disfrutar de espacios publicos y

contribuir a la comunidad. Ademas, al crear entornos accesibles y seguros, se promueve una
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mayor interaccion social y una mayor integracion de todas las personas en la vida urbana (Gehl,
2014).

En resumen, la implementacion de la movilidad universal es un aspecto critico en la
humanizacion del espacio publico. Al garantizar la accesibilidad e inclusion de todas las
personas, se elimina la discriminacion y se promueve una sociedad més justa y equitativa. Las
infraestructuras adecuadas aseguran la comodidad y seguridad de los peatones, permitiéndoles
disfrutar plenamente de los espacios publicos y contribuir activamente a la vida urbana. En
definitiva, el humanizar el espacio publico surge como una necesidad imperante en la
planificacién urbana contemporanea, buscando mejorar la calidad de vida de los ciudadanos,

promover la sostenibilidad urbana y fomentar la inclusién social.

Aportes

La peatonalizacion y la revitalizacion de los centros historicos se presentan como estrategias
esenciales para lograr estos objetivos, ya que contribuyen a la creacion de ciudades Humanas,
sostenibles e inclusivas (Gehl, 2002). Histéricamente, las ciudades fueron disefiadas teniendo en
cuenta la escala humana y priorizando la movilidad peatonal, lo que favorecia la interaccion
social en la calle. Sin embargo, con la llegada del automévil, la planificacion urbana sufrio
cambios significativos, alterando la armonia entre el espacio publico y el transito peatonal.
Aunque esta transformacion brindo eficiencia y rapidez en el transporte, también tuvo impactos
negativos en la calidad de vida y la sostenibilidad de las ciudades (Pozueta, 2009). Para revertir
esta situacion, se han propuesto diversas estrategias que buscan la humanizacion del espacio

publico. Entre ellas, destacan la redistribucion de la carga vehicular en beneficio del peatén, la
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creacion de espacios de encuentro y la implementacion de la movilidad universal. Estas
iniciativas no solo tienen como objetivo mejorar la calidad de vida de los ciudadanos, sino
también promover la sostenibilidad urbana y fomentar la inclusion social.

La redistribucion de la carga vehicular hacia el peatdén implica reconfigurar el trafico para
priorizar a las personas. Esta medida promueve el uso de medios de transporte sostenibles, como
caminar, el uso de bicicletas y el transporte publico. Como resultado, se reduce la dependencia
del automdvil, se disminuye la congestion vehicular y se mejora la calidad del aire en las
ciudades (Frago, 2021). Ademas, esta redistribucion vehicular contribuye a la disminucion de las
emisiones de gases de efecto invernadero, apoyando asi la lucha contra el cambio climatico.

Por otro lado, la creacién de espacios de encuentro busca transformar areas subutilizadas en
lugares propicios para la interaccion social y actividades recreativas (Amati, 2023). Estos
espacios fomentan la convivencia, fortalecen el sentido de pertenencia y mejoran la calidad de
vida de los ciudadanos. Asimismo, la revitalizacion de los centros historicos, a través de la
incorporacion de elementos ambientales y la preservacion de zonas de interés patrimonial,
contribuye a la conservacion y valorizacién de los espacios publicos. Estas iniciativas fortalecen
la identidad local y generan una relacion emocional entre los ciudadanos y su entorno (Gehl,
2014). Por altimo, la implementacion de la movilidad universal garantiza la accesibilidad e
inclusion de todas las personas, sin importar sus habilidades o necesidades (Navarro, 2022). Esto
implica la incorporacion de infraestructuras adecuadas, como rampas, sefializacion tactil y aceras
amplias, que aseguran la comodidad y seguridad de todos los peatones.

En definitiva, la humanizacion del espacio publico es esencial para lograr ciudades mas
habitables, sostenibles e inclusivas (Gehl, 2014). Las estrategias mencionadas, como la

redistribucion vehicular, la creacion de espacios de encuentro y la implementacion de la



LINEAMIENTOS DE DISENO URBANO PARA LA HUMANIZACION DEL ESPACIO PUBLICO EN
EL CENTRO HISTORICO DE SANTIAGO DE CALI.

51
movilidad universal, representan enfoques fundamentales para transformar y mejorar los entornos
urbanos. Estas estrategias promueven la calidad de vida de los ciudadanos, fomentan la
sostenibilidad urbana y contribuyen a una mayor inclusion social. Es necesario seguir
investigando y aplicando estas estrategias en la planificacion y revitalizacion de los espacios

publicos, con el objetivo de construir ciudades méas humanizadas y acogedoras para todos.

4.2 Infraestructura verde

El siguiente cuadro retne los conceptos clave derivados del marco tedrico que han sido
instrumentales en la construccién de estrategias ambientales asociados a la humanizacion. Este
cuadro ha sido empleado para ilustrar las correlaciones entre diversos autores con respecto a la
linea de investigacion titulada 'Infraestructura Verde'. Esta linea de investigacion fue subdividida
en dos subtemas, basandose en las correspondencias conceptuales detectadas entre los autores.
Estos subtemas abarcan la planificacion de areas blandas y la mitigacion del cambio climatico.
Para comprender mejor su correspondencia con los subtemas identificados, se optd por un
sistema de codificacién en el cuadro. Los estudios que mantenian una relacién indirecta con el
tema fueron marcados con una "X", mientras que aquellos con una relacion directa con los
conceptos abordados en el desarrollo de la linea de investigacién fueron resaltados con un color
especifico. Esta metodologia de codificacion proporciond una representacion visual efectiva de
como los diferentes enfoques y conceptos tedricos se aplicaron a lo largo del progreso de la

investigacion.
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Tabla 2. Tabla autores Marco teérico

Concepto Linea
Estructura verde
Mitigar el
Autor L Incremv:e’ntar impacto de la
Humanizacion (la conexién de -
acumulacion de
las zonas
verdes en EP calc?r en el
espacio urbano

1_YingJun, 2022_Green infrastructure » X
systematic literature review
2_Davies, 2015_GREEN
INFRASTRUCTURE PLANNING GUIDE X X X
Authors
3_Mell, 2008_Green Infrstructure " X
concepts and planning
4_Benedict, 2001_green infrastructure
Smart Conservation for the 21st X X
Century
5_Lohmus, 2015_Making green « "
infrastructure healthier
6_Nieuwenhuijsen, 2021_Green N « X
Infrastructure and health
7_Coutts, 2015_Green Infrastructure,
Ecosystem Services, and Human Health X X X
8_Suppakittpaisarn, 2017_Green
Infrastructure Green Stormwater " »
Infrastructure and Human Health A
Review
9_kumar, 2019_The nexus between air
pollution, green infrastructure and X X X
human health
POT cali 2014 X
manual silvicultura Santiago de cali
Plan Integral de Adaptaciény
Mitigacion al Cambio Climatico para
Santiago de Cali CIAT DAGMA |
PIMU_2015 X X X

Nota, tabla de autores del marco teérico utilizados para la conceptualizacion de la linea
infraestructura verde — Fuente propia

La infraestructura verde, entendida como la integracion de elementos naturales en el entorno
urbano, ha surgido como un enfoque holistico y sostenible en la planificacion urbana. Para lograr
una mayor conectividad ecoldgica y promover la biodiversidad en los espacios urbanos, se han
propuesto estrategias como la interconexion de espacios verdes existentes y la creacion de

corredores ambientales. Estos corredores, definidos como lineas estrechas de habitat rodeadas por
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sistemas con otras caracteristicas, permiten el movimiento de especies y promueven la integridad
de los ecosistemas (Davies, 2021). La planificacion y el disefio de la infraestructura verde deben
considerar estos conceptos para garantizar una mayor biodiversidad urbana y promover la
resiliencia ecoldgica. Al crear una matriz o tejido de interconexion entre los parches o islas de
vegetacion, se favorece el flujo de especies y se fortalece la funcién de los corredores
ambientales como elementos clave en la estructura verde de la ciudad.

De esta manera, la infraestructura verde se presenta como una solucién para mejorar la calidad
del espacio publico y el bienestar de los ciudadanos. La creacion de corredores ambientales y la
interconexion de espacios verdes contribuyen a la creacion de entornos mas amigables con el
medio ambiente y propician una mayor conexién con la naturaleza en los entornos urbanos (Mell,
2008) La integracion de la infraestructura verde en el disefio urbano permite una mayor
interaccion con el entorno natural, proporcionando espacios de recreacién y contemplacion que
promueven la salud y el bienestar de los residentes (Coutts, 2015). Ademas, la infraestructura
verde contribuye a la mitigacion de las islas de calor urbanas, ya que la vegetacion actia como un
regulador térmico al proporcionar sombra y reducir la temperatura ambiente (L6hmus, 2015).
Para finalizar la planificacion y la interconexion de la infraestructura verde desempefian un papel
fundamental en la creacion de entornos urbanos mas sostenibles y habitables. La integracion de
elementos naturales en el disefio urbano contribuye a mejorar la biodiversidad, promover la salud
y el bienestar de los ciudadanos, mitigando asi los efectos negativos de las islas de calor urbanas.
La infraestructura verde se presenta como una estrategia efectiva para humanizar el espacio

publico, asi como también visionar ciudades més saludables y resilientes.



LINEAMIENTOS DE DISENO URBANO PARA LA HUMANIZACION DEL ESPACIO PUBLICO EN
EL CENTRO HISTORICO DE SANTIAGO DE CALI.
54

La planificacion y el disefio efectivo de la infraestructura verde son elementos fundamentales
para su implementacion exitosa en entornos urbanos. Se ha reconocido la importancia de
considerar la infraestructura verde desde las etapas iniciales del proceso de planificacion urbana,
identificando éreas estratégicas para la integracion de elementos naturales como parques, jardines
y corredores verdes (Davies, 2021). Estos espacios verdes pueden brindar beneficios a la
comunidad, mejorar la calidad ambiental y promover la biodiversidad.

La planificacion de la infraestructura verde implica la identificacion y evaluacion de los recursos
naturales existentes, asi como la comprension de las necesidades y demandas de la comunidad.
Es importante involucrar a los residentes y partes interesadas en este proceso para garantizar
soluciones adecuadas y satisfactorias a nivel local (Mell, 2008). Al ser un enfoque participativo e
inclusivo, se promueve la apropiacion de los espacios verdes por parte de la comunidad y se
fomenta un mayor sentido de pertenencia.

Un aspecto clave en la planificacion de la infraestructura verde es la creacion de una red
interconectada de espacios verdes junto a corredores ambientales. Esta red busca garantizar la
conectividad entre los espacios con elementos naturales, permitiendo el movimiento seguro de
especies y facilitando la dispersion de la fauna y flora en el entorno urbano (Davies, 2021). Esta
interconexion contribuye a la resiliencia ecolégica y a la conservacion de la biodiversidad en el
paisaje urbano.

El disefio de la infraestructura verde se sustenta en una combinacién de principios, asi como en
estrategias cuidadosamente seleccionadas, dirigidas a optimizar su funcionalidad, ademas de
potenciar los beneficios que esta ofrece. Uno de los aspectos fundamentales consiste en la
eleccion de especies vegetales apropiadas. Asimismo, la gestion sostenible del agua constituye

otro factor importante (Suppakittpaisarn, 2017). Ademas, se da prioridad a la creacion de habitats
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naturales, al tiempo que se incorporan elementos arquitecténicos sustentables. La integracion de
estas consideraciones resulta esencial para garantizar que la infraestructura verde cumpla
efectivamente con sus objetivos esenciales; estos abarcan la mejora de la calidad ambiental, la
provision de espacios recreativos, asi como el fomento de la salud y el bienestar comunitario.

Se considera generalmente que la planificacion y el disefio de la infraestructura verde son
cruciales en la creacion de entornos urbanos que sean tanto sostenibles como habitables (Kumar,
2019). Mediante la integracion de elementos naturales en la planificacion urbana y el disefio de
una red interconectada de espacios verdes, se fomenta la conservacion de la biodiversidad. Con
una planificacion y disefio adecuados, la infraestructura verde no solo contribuye de manera
sustancial a la salud ambiental, sino que también desempefia un papel central en la humanizacion
de los espacios publicos. Proporcionar espacios verdes que sean accesibles, seguros y
estéticamente atractivos, estimula la interaccion social, la recreacion, la contemplacion y el
bienestar emocional de los habitantes urbanos (Gehl, 2002). En resumen, La infraestructura verde
se convierte asi en un elemento clave para la creacion de ciudades mas saludables, donde la
naturaleza y el ser humano pueden coexistir en armonia.

La implementacidn efectiva de la infraestructura verde en entornos urbanos requiere la adopcion
de estrategias y enfoques especificos. Para integrar la infraestructura verde en el disefio urbano,
es fundamental considerar el disefio de espacios verdes publicos y privados, como parques y
jardines, que proporcionen areas recreativas y de conexion con la naturaleza para los residentes
(Zhanga, 2016) Estos espacios no solo mejoran la calidad de vida de las personas, sino que
también promueven la biodiversidad contribuyendo asi a la sostenibilidad del entorno urbano
(Davies, 2021) Ademas del disefio de espacios verdes, es esencial la incorporacion de elementos

naturales en la infraestructura urbana. Esto implica la integracion de caracteristicas como techos
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verdes, fachadas con vegetacion y areas permeables que favorezcan la infiltracion del aguay la
mitigacion de inundaciones. Estas soluciones de infraestructura verde no solo mejoran la estética
urbana, sino que también ayudan a reducir el impacto de los eventos climéaticos extremos y a
fomentar la resiliencia de las ciudades (Zhanga, 2016)

La infraestructura verde también desempefia un papel importante en la mitigacion de las islas de
calor urbanas, que son areas con temperaturas mas altas debido a la falta de vegetacion y la
presencia de materiales absorbentes de calor en los entornos urbanos. Para reducir las
temperaturas y mejorar el confort térmico, la infraestructura verde proporciona sombra, aumenta
la evaporacion con esto se logra mejorar la circulacion del aire (Benedict, 2001). Ademas, se
pueden emplear diversas técnicas y enfoques de disefio, como la seleccidn de especies vegetales
adecuadas, la planificacion de corredores de enfriamiento acompafiados de espacios de agua, para
mitigar las islas de calor esto con el fin de mejorar el bienestar de los residentes en las &reas

urbanas.

A. Planificacion e interconexién de la infraestructura verde

Una de las estrategias importantes para la aplicacion exitosa de la infraestructura verde, se
destaca la creacion e interconexion de espacios con caracteristicas ambientales como elementos
fundamentales (Zhanga, 2016) La creacion de espacios verdes publicos y privados, como
parques, jardines, plazas y areas verdes en zonas residenciales y comerciales, es un aspecto
crucial de la infraestructura verde (Davies, 2021). Estos espacios proporcionan multiples
beneficios, como mejorar la calidad del aire, mitigar inundaciones, promover la biodiversidad y

contribuir al bienestar fisico y mental de los residentes (Zhanga, 2016).
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Ademas, la interconexion de la infraestructura verde desempefia un papel vital en su
implementacion exitosa (Suppakittpaisarn, 2017). Esto implica la creacion de corredores verdes y
la conectividad entre los espacios verdes existentes, permitiendo que la fauna y flora se desplacen
y mantengan sus procesos ecoldgicos (Davies, 2021) Estos corredores, ya sean senderos
naturales, pasajes verdes o conexiones de vegetacion nativa, favorecen la conservacion de la
biodiversidad, mejoran la calidad del agua y regulan el clima urbano, creando un entorno méas
saludable y resiliente (Benedict, 2001).
La planificacion de la infraestructura verde desempefia un papel esencial en su implementacién
exitosa (Davies, 2021) Esto implica identificar areas estratégicas y establecer colaboraciones
entre diversos actores, como gobiernos locales, planificadores urbanos, expertos en medio
ambiente y la comunidad local (Mell, 2008). Al considerar la infraestructura verde como un
sistema interconectado, se pueden maximizar los beneficios ambientales, sociales y econdmicos
(Davies, 2021)Ademas, la planificacion cuidadosa de la infraestructura verde puede contribuir a
mitigar los efectos del cambio climatico al proporcionar espacios para la captura de carbono,
reducir la temperatura y gestionar el agua (Mell, 2008)
En resumen, la implementacion exitosa de la infraestructura verde en entornos urbanos requiere
la adopcion de estrategias especificas, como la creacion e interconexion de espacios verdes
(Kumar, 2019). Estas estrategias promueven la creacion de espacios verdes de calidad, mejorando
el bienestar de los residentes y contribuyendo a la conservacion del medio ambiente (Zhanga,
2016) La interconexion de la infraestructura verde favorece la proteccion de la biodiversidad y el
mantenimiento de los procesos ecologicos en el entorno urbano (Coutts, 2015). La planificacion
integral y la colaboracion entre diferentes actores son fundamentales para maximizar los

beneficios ambientales, sociales y econdmicos de la infraestructura verde (Davies, 2021). Al



LINEAMIENTOS DE DISENO URBANO PARA LA HUMANIZACION DEL ESPACIO PUBLICO EN
EL CENTRO HISTORICO DE SANTIAGO DE CALI.

58
considerar la infraestructura verde como un sistema interconectado, se pueden lograr resultados

significativos para las comunidades urbanas (Mell, 2008)

B. Mitigacion de islas de calor mediante infraestructura verde

La implementacion exitosa de la infraestructura verde en entornos urbanos requiere la adopcion
de estrategias especificas para abordar uno de los desafios mas importantes: la mitigacion de las
islas de calor urbano. Estas islas se refieren a areas en las ciudades que presentan temperaturas
significativamente mas altas que las areas circundantes debido a la acumulacion de calor
generado por las actividades humanas y la falta de vegetacion (Benedict, 2001). La
infraestructura verde desempefia un papel crucial en la reduccion de las temperaturas y la
mitigacion de este fendmeno.

La presencia de areas verdes, como parques, jardines y arbolado urbano, tiene un efecto
refrescante en las ciudades al proporcionar sombra y reducir la radiacién solar directa, lo que
ayuda a disminuir la temperatura ambiente (Nieuwenhuijsen, 2021). Estos espacios verdes
también acttGan como sumideros de calor al absorber y retener parte de la energia térmica, lo que
contribuye a reducir el efecto de isla de calor (L6hmus, 2015). Ademas, la vegetacion en la
infraestructura verde promueve la evaporacion, lo que tiene un efecto de enfriamiento adicional
en el entorno urbano (Zhanga, 2016).

Otro aspecto importante para la mitigacion de las islas de calor es la presencia de elementos
acuaticos en la infraestructura verde. Los cuerpos de agua, como estanques, lagos o rios, actdan
como reguladores térmicos al absorber el calor y liberarlo lentamente, ayudando asi a mantener

temperaturas mas bajas en el entorno urbano (Nieuwenhuijsen, 2021). Estos elementos acuaticos
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no solo brindan una sensacion de frescura, sino que también contribuyen a contrarrestar el efecto
de isla de calor.

Ademas, la creacion de corredores verdes en areas urbanas es una estrategia efectiva para mitigar
las islas de calor. Estos corredores consisten en conexiones lineales de espacios verdes, como
calles arboladas y carriles bici ajardinados, que mejoran la circulacion del aire, promueven la
ventilacion y reducen las temperaturas locales (Benedict, 2001). Al facilitar el flujo de aire y la
circulacién de corrientes frescas, los corredores verdes ayudan a disipar el calor acumulado y
reducir la intensidad del fendmeno de isla de calor en las areas urbanas.

Es importante destacar que la eleccion adecuada de materiales de superficie también desempefia
un papel significativo en la mitigacion de las islas de calor. Las superficies permeables, como
pavimentos permeables y techos verdes, ayudan a reducir la absorcién y retencion de calor en
comparacion con las superficies impermeables convencionales (Davies, 2021)Estos materiales
permiten una mejor infiltracion del agua y una disipacién mas eficiente del calor, contribuyendo
asi a la reduccién de las temperaturas en el entorno urbano.

En resumen, la infraestructura verde desempefia un papel crucial en la mitigacion de las islas de
calor urbano al incorporar areas verdes, elementos acuaticos, corredores verdes y materiales de
superficie adecuados (L8hmus, 2015). Estas estrategias, respaldadas por los estudios
mencionados, contribuyen a reducir las temperaturas y mejorar la calidad ambiental en entornos
urbanos, promoviendo la creacion de ciudades mas sostenibles y habitables. La consideracion de
estas estrategias en la planificacion y disefio de la infraestructura verde es fundamental para

abordar eficazmente el desafio de las islas de calor en las areas urbanas (Mell, 2008)).



LINEAMIENTOS DE DISENO URBANO PARA LA HUMANIZACION DEL ESPACIO PUBLICO EN
EL CENTRO HISTORICO DE SANTIAGO DE CALI.

60

Aportes

En conclusion, la infraestructura verde se posiciona como una herramienta efectiva para la
humanizacion del entorno urbano. A medida que las ciudades se enfrentan a desafios como la
densificacion, la degradacion ambiental y la pérdida de espacios verdes, la infraestructura verde
surge como una solucion que promueve una convivencia armoniosa entre los seres humanos y la
naturaleza. La integracion de la infraestructura verde en el disefio urbano busca crear espacios
que fomenten la conexion con la naturaleza y mejoren la calidad de vida de los residentes. La
creacion de espacios verdes publicos y privados, junto con la incorporacion de elementos
naturales en la infraestructura urbana, proporciona lugares de encuentro, recreacion y relajacion,
promoviendo el bienestar fisico y mental de la comunidad.

Ademas, la mitigacion de las islas de calor urbanas a través de la infraestructura verde contribuye
directamente a la humanizacion del entorno. Al reducir las altas temperaturas, se crea un
ambiente méas confortable y saludable para los ciudadanos, especialmente durante los periodos de
clima célido. Esto facilita la interaccion social al aire libre, promoviendo la vida comunitaria y
fortaleciendo los lazos entre los habitantes de la ciudad.

La implementacion de estrategias como la creacion e interconexion de la infraestructura verde
impulsa la humanizacién del entorno urbano al priorizar el bienestar y la calidad de vida de las
personas. Estas estrategias buscan garantizar que los espacios urbanos sean inclusivos, accesibles
y amigables, brindando oportunidades para el disfrute y la participacion de la comunidad en su
entorno. En resumen, la infraestructura verde no solo contribuye a la creacion de ciudades
sostenibles y habitables, sino que también desempefia un papel fundamental en la humanizacion

del entorno urbano. Al promover la conexion con la naturaleza, mejorar la calidad del aire y crear
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espacios saludables, la infraestructura verde crea entornos urbanos mas humanos, donde las
necesidades y el bienestar de las personas se sitdan en el centro del disefio y la planificacion

urbana.

4.3 Vitalidad urbana

La siguiente tabla recoge los conceptos esenciales del marco tedrico que se emplearon para
formar los lineamientos relacionados con la humanizacion. El proposito de esta tabla era mostrar
cémo se interconectaban los autores en la linea de investigacion titulada 'Vitalidad Urbana'. Esta
linea se dividio en tres subtemas basandose en las coincidencias conceptuales entre los autores.
Estos subtemas tratan sobre los diferentes tipos de actividades que se realizan en el espacio
publico.

Para mostrar como se relacionaban los estudios recogidos con los subtemas, se us6 un sistema de
marcas en la tabla. Los estudios que tenian una relacion indirecta con el tema se marcaron con
una "X", mientras que aquellos que tenian una relacién directa con los conceptos utilizados en la
investigacion se destacaron con un color diferente. Este método de marcas dio una vision clara de
cémo se utilizaron los diferentes enfoques y conceptos tedricos durante la investigacion.

La vitalidad urbana es un concepto fundamental en la planificacion y revitalizacion del espacio
publico en las ciudades (Jacobs, 1973). Este apartado se enfoca en comprender la importancia de
la vitalidad urbana y su relacion con elementos itinerantes, diversidad de actividades culturales,
deportivas, asi como tambien el uso intensivo del espacio publico. Para ello, se analizaran varios

articulos que abordan esta tematica desde diferentes perspectivas.
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Linea

Vitalidad urbana

Autor

aumenar la diversidad de actividades

en EP

actividades
comerciales

actividades |actividades
culturales ludicas

MARCO TEORICO
0_Jacobs_1961_vida y muerte de las
grandes ciuades
1_Beltran, 2016_LA IMPORTANCIA DE LA
VITALIDAD URBANA
2_ Scepanovic, 2021_Jane Jacobs in the Sky
Predicting Urban Vitality with Open
3_Felipe Link, 2022_Vitalidad urbanay
sociabilidad barrial complejidades de una
metrépolis
4_Gaviria, 2001_Pequefio comercio y
vitalidad urbana en Zaragoza La ciudad
contra la anti-ciudad

5_Cardenas, 2016_La vitalidad como
alternativa a la seguridad de los espacios
publicos urbanos el caso Palmira-Colombia

6_Navazo, 2021_Las calles, al servicio de la
vitalidad urbana

7_Delcos, 2018_Looking at Barcelona
through Jane Jacobs’s eyes Mapping the
basic conditions for urban vitality in a
Mediterranean conurbation

8_Gomez, 2021_Vitalidad urbana y vida
cotidiana revisitando a Jane Jacobs desde
el analisis espacial del comercio
alimentario en Barcelona

9_Fuentes, 2020_Santiago de Chile through
the Eyes of Jane Jacobs. Analysis of the
Conditions for Urban Vitality in a Latin
American Metropolis

Nota, tabla de autores del marco teérico utilizada para la conceptualizacion de la

linea vitalidad urbana

En primer lugar, se destaca la crucial importancia de fomentar la vitalidad urbana como factor

fundamental para el desarrollo sostenible de las ciudades (Beltran, 2016). Esto implica reconocer

la relevancia de promover entornos urbanos dinamicos y vibrantes, donde los espacios publicos

sean aprovechados de manera activa por la comunidad. Una ciudad vibrante, llena de vida 'y
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actividades, promueve la calidad de vida de sus habitantes, impulsando el progreso econémico y
social de la comunidad (Gehl, 2014). Es necesario enfocar los esfuerzos en la creacion de
entornos urbanos que incentiven la interaccion ciudadana y la apropiacion de los espacios
pablicos. Por otro lado, se analiza la relacion entre la vitalidad urbana y el comercio alimentario
como elemento itinerante en Barcelona. Se examina como la diversidad de actividades en el
espacio publico, representada por el comercio de alimentos, contribuye a la vitalidad y
dinamismo de la ciudad. Estos elementos itinerantes generan interaccion social, crean puntos de
encuentro y enriquecen la vida cotidiana de los ciudadanos, convirtiendo el espacio publico en un
escenario vibrante y activo (Gomez-Varo, 2021). La promocién de actividades comerciales
itinerantes puede ser una estrategia efectiva para impulsar la vitalidad urbana y revitalizar los
espacios publicos en otras ciudades.

Es importante reconocer que la vitalidad urbana abarca no solo el comercio ambulante y el
pequefio comercio, sino también actividades culturales y deportivas (Beltran, 2016). Estas
actividades itinerantes contribuyen a enriquecer la vida cotidiana de los ciudadanos y promover la
interaccion social en los espacios publicos. Se destaca la relevancia del pequefio comercio como
un elemento itinerante que promueve la diversidad de actividades y la mezcla de usos en el
espacio publico. Ademas, se menciona la importancia de actividades culturales y deportivas que
atraen a diferentes publicos y generan vitalidad en la ciudad (Gémez-Varo, 2021). La integracion
de actividades culturales y deportivas en la planificacion urbana puede fortalecer la identidad
local y generar entornos urbanos que promuevan la vitalidad urbana.

En conclusidn, en este estudio abordara diversas perspectivas en torno a la vitalidad urbana,
reconociendo su importancia en la creacion de entornos urbanos dinamicos y vibrantes (Gehl,

2014). Esta investigacion, analiza la relevancia de la diversidad de actividades en el espacio
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publico, la presencia de pequefios comercios y la vida cotidiana enriquecedora para los
habitantes.

Es fundamental destacar que la vitalidad urbana esta intrinsecamente ligada a la humanizacion
del espacio publico. Esto implica disefiar y gestionar los espacios publicos de manera que se
fomente la integracién ciudadana, creando entornos que reflejen la diversidad y las necesidades
de la comunidad (Séepanovié, 2021) Al promover una mayor vitalidad en estos espacios, se
genera una atmosfera vibrante que fortalece la cohesion social y mejora la calidad de vida de los
residentes. Al combinar la vitalidad urbana con la humanizacion del espacio publico, se logra
construir ciudades méas acogedoras, donde los espacios publicos se convierten en lugares de
encuentro, interaccion y expresion de la identidad local (Gehl, 2002). Esta combinacion potencia
la diversidad de actividades, promueve la interaccion social y genera un sentido de pertenencia en
la comunidad.

En resumen, la vitalidad urbana desempefia un papel crucial en la humanizacion del espacio
publico, ya que contribuye a la creacién de entornos inclusivos, vibrantes y satisfactorios para
todos sus habitantes. Al impulsar la vitalidad y la humanizacion, estamos construyendo ciudades

que promueven la convivencia, la participacion ciudadana y el bienestar general.

Elementos Itinerantes como impulsores de la vitalidad urbana

La comprension de la vitalidad urbana requiere un enfoque multidimensional que abarque
diversas perspectivas. Un ejemplo ilustrativo de este enfoque integrador es el uso de datos
satelitales para estudiar la vitalidad a nivel urbano, lo cual permite explorar patrones de vitalidad

mas alla de la escala de la calle (Séepanovié, 2021). Esto sugiere que la vitalidad urbana no se
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limita a zonas individuales, sino que se extiende y manifiesta a lo largo de la estructura completa
de la ciudad.

Un elemento particularmente importante en la construccion de la vitalidad urbana es la presencia
de elementos itinerantes, como el comercio itinerante, las actividades culturales y deportivas
(Gémez-Varo, 2021) (Garcia, 2016). Estos elementos, al ofrecer diversidad y promover la
interaccion social, enriquecen la experiencia urbana y contribuyen a la dinamizacion de los
espacios publicos. Teniendo en cuenta el papel que juegan los elementos itinerantes en la
vitalidad urbana, es relevante estudiarlos en distintos contextos. En el contexto latinoamericano,
se ha destacado la importancia de considerar las condiciones locales y culturales al analizar la
vitalidad urbana (Fuentes, 2020). Esta perspectiva sugiere que los elementos itinerantes pueden
tener un impacto diferente en la vitalidad urbana dependiendo del contexto especifico, y que se
deben adaptar las estrategias para promover la vitalidad urbana de acuerdo con las caracteristicas
particulares de cada metropolis.

Desde esta perspectiva, los elementos itinerantes emergen como una variable importante en el
estudio de la vitalidad urbana. Combinar enfoques innovadores como el uso de datos satelitales
con la consideracion de factores culturales y locales, y la atencidn a los elementos itinerantes,
podria proveer una visidn mas completa y matizada de la vitalidad urbana en diferentes
contextos. Este enfoque integrador sugiere que es necesario combinar técnicas de anélisis de
vanguardia con la sensibilidad hacia las particularidades del entorno urbano para capturar la

complejidad de la vitalidad urbana.
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Mezcla de actividades y el uso intensivo del espacio publico

La mezcla de actividades y el uso intensivo del espacio publico son elementos fundamentales
para promover la vitalidad urbana (Jacobs, 1973). La diversidad de actividades en el espacio
publico crea un entorno dindmico y atractivo, fomentando la interaccion social y el intercambio
cultural. Ademas, el uso activo y constante de los lugares publicos genera una sensacion de
vitalidad y energia en la ciudad, promoviendo la apropiacién ciudadana de los espacios
(Cérdenas-O"Byrne, 2016). Estas caracteristicas contribuyen a la calidad de vida de los habitantes
y fortalecen el tejido social, generando un entorno urbano vibrante y sostenible.

Los elementos itinerantes desempefian un papel destacado en la vitalidad urbana al aportar
dinamismo y diversidad a los espacios publicos (Gomez-Varo, 2021). El pequefio comercio, por
ejemplo, no solo proporciona bienes y servicios, sino que también actia como punto de
encuentro, fomentando la interaccién social y generando un sentido de pertenencia en la
comunidad (Gaviria, 2001). Asimismo, eventos culturales y deportivos contribuyen a crear una
atmosfera animada y diversa en la ciudad, atrayendo a residentes y visitantes y generando

vitalidad en el entorno urbano.

Ocupacion intensiva del espacio Publico.

La ocupacion intensiva del espacio publico por parte de los elementos itinerantes es otro factor

clave para la vitalidad urbana (Cardenas-O Byrne, 2016). Al maximizar la ocupacion y

diversidad de actividades en los espacios publicos, se potencia la vitalidad de la ciudad (Gehl,



LINEAMIENTOS DE DISENO URBANO PARA LA HUMANIZACION DEL ESPACIO PUBLICO EN
EL CENTRO HISTORICO DE SANTIAGO DE CALI.

67
2014). Estos elementos itinerantes generan una experiencia urbana enriquecedora, promoviendo
la mezcla de usos y la interaccion social en los lugares publicos.
En sintesis, la combinacion de actividades, junto con la utilizacion eficiente del espacio publico y
la inclusion de elementos itinerantes, desempefia un papel esencial en el fomento de la vitalidad
urbana. Estos factores contribuyen a la generacién de un entorno urbano dindmico y diverso, lo
cual tiene un impacto positivo en la calidad de vida de la poblacion y en la consolidacion del
tejido social. Por ende, es fundamental que se implementen estrategias de promocion y
planificacién eficaces respecto a estos elementos en la ciudad, ya que son determinantes en la

creacion de entornos urbanos vivaces y habitables.

Aportes

En conclusién, el estudio de la vitalidad urbana nos ha permitido comprender la importancia de
diversos aspectos en la planificacién y disefio de los espacios publicos en las ciudades, en linea
con el enfoque de la humanizacion del espacio publico. A lo largo de este marco teérico, hemos
explorado diferentes perspectivas y enfoques para abordar la vitalidad urbana, destacando la
relevancia de elementos itinerantes, la mezcla de actividades y el uso intensivo del espacio
publico.

Finalmente, los elementos itinerantes, al igual que el comercio ambulante y las actividades
culturales y deportivas moviles, desempefian un papel crucial en aumentar la diversidad de
actividades en el espacio publico, fortaleciendo asi la humanizacion de estos espacios. Estos
elementos aportan dinamismo y variedad, promoviendo la interaccion social y la participacion

ciudadana, y contribuyen a crear un entorno urbano mas inclusivo y acogedor.
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Asimismo, la mezcla de actividades en el espacio publico y el uso intensivo de estos lugares son
fundamentales para generar vitalidad urbana y fortalecer la humanizacién del espacio publico. La
diversidad de actividades y usos enriquece la experiencia urbana, fomentando la integracion
social y cultural, aspectos esenciales en la humanizacion del espacio publico. Ademas, el uso
activo y constante de los espacios publicos crea un ambiente vibrante y dindmico, promoviendo
asi una mayor apropiacion ciudadana de los lugares y una mayor conexion emocional con la
ciudad.
Estos hallazgos tienen implicaciones importantes para la planificacion y revitalizacion de las
ciudades con un enfoque humano. Es crucial promover la diversidad de actividades en los
espacios publicos y fomentar su uso activo y continuo, como parte de la estrategia de
humanizacién urbana. Esto puede lograrse a través de politicas urbanas que apoyen la presencia
de elementos itinerantes, la creacion de espacios flexibles y multifuncionales, y la promocion de
la participacién ciudadana en la activacién de los espacios publicos.
En sintesis, la vitalidad urbana se presenta como un factor clave en la basqueda de la
humanizacién del espacio publico. Esta vitalidad es fundamental para promover ciudades vivas,
inclusivas y atractivas. La incorporacion de elementos itinerantes, la diversidad de actividades y
el aprovechamiento intenso del espacio publico desempefian un papel fundamental en la creacién
de entornos urbanos dinamicos y sostenibles. Estas caracteristicas fomentan la interaccion y la
conexion de los ciudadanos con su entorno. Al comprender y aplicar estos conceptos en la
planificacion urbana, es posible generar ciudades mas dindmicas, habitables y humanas para

todos sus habitantes.
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5 ESTADO DEL ARTE

5.1 Super manzana Poblenou del Barcelona (Entorno peatonal)

En la siguiente tabla se agruparon los modelos que se emplearon en la elaboracién del estado del
arte, con el objetivo de establecer lineamientos vinculados a la humanizacion. Este esquema fue
disefiado para esbozar la manera en gque los autores entrelazaron sus perspectivas en relacion con
los casos de estudio de la linea de investigacion titulada “super manzana”. Esta linea se dividié en
tres subtemas, basandose en las similitudes conceptuales identificadas entre los autores. Dichos
subtemas incluyeron la redistribucion del trafico, la creacion de nuevos espacios mediante la
reasignacion del area destinada a vehiculos, asi como la movilidad universal.

Con el fin de visualizar las relaciones entre los estudios recopilados y los subtemas identificados,
se adopto un sistema de marcado en la tabla. Se utilizé una “X” para sefialar aquellos estudios
gue mantenian una asociacion indirecta con el tema, mientras que aquellos que exhibian una
conexion directa con los conceptos abordados en la investigacién se resaltaron con un color
especifico. Esta técnica de marcado facilitd la comprension de como se entrelazaron las distintas
perspectivas y conceptos tedricos en el desarrollo de la investigacion.

La planificacion urbana sostenible se ha convertido en una prioridad en el contexto actual, en
respuesta a los crecientes desafios ambientales y sociales que enfrentamos. Dentro de esta
perspectiva, las supermanzanas emergen como un modelo innovador que busca crear
comunidades mas habitables y Humanas, enfocandose en la reduccion del trafico vehicular, la
creacion de espacios propicios para el encuentro, la interaccion social, y la inclusion de la

movilidad universal en la planificacion urbana (Zografos, 2020).
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Figura 4 Tabla autores — Super manzanas

Concepto Linea
Entorno peatonal

Garantizar la
Redistribuir la | Incrementar | accesibilidad

Autor - ) ‘
Humanizacion carga vehicular | los espacios de las
en favor del para el personas con
peaton encuentro limitaciones

de movilidad

ESTADO DEL ARTE

10_Ajuntamiento Barcelona,
2017__Presentacio Superilla
Poblenou_Badajoz, Jornada Oberta,
setembre 2016

11_Ajuntamiento Barcelona
_2017_Reunid tematica Comissio de
Seguiment Superilla Poblenou_Badajoz X X X X
"Mobilitat i transport public"", octubre
2016

12_Ajuntamiento Barcelona
_2017_Sessio6 de Treball Comissié de
Seguiment Superilla del Poblenou
"Estat dels projectes", gener 2018
13_Ajuntamiento barcelona 2017
Comissio_de_Seguiment_gener_
14_Ajuntamiento de Barcelona_ 2018
projecte de reurbanitzacio de c feliu X X X
codina entre c.chapi i ceduard toda 01

Nota, tabla de autores del estado del arte utilizada para la conceptualizacion de la linea de
profundizacion peatonalizacion y espacio publico “supermanzanas”

Es esencial comprender los principios fundamentales de la movilidad urbana sostenible y la
necesidad de reducir la presencia de vehiculos en las ciudades. La estrategia de transformar las
calles en espacios de convivencia y recreacion se ha mostrado como una tactica efectiva para
mejorar la calidad de vida de los residentes y reducir la dependencia del automovil (Frago, 2021).
Ademas, se han propuesto medidas especificas para mejorar la movilidad al interior de las
supermanzanas, fortaleciendo asi la reduccion del trafico vehicular (Staricco, 2022).

La transformacién de espacios publicos previamente dedicados al trafico vehicular en areas
destinadas al encuentro y la interaccion social tiene un impacto positivo en la calidad de vida de
los residentes (Pozueta, 2009). Esta reorganizacion crea entornos revitalizados que fomentan la

convivencia, el intercambio cultural y el fortalecimiento de los lazos comunitarios (Staricco,
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2022). Al incorporar areas verdes, mobiliario urbano adecuado y una infraestructura disefiada
para el disfrute de las personas, se promueve un ambiente seguro, atractivo y accesible que

contribuye al bienestar fisico y mental de los habitantes (Gehl, 2014).

Figura 5 Esquema reduccion de trafico
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Figura 6 Imagen referente utilizacion del espacio al interior de la manzana para el disfrute
extraido de Ajuntamiento de Barcelona
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Estos espacios reacondicionados proporcionan lugares de encuentro donde los residentes pueden
reunirse, compartir experiencias y participar en actividades sociales, culturales y recreativas. Esto
enriquece la vida urbana, generando un mayor sentido de pertenencia y una mejor calidad de vida

en la comunidad.

Figura 7. Imagen referente localizacion super manzanas en ejecucion y planificacion extraido de Ajuntamiento
de Barcelonaio

AMBIT SUPERILLES AMB PLA D'ACCIO
AMBIT SUPERILLES AMB ACTUACIONS EXECUTADES

Nota, localizacién super manzanas en ejecucion y planificacion extraido de Ajuntamiento de
Barcelona, SAGRADA FAMILIA, FORT PIENC | CAMP DEL GRASSOT 1a reunié amb el Grup Impulsor,
2021

Por tanto, la implementacion de las supermanzanas se presenta como un enfoque innovador y
sostenible en la planificacion urbana, con el propdsito de fomentar la creacion de comunidades
mas habitables, equitativas enfocadas en el ser humano. Esta estrategia implica la redistribucion
de la carga vehicular en favor del peaton, la ampliacion de los espacios destinados al encuentro
ademas de la integracion de la movilidad universal en el disefio urbano (Gehl, 2014). Al priorizar

la convivencia, la interaccion social enfocado en el bienestar de los habitantes, las supermanzanas
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promueven un entorno urbano més humano y cercano. Ademas, al brindar espacios publicos
seguros, accesibles y agradables, se fomenta el sentido de comunidad y se fortalecen los vinculos
entre los residentes. En definitiva, las supermanzanas no solo buscan mejorar la movilidad y
reducir el trafico vehicular, sino también contribuir a la humanizacién de las ciudades, generando

entornos urbanos mas amigables y propicios para la calidad de vida de sus habitantes.

A. Redistribucién de la carga vehicular

‘Figura 8 Redistribucion de la carga vehicular
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La redistribucion de la carga vehicular en favor del peatdn es esencial en la movilidad urbana
sostenible y representa un elemento fundamental en el enfoque de las supermanzanas. El objetivo
principal consiste en reducir la dependencia del automdévil y mejorar la calidad de vida de los

habitantes de las ciudades (Yepes, 2018). Para alcanzar este objetivo, se requiere la

implementacién de una nueva jerarquia vial que priorice al peaton y al ciclista sobre el automovil
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(Gehl, 2002). Esto implica una transformacion significativa de la estructura urbana, convirtiendo

las calles en espacios destinados a la convivencia.

La redistribucion de la carga vehicular en el disefio urbano ha sido destacada como una manera

de mejorar la calidad de vida de los ciudadanos, no solo para los nifios, sino también para los

adultos, esto puede contribuir a la formacion de comunidades més sélidas y saludables (Alsina,

2021). La implementacion de las supermanzanas en ciudades como Barcelona ha brindado la

oportunidad de crear nuevos lugares para las personas a partir del espacio destinados al transito.

Figura 9 Transporte publico y permeabilidad del espacio
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https://ajuntament.barcelona.cat/superilles/sites/default/files/original%20fullet%20superilles%20final2.pdf

La integracién efectiva del transporte publico en las supermanzanas es esencial para reducir la

dependencia del automdvil y promover una movilidad mas sostenible. Para lograrlo, se propone

la implementacion de un sistema de transporte publico al borde de las supermanzanas,
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acompafado de la creacidn de carriles exclusivos para bicicletas y peatones (Ajuntamiento
Barcelona, 2016). Esta iniciativa tiene como objetivo mejorar la accesibilidad de los residentes y
fomentar modos de transporte mas amigables con el medio ambiente (Gyurkovich, 2023). Al
facilitar opciones de transporte publico y proporcionar espacios seguros para la movilidad activa,
se promueve una mayor fluidez del trafico y se reduce la congestion vehicular en las
supermanzanas. Ademas, esta integracion del transporte publico contribuye a crear entornos

urbanos mas equitativos, sostenibles y amigables para todos los habitantes.

En conclusién, La movilidad urbana sostenible demanda una reestructuracion significativa de la
capacidad vehicular, con el objetivo de conceder mayor protagonismo al peaton. En este
esquema, las supermanzanas se manifiestan como herramientas fundamentales para la gestion
eficiente del trafico. Este enfoque implica una revisién del disefio de las calles, con un énfasis en
el ser humano como principal beneficiario. Esto lleva a un reajuste de la jerarquia vial, donde el
peaton y el ciclista adquieren mayor relevancia. La adopcion de estos cambios favorece el
surgimiento de ciudades més sostenibles y habitables.

De acuerdo con los estudios revisados, la planificacion urbana debe alinearse con esta nueva
perspectiva, donde el peatdn se vuelve un componente esencial del ecosistema urbano (Frago,
2021). En este contexto, la recuperacion de espacios para el peatdn y su inclusion como elemento
central en la organizacion de las ciudades, adquiere especial importancia. Este enfoque no solo
impulsa una movilidad mas sostenible, sino que también mejora la calidad de vida de los

ciudadanos. Asi, el peaton se transforma en una figura central del entorno urbano.



LINEAMIENTOS DE DISENO URBANO PARA LA HUMANIZACION DEL ESPACIO PUBLICO EN
EL CENTRO HISTORICO DE SANTIAGO DE CALI.

76

B. Incrementar los espacios para el encuentro

El potencial de las supermanzanas para incrementar los espacios de encuentro se identifica como
un componente fundamental para fortalecer las comunidades urbanas. Estos espacios publicos
fomentan la formacion de comunidades mas unidas y cohesionadas (Staricco, 2022). Se resalta la
relevancia de estos espacios en la vida urbana y su conexion con la calidad de vida de los
habitantes. La reurbanizacion de los espacios publicos en Barcelona proporciona una vision

ilustrativa del impacto positivo en la creacién de vecindarios mas habitables y humanizados.

Figura 10 Imagen referente transformacion de la via en lugares para el encuentro extraido de Ajuntamiento Barcelona

Nota, transformacion de la via en lugares para el encuentro extraido de Ajuntamiento Barcelona 2017 Comissio de Seguiment
gener pag 14

En este sentido, es importante considerar que la creacion de espacios para el encuentro en las
supermanzanas no solo se refiere a la reurbanizacion de los espacios publicos existentes, sino

también a la creacién de nuevos espacios (Gehl, 2002). Estos lugares pueden ser disefiados para
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promover actividades recreativas, deportivas, culturales y comunitarias que fomenten la
interaccion social y la cohesion comunitaria (Amati, 2023)

En resumen, el incremento de los espacios de encuentro es un componente clave en la
implementacion de las supermanzanas. Este proceso favorece el desarrollo de comunidades méas
cohesionadas y unidas. Las perspectivas ofrecidas por los estudios revisados en este estado del
arte aportan ejemplos valiosos de como la creacion y reurbanizacion de espacios publicos pueden

contribuir a la generacion de vecindarios mas habitables y humanos.

Figura 11 Imagen referente transformacion de la via en espacio ptiblico extraido de Ajuntamiento Barcelona
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Nota, transformacion de la via en espacio publico extraido de Ajuntamiento Barcelona 2017 Comissio_de_Seguiment_gener

C. Incorporar la movilidad universal

El disefio urbano inclusivo y accesible desempefia un papel fundamental en la planificacion de
ciudades sostenibles y habitables (Pozueta, 2009). En este contexto, las supermanzanas surgen

como una opcion prometedora para elevar la calidad de vida de todos los habitantes, incluyendo
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aquellos con necesidades especiales (Navarro, 2022). Un analisis exhaustivo del potencial de las
supermanzanas como modelo de regeneracion urbana inclusiva resalta su capacidad para mejorar

la movilidad universal.

Figura 12 Imagen referente intervencion en esquina por medio de Vados Barcelona

Nota, intervencion en esquina por medio de Vados Barcelona, 2018 projecte de reurbanitzacio de: -c. feliu
codina entre c.chapi i c.eduard toda 01 pag 19

Figura 13. Imagen referente intervencion en esquina segura Ajuntamiento de Barcelona

Nota, intervencion en esquina segura Ajuntamiento de Barcelona, 2018 projecte de reurbanitzacio de: -c. Feliu
codina entre c. chapi i c. Eduard toda 01 pag 20
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Al restringir el trafico dentro de estas areas, se logra crear un espacio mas seguro y accesible para
peatones, ciclistas y personas con necesidades especiales (Ajuntamiento Barcelona, 2018).
Asimismo, no se debe subestimar el aspecto sonoro de las supermanzanas, adicionalmente el
disefio de estas areas puede influir en el entorno acustico y en la calidad de vida de los residentes
(Alsina, 2021).

Por esta razon, la implementacion de supermanzanas puede conllevar una mejora en la calidad
acustica de los espacios publicos. Esto se debe a la reduccion del tréfico vehicular, lo cual
disminuye el ruido y la contaminacion sonora. Adicionalmente, la creacion de espacios verdes y
la plantacién de arboles también pueden tener un impacto positivo en la calidad del aire y la
reduccion del ruido ambiental.

Las supermanzanas representan una alternativa atractiva para mejorar la accesibilidad y la
inclusion en el disefio urbano, al tiempo que mejoran la calidad de vida de los residentes en las
ciudades (Navarro, 2022). Es de vital importancia seguir explorando su potencial en estas areas y
considerar de manera minuciosa el disefio acustico y de movilidad para maximizar los beneficios
que pueden ofrecer. Estas iniciativas tienen el potencial de transformar las ciudades en entornos
mas amigables, seguros y sostenibles, donde todos los individuos puedan disfrutar de una vida
plena y participativa en la comunidad. Por tanto, se debe fomentar su implementacion en los
planes de desarrollo urbano, promoviendo la participacion ciudadana y teniendo en cuenta las
necesidades de los diferentes grupos sociales. Solo de esta manera se lograra construir ciudades

inclusivas y habitables para todos.
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Figura 14 esquinas seguras super manzana Barcelona

Nota, zoografts christos_2020_The everyday politics of urban transformational adaptation Struggles for pag 5

5.2 Estructura ecol6gica del casco medieval de Vitoria Gasteiz (Infraestructura verde)

En la siguiente tabla se han reunido los modelos que se emplearon para elaborar el estado del
arte, con la finalidad de generar lineamientos ambientales en concordancia con la humanizacion.
Este esquema desglosa como los autores entrelazaron sus planteamientos en relacion con los
casos de estudio de la linea de investigacion denominada 'Infraestructura Verde'. Esta linea se
subdividio en dos subtemas, basandose en las semejanzas conceptuales encontradas entre los
autores. Dichos subtemas abarcaban la planificacion ecolégica y la mitigacion del cambio

climatico.
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Con el objetivo de visualizar las interrelaciones de los estudios recopilados con los subtemas
identificados, se adopté un método de marcado en la tabla. Se marco con una “X” aquellos
estudios que mantenian una vinculacion indirecta con el tema, mientras que aquellos que
presentaban una conexion directa con los conceptos abordados en el avance de la investigacion,
fueron destacados con un color especifico. Esta estrategia de marcado proporcion6 una vision
clara de como se integraron las variadas perspectivas y conceptos tedricos en el transcurso de la

investigacion.

Tabla 4. Tabla autores- Estructura ecolégica

Linea
Estructura verde

Incrementar la | Mitigar el impacto
Autor " & pac
conexidon de las| de la acumulacion

zonas verdes de calor en el
en EP espacio urbano

ESTADO DEL ARTE

10_centro de estudios
ambientales_2014_LA INFRAESTRUCTURA X X
VERDE URBANA_CEA

11_Villota, 2021_EIl micropaisaje del casco
medieval de Vitoria Gasteiz_infraestructura X X
a pequeiia escala

12_Cordoba, 2015_Funzioni ecologiche ed

X X
infrastrutture verdi in citta Vitoria-Gasteiz

13_ Orive, 2012_Vitoria-Gasteiz, Spain

From Urban Greenbelt to Regional Green X X

Infrastructure

Nota, tabla de autores del estado del arte utilizada para la conceptualizacion de la linea de
profundizacion infraestructura verde "casco medieval Vitoria Gasteiz"

La infraestructura verde se ha consolidado como un enfoque integral y sostenible en la
planificacion urbana, ya que busca la integracion armoniosa de elementos naturales en entornos

construidos (Zhanga, 2016) Un analisis exhaustivo de la literatura existente sobre este tema
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resalta la importancia de este enfoque (Davies, 2021). Ademas, se ha desarrollado un informe
especifico que proporciona pautas y principios fundamentales para una planificacion efectiva de
la infraestructura verde (Mell, 2008).

En este contexto, el presente capitulo se centra en explorar dos aspectos clave: la planificacion y
la interconexidn de la infraestructura verde, y su papel en la mitigacion de las islas de calor
urbanas (Nieuwenhuijsen, 2021). Se ha sefialado que la planificacién adecuada de la
infraestructura verde es esencial para garantizar su implementacién exitosa (Benedict, 2001). La
interconexion de la infraestructura verde también desempefia un papel fundamental en la creacion
de un entorno urbano mas saludable y resiliente.

La planificacion de la infraestructura verde implica considerar cuidadosamente la ubicacién y
distribucion de los elementos naturales en los entornos urbanos (Villota, 2021). Al desarrollar
estrategias de planificacién adecuadas, se puede lograr una mayor integracion de la naturaleza, lo
que resulta en multiples beneficios para los residentes y el medio ambiente (Cérdoba, 2015). Por
otro lado, la interconexion de la infraestructura verde se logra mediante la creacion de corredores
verdes y la conexidn entre areas protegidas (Suppakittpaisarn, 2017). Esta interconexién favorece
la conservacion de la biodiversidad y mejora la calidad del agua y el clima urbano.

Para construir el estado del arte, se han considerado investigaciones que abordan la
implementacion de la infraestructura verde en entornos urbanos, tomando como referencia el
casco medieval de Vitoria-Gasteiz. Estos estudios respaldan la importancia de investigar la
aplicacion especifica de la infraestructura verde en este contexto (Orive, 2012). En este capitulo,
se presentara una introduccion sobre la relevancia de la infraestructura verde en la planificacion
urbana, estableciendo la conexidn entre el marco teorico y el caso de estudio del casco medieval

de Vitoria-Gasteiz. Se analiza conceptos y enfoques aplicados en la planificacion de la
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infraestructura verde, tomando como base las intervenciones de renaturalizacién realizadas en el

casco medieval (CEA, 2014).

Figura 15 Esquema Referente urbano estructura ecoldgica Vitoria Gasteiz CEA

BIOREGION DE ALAVA CENTRAL
Red ecoldgica funcional

Red de Espacios
Naturales Protegidos
Pargues Naturales
Biotopos Protegidos
Arboles Singulares

Red de Corredores
Ecolégicos de
Alava

Esquema presentado en
el il Foro Urbano Mundial
(Vancouver, junio de 2006)

Nota, Planes para la biorregion, concentracion itinerarios verdes en el casco
antiguo de Vitoria Gasteiz extraido de centro de estudios ambientales_2014 la
infraestructura verde urbana_CEA

A partir de este analisis y la adaptacion de estos conocimientos, se proporcionara una vision
integral de la implementacion y los resultados de la infraestructura verde en el contexto
especifico de Vitoria-Gasteiz (Villota, 2021). La importancia de analizar el contexto de Vitoria-

Gasteiz radica en su utilidad para entender el desarrollo y la evolucion del concepto de
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infraestructura verde en la ciudad. Esta vision destaca la relevancia de dicha infraestructura en el
casco medieval, ademés de fungir como guia para desentrafiar los principios fundamentales de su
planificacion.

Centrandonos en Vitoria-Gasteiz, se detecta un notable impulso en la promocidon y crecimiento de
la infraestructura verde (Orive, 2012). Las estrategias desplegadas en esta localidad para su
desarrollo se respaldan en una profunda valoracién del patrimonio natural y cultural del casco
medieval, alinedndose asi con las principales nociones de la "Infraestructura Verde".

El proceso de integracion de la infraestructura verde en Vitoria-Gasteiz se ha orientado
evolutivamente hacia la maximizacion de beneficios ambientales y sociales (CEA, 2014). El
concepto de infraestructura verde ha encontrado su lugar de forma gradual en la planificacion de
la ciudad, situdndose el casco medieval como espacio clave para su implementacion (Villota,
2021). La construccion de esta vanguardia en infraestructuras pone de relieve la necesidad de
considerar el contexto especifico al incorporarla en areas urbanas.

Se entiende que el contexto de Vitoria-Gasteiz se revela como un factor determinante en el
desarrollo y puesta en préctica de la infraestructura verde en la ciudad. Los analisis llevados a
cabo proporcionan una sélida base para la comprension de la trascendencia de la infraestructura
verde en espacios urbanos y su puesta en marcha en el contexto particular del casco medieval de
Vitoria-Gasteiz (Cdrdoba, 2015). Este analisis contextual facilitara un abordaje efectivo del caso
de estudio y posibilitara la exploracion de los resultados de la infraestructura verde en esta area

de relevante valor historico y cultural.
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A. Incremento de la conexion de las zonas verdes en el Espacio Publico

Figura 16. Incremento de la conexion de las zonas verdes en el Espacio Pablico
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Nota, planes para la intervencién en el casco antiguo de Vitoria Gasteiz extraido
de https://www.gasteizhoy.com/peatonalizacion-casco-viejo-vitoria/

El caso de estudio del casco medieval de Vitoria-Gasteiz destaca la importancia fundamental de
incrementar la conexion de las zonas verdes en el Espacio Publico (Orive, 2012). Este caso
proporciona una perspectiva integral sobre el valor de la infraestructura verde en la planificacion
urbana (Davies, 2021)Ademas, sirve como fuente de orientacion para comprender los principios
esenciales de la planificacion efectiva de la infraestructura verde.
Dentro del contexto especifico del casco medieval de Vitoria-Gasteiz, se evidencia que la vision

de ciudad ha adoptado estrategias y acciones precisas para contrarrestar la fragmentacion y
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dispersion de los espacios verdes. Se ha puesto énfasis en la creacion de corredores verdes como
medio viable para establecer enlaces entre los espacios verdes existentes (CEA, 2014). Asi, se
resalta la importancia de estos corredores ecoldgicos como elementos claves en la conexion de la
infraestructura verde.

Por otro lado, es imprescindible tomar en cuenta la planificacion estratégica y la identificacion de
areas propicias para aumentar la infraestructura verde (Mell, 2008). Este proceso implica la
evaluacion de las necesidades especificas y los recursos disponibles. En este sentido, la
planificacién urbana juega un papel trascendental en la implementacién exitosa de estas
estrategias, subrayando la necesidad de considerar los recursos y necesidades locales en la
planificacion de la infraestructura verde.

El fortalecimiento de la conexidn de las zonas verdes en el Espacio Publico ofrece maltiples
beneficios. Primero, fomenta la conectividad ecoldgica, lo que permite el flujo de especies y la
conservacion de la biodiversidad (Coutts, 2015). Segundo, provee espacios verdes continuos y
accesibles para los residentes y visitantes, lo cual promueve la interaccién con la naturaleza 'y
mejora la calidad de vida urbana. Por lo tanto, es esencial considerar los beneficios sociales y
ambientales al fortalecer la conexién de las zonas verdes.

Para finalizar, el fortalecimiento de la conexion de las zonas verdes en el Espacio Publico del
casco medieval de Vitoria Gasteiz se presenta como una herramienta crucial en el caso de estudio
(Orive, 2012). El andlisis de las ideas derivadas de este caso proporciona una base solida para
comprender la relevancia del tema y establecer estrategias efectivas. La identificacion de
corredores verdes, la planificacion estratégica y la colaboracion entre los interesados son
elementos imprescindibles para lograr un incremento exitoso en la conexion de las zonas verdes y

promover asi, entornos urbanos mas sostenibles y humanos.
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B. . Mitigacién del impacto de la acumulacion de calor en el espacio urbano en el casco

medieval de Vitoria-Gasteiz

Dentro del caso de estudio del casco medieval de Vitoria-Gasteiz, la mitigacion del impacto de la
acumulacion de calor en el espacio urbano es un aspecto relevante (CEA, 2014). Al analizar el
casco medieval, se destaca la relacion entre la infraestructura verde y la salud humana,
especialmente en la mitigacion de las islas de calor (Nieuwenhuijsen, 2021). Asimismo, se hace
alusion a la importancia de incorporar elementos acuéticos en dicha infraestructura verde para
contrarrestar este fendmeno. En el marco del casco medieval de Vitoria-Gasteiz, se aprecia como
la presencia de areas verdes tales como parques, jardines y arbolado urbano juega un papel
preponderante en la mitigacion del calor (CEA, 2014). Estos espacios, al ofrecer sombra, reducen
la radiacién solar directa, contribuyendo asi a la disminucién de la temperatura ambiental
(Villota, 2021). Esta perspectiva se encuentra en consonancia con las intervenciones realizadas en
la ciudad, que resaltan la relevancia de la infraestructura verde en la reduccion de las islas de
calor.

Ademas de la vegetacion, los elementos acuaticos desempefian un papel significativo en la
mitigacion del impacto del calor (L8hmus, 2015). Cuerpos de agua como estanques, lagos o rios
funcionan como reguladores térmicos al absorber el calor y liberarlo lentamente, lo cual
contribuye a mantener temperaturas mas bajas en el entorno urbano (Suppakittpaisarn, 2017). De
este modo, se enfatiza la importancia de incluir elementos acuaticos en la infraestructura verde

para contrarrestar el efecto de isla de calor.
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Figura 17 Imagen referente intervenciones al interior de casco antiguo

Nota, intervenciones al interior del casco antiguo de Vitoria Gasteiz extraido de
https://www.gasteizhoy.com/plaza-casco-viejo/

Paralelamente, se ha identificado la creacién de corredores arbolados en el casco medieval de
Vitoria-Gasteiz como una estrategia efectiva para mitigar el impacto del calor (CEA, 2014).
Dichos corredores, constituidos por conexiones lineales de espacios verdes como calles arboladas
y carriles bici ajardinados, mejoran la circulacion del aire, promueven la ventilacién y reducen las
temperaturas locales. Por tanto, se destaca su eficacia en la reduccion de las islas de calor y en la
mejora de la calidad ambiental en &reas urbanas.

Uno de los objetivos principales del caso de estudio del casco medieval de Vitoria-Gasteiz es la
mitigacién del impacto de la acumulacion de calor en el espacio urbano (Cérdoba, 2015). este

estudio proporciona una base sélida para comprender la importancia de la infraestructura verde
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en dicha mitigacion. La presencia de areas verdes, elementos acuaticos y corredores verdes se
erigen como estrategias efectivas para reducir las temperaturas y mejorar la calidad ambiental
(Mell, 2008). Incorporando estas medidas de mitigacion, se logra la creacion de un entorno

urbano mas saludable y resistente al calor.

Aspectos clave infraestructura verde

La evaluacion del impacto de la implementacion de la infraestructura verde en el casco medieval
de Vitoria-Gasteiz aborda dos aspectos fundamentales: el incremento de la conexion de las zonas
verdes en el espacio urbano y la mitigacion del impacto de la acumulacion de calor en el entorno
urbano. Para abordar estos temas, se han analizado diversas perspectivas desde el estado del arte.
En primer lugar, el aumento de la conexion de las zonas verdes en el espacio urbano emerge
como un objetivo esencial dentro del estado del arte (Orive, 2012). Diversos estudios resaltan la
importancia de una red de espacios verdes interconectados para fomentar la biodiversidad, la
resiliencia ecoldgica y mejorar la calidad de vida de los residentes urbano. En la planificacién de
la infraestructura verde, la conexion efectiva de los espacios verdes permite mantener la
integridad de los ecosistemas y facilita la movilidad de las especies, promoviendo asi la
biodiversidad (Davies, 2021). Ademas, se destaca que la planificacién estratégica de la
infraestructura verde, considerando la conexion entre los espacios verdes, maximiza sus
beneficios ambientales y sociales. Por otro lado, la mitigacion del impacto de la acumulacion de
calor en el espacio urbano, particularmente en el casco medieval de Vitoria-Gasteiz, se presenta
como un desafio significativo (Villota, 2021). Las islas de calor urbano, zonas con temperaturas

mas altas en comparacion con sus alrededores, pueden tener efectos negativos en la calidad de
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vida de los habitantes y en la sostenibilidad urbana. En este contexto, la infraestructura verde
cumple un papel crucial (Benedict, 2001). La presencia de areas verdes, como parques y jardines,
proporciona sombra, reduce la radiacion solar directa y mejora la calidad del aire, contrarrestando

asi el efecto de las islas de calor.

Para concluir el anlisis del impacto de la implementacion de la infraestructura verde en el casco
medieval de Vitoria-Gasteiz se centra en el incremento de la conexion de las zonas verdes en el
espacio urbano y la mitigacién del impacto de la acumulacion de calor en el entorno urbano. La
interconexion eficaz de los espacios verdes promueve la biodiversidad y la resiliencia ecoldgica,
mientras que la infraestructura verde ayuda a contrarrestar las islas de calor urbanas mediante la
provision de sombra, la mejora de la calidad del aire y la implementacion de caracteristicas que
reducen la absorcion de calor (Kumar, 2019). Estos aspectos son fundamentales para la
planificacién urbana sostenible y se pueden aplicar en otros contextos para mejorar la calidad de
vida en entornos urbanos.

Los conceptos extraidos del estado del arte del casco medieval de Vitoria-Gasteiz pueden
organizarse inicialmente en relacion con el incremento de la conexién de las zonas verdes en el
espacio publico seguido de la mitigacién del impacto de la acumulacion de calor. Estas
perspectivas valiosas podrian ser aplicadas en otros contextos. La infraestructura verde cumple un
papel fundamental en la planificacion urbana y ofrece beneficios ambientales, sociales y
econémicos. Esto resalta la importancia de llevar los conceptos y enfoques de la infraestructura

verde mas alla de la planificacion urbana tradicional.
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La implementacion de infraestructura verde trasciende el &mbito urbano y puede tener un impacto
significativo en multiples sectores. La infraestructura verde ofrece una amplia gama de beneficios
tanto ambientales, como sociales y econémicos. Segun diversas fuentes, la integracion de
espacios verdes y elementos naturales en entornos urbanos puede mejorar la calidad del aire,
fomentar la actividad fisica y contribuir a un mayor bienestar de los residentes (Benedict, 2001).
Estos beneficios se extienden més alla de la planificacion urbana y encuentran aplicaciones en

diferentes ambitos.

Uno de los conceptos clave de la infraestructura verde es el incremento de la conexion de las
zonas verdes en el espacio publico. La creacion de una red interconectada de espacios verdes
fomenta la movilidad peatonal, la recreacion y la interaccion social. La infraestructura verde
enriquece la calidad del espacio publico y contribuye a la construccion de ciudades mas
habitables, saludables y humanas (Gehl, 2002). Esto ilustra como la aplicacion de este concepto
puede mejorar la planificacion urbana y tener un impacto positivo en diversos sectores.

Otro aspecto importante de la infraestructura verde es su capacidad para mitigar el impacto de la
acumulacion de calor en el espacio urbano (Villota, 2021). La incorporacidn de elementos como
arboles y vegetacion puede reducir la temperatura ambiente y combatir las islas de calor,
mejorando el confort térmico en las areas urbanas (Departamento administrativo de Planeacion
municipal, 2017). Esta capacidad de mitigar el impacto térmico tiene implicaciones significativas

para la planificacion urbana y su aplicacion en otros ambitos.

En conclusion, el estado del arte del casco medieval de Vitoria-Gasteiz ofrece valiosas

perspectivas en relacion con el incremento de la conexidn de las zonas verdes en el espacio
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publico y la mitigacion del impacto de la acumulacion de calor. Se destaca la importancia de la
infraestructura verde en la planificacion urbana y sus beneficios en términos ambientales, sociales
y econdmicos. La aplicacion de la infraestructura verde en otros sectores puede contribuir a la
creacion de entornos mas sostenibles, resilientes y habitables, mejorando asi la calidad de vida de

los habitantes y promoviendo un futuro mas sostenible.

5.3 Diversificacion de actividades por medio de Parklets

En la siguiente tabla, se han agrupado los modelos que fueron aplicados en la construccién del
estado del arte, con el objetivo de elaborar lineamientos en armonia con la humanizacion. Este
esquema fue instrumental en desentrafiar la manera en la que los autores se interconectaron en
referencia a los casos de la linea de investigacion etiquetada como 'Vitalidad Urbana'. Dicha linea
de investigacion se centrd en tres subtemas, los cuales fueron determinados en base a las
similitudes conceptuales entre los autores, y englobaron diversos tipos de actividades que se
[levan a cabo en espacios publicos.

Con el fin de localizar las correlaciones entre los estudios recabados y los subtemas identificados,
se empled un método de marcacién dentro de la tabla. Los estudios que tenian una vinculacion
indirecta con el tema fueron sefialados con una “X”, mientras que aquellos que guardaban un
nexo directo con los conceptos abordados a lo largo de la investigacion fueron resaltados con un
color particular. Este sistema de marcacion facilitd una comprension mas precisa de como se

entrelazaron las distintas perspectivas y conceptos tedricos durante el proceso investigativo.
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Tabla 5. Tabla autores — Vitalidad humana

Linea
Vitalidad urbana

aumenar la diversidad de actividades

Autor en EP

actividades | actividades |actividades
comerciales | culturales ludicas

ESTADO DEL ARTE
10_Fernandez, 2019_Tactical Urbanism and
Sustainability Tactical Experiences in the

X

Promotion of Active Transportation

11_ Panganiban, 2014_CITYWIDE
ASSESSMENT OF PARKLETS & PLAZAS
SUMMARY OF DATA COLLECTED FOR
SUMMER 2014 PUBLIC LIFE STUDY

12 Pozdnyakov, 2019 Improvementof the
Street as a Factor of Economic Growth of
the City

13 Mandhan, 2023 _Managing the curb —
Public space and use of curbside cafes

during the Coronavirus pandemic
14 Bradley, 2015 Open-Source Urbanism
Creating, Multiplying and Managing Urban

Commons
15_Lavine, 2012_Spectacle in the New
Green City

16_Stevens, 2021_The Playful Parklet A
Research Report for the City of Stonnington

Nota, Tabla de autores del estado del arte utilizada para la conceptualizacién de la linea de profundizacion
vitalidad urbana “Parklets”

El término vitalidad urbana desempefia un papel esencial en la planificacién y renovacion de
espacios publicos dentro de las areas urbanas (Jacobs, 1973). Para entender mejor su significado,
resulta fundamental examinar como se vincula con elementos como el comercio itinerante, y la
diversidad de actividades culturales y deportivas que se promuevan en la ciudad. (Navazo, 2021).
Ademas, es importante destacar que fomentar la vitalidad urbana constituye un elemento crucial
para el desarrollo sostenible de las areas urbanas (Gehl, 2014). Existen numerosos estudios y

documentos que enfatizan la importancia de promover dinamismo y diversidad en las zonas
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urbanas, lo cual contribuye significativamente a la creacion de entornos mas atractivos y
habitables.
En términos de comercio itinerante, se han realizado investigaciones que examinan la relacion
entre la vitalidad urbana y este tipo de actividad econémica (Pozdnyakov, 2020). Estos estudios
resaltan la importancia de la diversidad de actividades en el espacio publico como un elemento
clave para promover la vitalidad urbana. Para comprender a fondo la vitalidad urbana, es
necesario explorar diferentes enfoques y perspectivas (Séepanovi¢, 2021). Un estudio reciente ha
presentado una perspectiva innovadora al utilizar datos satelitales para predecir la vitalidad
urbana. Este enfoque amplia el analisis mas alla de la escala de la calle y permite comprender los
patrones de vitalidad a nivel de ciudad méas amplio.
La vitalidad urbana también ha sido examinada en el contexto de América Latina. Este analisis
destaca la importancia de considerar las condiciones locales y culturales para entender y fomentar
la vitalidad urbana en diferentes contextos. Ademas, algunos estudios han tratado de mapear las
condiciones necesarias para la vitalidad urbana en términos de apropiacién de la calle (Delclos,
2018). Este enfoque espacial ofrece una comprensién detallada de los factores que contribuyen a
la vitalidad urbana en una ciudad especifica, incluyendo la conectividad, la densidad y la
diversidad de usos. En resumen, la vitalidad urbana es un concepto que esta ganando importancia
en la planificacion urbana y que se ha abordado desde diferentes perspectivas y contextos. El
comercio itinerante, la diversidad de actividades y el uso intensivo del espacio publico son
elementos que se han vinculado a la vitalidad urbana y que pueden contribuir a crear ciudades
mas vibrantes y sostenibles.
La utilizacion de la acupuntura urbana, entendida como intervenciones pequerias pero

estratégicas en la ciudad, para aumentar la diversidad de actividades en el espacio publico, esta
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intimamente vinculada con la planificacion urbana y ofrece aplicaciones relevantes en otros
sectores (Fernandes, 2017). Varios estudios dentro del marco tedrico respaldan esta conexion y
proporcionan una comprension profunda al respecto Diversos estudios en el campo de la vitalidad
urbanay la vida cotidiana destacan la importancia de la acupuntura urbana como una estrategia
efectiva para fomentar la diversidad de actividades en el espacio pablico (Lerner, 2005). La
introduccién de elementos como los parklets, que permiten la transformacion temporal de
espacios subutilizados, se presenta como una forma efectiva de diversificar las actividades y
revitalizar las areas urbanas (Stevens, 2022). Asimismo, estos estudios enfatizan como la
acupuntura urbana, al impulsar la diversidad de actividades, promueve la interaccion social y

mejora la calidad de vida de los ciudadanos.

También hay investigaciones que resaltan como la acupuntura urbana puede desempefiar un papel
fundamental en la creacion de espacios publicos mas dinamicos y diversos (Panganiban, 2014).
Estos estudios destacan la importancia de intervenir areas especificas dentro de la ciudad para
promover la diversidad de actividades y mejorar la experiencia urbana. Ademas, se sefiala que
este tipo de urbanismo téctico, al crear oportunidades para la participacion ciudadanay la
apropiacioén del espacio, contribuye a fortalecer los lazos comunitarios y la cohesion social (Gehl,
2014). Por otro lado, también hay estudios que resaltan como la acupuntura urbana, a través de la
implementacion de proyectos como los parklets, puede generar un efecto multiplicador en la
diversidad de actividades en el espacio publico (Stevens, 2022). Estas intervenciones pueden
estimular la presencia de diferentes tipos de comercios, promoviendo la mezcla de usos y

enriqueciendo la vida urbana (Pozdnyakov, 2020). Ademas, estos estudios resaltan como la
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acupuntura urbana puede impulsar la regeneracion de areas degradadas, creando entornos mas

atractivos, funcionales y vitales.

Figura 18. Ubicacion estratégica de parklets Panganiban
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e assessment of parklets & plazas summary of data collected
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Nota, ubication strategic de parklets Panganiban, 2014 _citywid
for summer 2014 public life study pag 47.

La acupuntura urbana, ademas de su impacto en la planificacion urbana, encuentra aplicaciones
relevantes en otros sectores (Fernandes, 2017). Por ejemplo, se ha sugerido que la diversidad de
actividades en el espacio publico, fomentada mediante estrategias de acupuntura urbana, puede
contribuir a mejorar la seguridad en las areas urbanas (Lerner, 2005). Este enfoque sugiere que la
diversificacion de actividades puede generar mayor vigilancia informal y fortalecer la percepcién

de seguridad de los ciudadanos (Jacobs, 1973).
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En resumen, la aplicacion de acupuntura urbana muestra ser una herramienta valiosa en el
desarrollo de espacios publicos versétiles. Integrarla en la planificacion urbana es fundamental
para el incremento de la Vitalidad. Los estudios examinados evidencian que es beneficioso
ofrecer una variedad de actividades en estos espacios, puesto que incentiva la interaccion social,
consolida la comunidad y mejora la calidad de vida. La acupuntura urbana resulta eficaz en la
revitalizacion de espacios olvidados, incrementa la seguridad y contribuye a la creacion de areas

mas acogedoras y funcionales para la comunidad.

A. Diversidad de actividades comerciales en el parklet y su impacto en la planificacion

urbana

La diversidad de actividades comerciales en los parklets establece un vinculo con la planificacion
urbana e implica significativas contribuciones a la vitalidad de la ciudad (Stevens, 2022).
Albergar una variedad de comercios, tales como tiendas de alimentos, artesanias, o servicios
locales, enriquece la experiencia urbana (Beltran, 2016). Esto no solo refuerza la identidad local,
sino que también crea un ambiente propicio para la interaccion. Asimismo, esta variedad en los
parklets desempefia un papel crucial en atraer a diversos segmentos de la poblacién, lo cual
contribuye a un entorno urbano mas dinamico (Fernandes, 2017).

Varios estudios destacan la importancia de los parklets en la planificacion urbana (Panganiban,
2014). Estos trabajos evidencian como los parklets han emergido como una estrategia efectiva
para la creacion de espacios que potencien la vitalidad urbana mediante la diversificacion de
actividades. Los parklets, al permitir la inclusion de distintos comercios, ofrecen la oportunidad

de disponer de una variedad de establecimientos, enriqueciendo la vida urbana y favoreciendo la
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interaccion social (Mandhan, 2023). El estudio especifico sobre el impacto de los parklets
examina los datos recogidos sobre estos espacios y las plazas, proporcionando informacion

relevante sobre su repercusion en la vida pablica de la ciudad.

Figura 19. planificacién de parklets a partir del uso del espacio destinado al vehiculo

Nota, planificacion de parklets a partir del uso del espacio destinado al vehiculo Mandhan, 2023_Managing the curb — Public
space and use of curbside cafes during the Coronavirus pandemic pag 6

En el contexto urbano del parking day, los parklets se presentan como una forma de crear y
gestionar bienes urbanos compartidos, fomentando la participacion ciudadana y fortaleciendo la
cohesion comunitaria. Ademas, en el contexto de la pandemia de coronavirus, los parklets han
demostrado ser espacios adaptables que pueden ser utilizados por cafeterias y restaurantes en las
aceras. Esto ha permitido a estos negocios mantener su actividad econémica cumpliendo al
mismo tiempo con las medidas de distanciamiento social (Mandhan, 2023). Por otra parte, los
parklets también tienen un impacto econémico en las ciudades (Pozdnyakov, 2020). Estos
espacios contribuyen a mejorar la experiencia urbana, atraen a distintos segmentos de la
poblacion y generan dinamismo en el entorno urbano, lo que repercute positivamente en el

desarrollo econémico de la ciudad.
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Figura 20. Figura referente actividades de apoyo al comercial

Nota, actividades de apoyo acomercial realizadas en parklets Bradley, 2015_Open-Source Urbanism Creating,
Multiplying and Managing Urban Commons pag 97

La diversidad de actividades comerciales en los parklets y su integracion en la planificacion
urbana son elementos clave para impulsar la vitalidad urbana (Stevens, 2022). Los parklets
permiten diversificar las actividades en el espacio publico, enriqueciendo la experiencia urbana y
fomentando la interaccion social (Fernandes, 2017). Estos espacios han demostrado ser efectivos
en distintos contextos y sectores, como la participacion ciudadana, el impulso econémico y la
adaptacion a situaciones especificas, como la pandemia de coronavirus. (Mandhan, 2023). Su
inclusion en la planificacion urbana es fundamental para crear entornos dindmicos,

enriquecedores y accesibles para todos los ciudadanos.
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B. Importancia de las actividades culturales en el parklet para la planificacion urbana

La planificacion urbana se enriquece significativamente al integrar actividades culturales en los
parklets, lo cual desempefia un papel crucial en la humanizacion y vitalizacion de espacios
anteriormente dominados por vehiculos (Panganiban, 2014). Al incluir eventos artisticos,
exposiciones y presentaciones en estos espacios, se crea un ambiente dindmico e inspirador
(Stevens, 2022). Esta dinamizacion es esencial, ya que fortalece la identidad local, elemento
clave para una comunidad unida y comprometida. Ademas, la interaccion social se ve fomentada
por la diversidad de actividades, lo que conduce a un mayor bienestar comunitario (Navazo,
2021). Con un entorno enriquecido, los Parklets se convierten en puntos focales que atraen a
diferentes grupos, afiadiendo diversidad y energia a los espacios urbanos (Fernandes, 2017). En
conjunto, la integracion de actividades culturales en la planificacion urbana a traves de los
parklets es un enfoque valioso para revitalizar y humanizar areas urbanas. Por otro lado, los
parklets han evolucionado desde una accion tactica hasta convertirse en una herramienta
institucionalizada de planificacion urbana y educacion (Pozdnyakov, 2020). Su importancia en la
planificacion urbana se destaca en varios estudios. Ademas, el caso de estudio sobre el impacto
de los parklets en el parking day analiza los datos recopilados sobre los parklets y plazas,
proporcionando informacion relevante sobre su impacto en la vida publica de la ciudad
(Panganiban, 2014). Asimismo, se destaca como los parklets pueden ser vistos como una forma
de crear y gestionar bienes urbanos compartidos. Estos espacios abiertos y accesibles fomentan la

participacion ciudadana y contribuyen a la construccion de comunidades mas fuertes.
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Figura 21. imagen referente actividades culturales realizadas en parklets Stevens

Nota, actividades culturales realizadas en parklets Stevens, 2021_The Playful Parklet A Research Report for the City of
Stonnington pag 19

En sintesis, los parklets, al incorporar actividades culturales, desempefian un papel multifacético
en el entorno urbano, lo que se traduce en una transformacién de espacios recuperados donde la
vida urbana se humaniza e impulsa la riqueza cultural. Las distintas manifestaciones culturales
tales como eventos artisticos, exposiciones y presentaciones, actian como catalizadores para el
fortalecimiento de comunidades activas y cohesionadas. Ademas, estos espacios se consolidan
como elementos clave en la construccion de identidad local. Por otro lado, la integracion
ciudadana se alienta en estos espacios abiertos y accesibles, lo que se manifiesta en una gestion
efectiva de bienes urbanos compartidos, conduciendo a comunidades maés resilientes. La
evolucion de los parklets de ser intervenciones tacticas para convertirse en herramientas

institucionalizadas evidencia su valor intrinseco en la planificacién urbana contemporanea.
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Resulta fundamental reconocer el potencial de los parklets en aras de un desarrollo urbano

inclusivo y dindmico.

C. Relacion de las actividades deportivas y recreativas en el parklet con la planificacion

urbana

La incorporacion de actividades deportivas y recreativas en los parklets es fundamental para una
planificacion urbana centrada en la humanizacion de los espacios. Elementos como encuentros de
fatbol callejero, sesiones de yoga al aire libre o circuitos de entrenamiento fisico, no solo
enriquecen el espacio publico, sino que también contribuyen de manera significativa a la
vitalidad de las areas urbanas (Navazo, 2021). Tal integracién fomenta la interaccion social y
mejora la calidad de vida de los residentes de la ciudad. Ademas, la participacion en estas
actividades refuerza la identidad local y promueve un sentido de pertenencia (Link, 2022). El
estado del arte ofrece puntos de vista valiosos sobre este enfoque, destacando la importancia de
vincular las actividades recreativas con el objetivo mas amplio de humanizar y revitalizar los
entornos urbanos. Ademas, en el estudio sobre la vitalidad urbana en unos diferentes sectores, se
destaca la importancia de las actividades deportivas y recreativas en el espacio publico (Stevens,
2022).

Ejemplos concretos de estas actividades incluyen pistas de patinaje en secciones de calles
cerradas, areas de juego para nifios, canchas de baloncesto y espacios para practicar actividades al
aire libre como el ciclismo o el caminar (Fernandes, 2017). Estas instalaciones generan
dinamismo en la ciudad y promueven la diversidad de usos del espacio publico, contribuyendo

asi a la vitalidad urbana y al bienestar de la comunidad. Ademas, se ha realizado un analisis que
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utiliza datos satelitales para predecir la vitalidad urbana, resaltando la importancia de analizar
patrones de actividad fisica en los espacios publicos como los parklets (Stevens, 2022). Estos
espacios pueden adaptarse para actividades como clases de ejercicio al aire libre, eventos
deportivos comunitarios o areas de recreacion para diferentes grupos de edad. La aplicacion de
esta perspectiva en otros sectores implica considerar las necesidades especificas de cada area
urbana, como la conectividad con rutas para ciclistas, la densidad de poblacién y la demanda de

actividades deportivas y recreativas.

Figura 22. Figura referentes actividades deportivas realizadas de parklets Stevens

of Stonnington pag 20

Aspectos clave elementos Itinerantes

la integracion de parklets como estrategia de acupuntura urbana ha demostrado ser una solucion
eficaz en la planificacion urbana, aumentando la diversidad de actividades en el espacio publico y
creando entornos urbanos vibrantes y dinamicos (Fernandes, 2017). Los hallazgos de los articulos
revisados respaldan la importancia de los parklets en la revitalizacion de areas urbanas,

mejorando la calidad de vida de los residentes y atrayendo a visitantes (Panganiban, 2014). La
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incorporacion de parklets en el disefio urbano maximiza el uso del espacio publico (Lavine,
2012). Los parklets sirven como lugares de encuentro, promoviendo la interaccion social y
fomentando la participacion comunitaria en la vida urbana. Ademas, la capacidad de replicacion
de los parklets en diferentes contextos urbanos brinda oportunidades para mejorar la diversidad
de actividades en varios sectores (Bradley, 2015).

En el dmbito de las actividades comerciales, los parklets ofrecen una extension del espacio
comercial para cafeterias, restaurantes y tiendas locales, generando un mayor dinamismo en la
economia local y atrayendo a clientes (Mandhan, 2023). Esta adaptacion de los parklets para
actividades comerciales impulsa el desarrollo econémico y la vitalidad de los sectores
comerciales en el entorno urbano. En cuanto a las actividades culturales, los parklets se han
convertido en escenarios para eventos artisticos, exposiciones y presentaciones, enriqueciendo la
experiencia urbana y promoviendo la diversidad cultural (Panganiban, 2014). Estas actividades
culturales en los parklets fomentan la integracién de la comunidad, generando un ambiente
estimulante y fortaleciendo el sentido de pertenencia en la ciudad. En el &mbito deportivo, los
parklets adaptados para actividades fisicas y recreativas brindan espacios al aire libre para la
practica de deportes y la ludica (Stevens, 2022). Estos espacios deportivos promueven un estilo
de vida activo y saludable, fomentando la participacion de la comunidad en actividades
deportivas y contribuyendo a la mejora de la salud y el bienestar de los residentes.

La adaptacion de los parklets a las necesidades especificas de cada area urbana es fundamental
para impulsar la participacion en actividades fisicas y recreativas.

Una implementacion exitosa requiere una cuidadosa planificacion y disefio, teniendo en cuenta
las preferencias y necesidades de la comunidad. La ubicacion estratégica de los parklets, la

interaccion de la comunidad y la colaboracion entre diferentes actores son elementos clave para
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su éxito y aceptacion. La incorporacion de parklets en la planificacion urbana ofrece
oportunidades para aumentar la diversidad de actividades en el espacio publico. Los parklets
representan una estrategia efectiva de acupuntura urbana que genera impactos significativos en la
vitalidad y humanizacién de las areas urbanas. Estos espacios promueven la interaccion social,
fomentan un estilo de vida activo y saludable, y revitalizan las zonas urbanas. Su implementacién
tiene un efecto positivo en la calidad de vida de los residentes, fortalece los sectores comerciales
locales, enriquece la experiencia cultural y deportiva, y contribuye en general a mejorar la
vivencia urbana. Los parklets se convierten en puntos de encuentro que dinamizan y embellecen

la ciudad, creando entornos mas inclusivos y atractivos para la comunidad.

5.4 Contexto nacional

A. Rejerarquizacion del trafico

La humanizacién del espacio publico es un concepto y enfoque que ha ganado importancia en
todo el mundo, incluida América Latina. Jan Gehl, un destacado urbanista danés, por medio de la
aplicacion de los conceptos anteriormente estudiados son aplicados en la ciudad de Curitiba
Brasil ha abogado por la creacion de ciudades mas amigables para las personas, centrandose en el
disefio urbano que promueva la interaccion social, la accesibilidad peatonal y la vitalidad urbana.
En América Latina, varias ciudades han implementado medidas para humanizar el espacio
publico y mejorar la calidad de vida de los ciudadanos. Ejemplos incluyen la peatonalizacion de
calles, la creacion de parques y espacios verdes, la promocion de la movilidad sostenible y la

revitalizacion de areas historicas.
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En este sentido America Latina, ha presenciado una transformacion significativa en el disefio
urbano al implementar espacios publicos destinados a promover la interaccion social y
comunitaria. Calles antes ocupadas por vehiculos se convirtieron en &reas peatonales y plazas
publicas, donde los residentes pueden reunirse, realizar actividades recreativas y culturales,
fortaleciendo asi los lazos vecinales.
Cada ciudad aborda estos desafios de manera Unica, adaptando las ideas de la humanizacion del
espacio publico a su contexto cultural, social y econémico. La implementacion de entornos
peatonales mediante la rejerarquizacion del trafico ha sido evidente en varios casos emblematicos
alrededor de Latinoamérica, como en Rosario, Argentina; Ciudad de México; Santiago de Chile.
Aunque en la mayoria de los casos corresponden a aplicaciones puntuales en la cuales la
prioridad peatonal se destina por medio de ejes y en algunos casos se buscan circuitos entre
puntos de interés. Sin embargo, a nivel regional, esta aplicacidn aln se encuentra en proceso y
sujeta a debate. No obstante, algunos casos recientes de esta tendencia pueden observarse en
Colombia. Tanto Bogota como Medellin han implementado estrategias innovadoras para priorizar
la movilidad peatonal sobre la presencia vehicular.
La iniciativa de peatonalizacion del centro historico de Bogota marca un hito importante en el
desarrollo urbano de la ciudad. Al restringir el acceso de vehiculos en areas clave del casco
antiguo, se generé una transformacion significativa en el paisaje urbano y la dindamica social. Las
calles, antes congestionadas por el trafico vehicular, se convirtieron en espacios peatonales
dindmicos, promoviendo la interaccion entre residentes y visitantes. Este proyecto no solo
impacto la movilidad en la zona, sino que también influyd positivamente en la calidad de vida de
los habitantes. Al crear espacios publicos mas accesibles y seguros, se fomento la apropiacion

ciudadana del entorno urbano, propiciando actividades culturales, recreativas y comerciales.
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Ademas, la reduccion del tréfico vehicular contribuyé a la mejora del medio ambiente urbano,
disminuyendo las emisiones de gases contaminantes y el ruido ambiental.

De esta forma, la peatonalizacién del centro histérico de Bogota representa un ejemplo destacado
de intervencion urbana que prioriza la sostenibilidad, la accesibilidad y la calidad de vida de los
ciudadanos. Esta iniciativa demuestra como la reconfiguracion del espacio publico puede generar
impactos positivos en diversos aspectos de la vida urbana, promoviendo una convivencia mas
armonica entre la ciudad y sus habitantes.

Para el caso del centro urbano de Bogota, el analisis muestra un cruce de caminos entre el eje
ambiental, las aguas y la intervencion peatonal de la carrera séptima, la primera intervencion nace
con la intencién de recuperar la memoria del Rio Viracacha (San Francisco), un proyecto del
arquitecto Rogelio Salmona que estructura a través de un eje ambiental la transformacion de la
Avenida Jimenez. Esto obligo a la restructuracion del tréfico al interior del centro y la creacion de
nuevos espacios publicos como la plaza de la mariposa (4) en san Victorino, punto donde inicia
este proyecto. Se conecta en un recorrido desde la carrera 13, el palacio de san francisco (7), el
parque Santander, el museo de oro (6), la plazoleta del rosario (5), el parque de los periodistas, la
plazoleta las aguas (8), Parque Germania (9) terminando en la biblioteca Ramén de Zubiria de la
Universidad de los Andes.

Uno de los objetivos esenciales de la peatonalizacion en el eje ambiental las Aguas es la
recuperacion de la memoria del rio. Esta iniciativa no solo busca revitalizar el entorno urbano,
sino también preservar y destacar el valor historico de uno de los primeros limites del centro
antiguo, asi como los valores ambientales asociados al cuerpo de agua. Esta intervencion se
concibe no solo como un proyecto de recuperacion ambiental, sino también como una

infraestructura peatonal preexistente que servira como base para futuras intervenciones urbanas.
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Un ejemplo emblematico de esta estrategia es la intervencion peatonal de la carrera 7 en Bogot4,
que aprovecho la infraestructura del espacio peatonal preexistente como punto de conexion para
la creacion de circuitos y el disefio de ejes de prioridad peatonal. Esta experiencia demuestra la
viabilidad y eficacia de dicho enfoque para llevar a cabo transformaciones urbanas sostenibles y

centradas en el peaton.

Figura 23. Ejes del proyecto Bogota D.C proyecto — Fuente propia 2024

Nota. Fuente elaboracion Propia. 2024

Asimismo, la intervencidn de la carrera séptima, que afios después (2012), avanzo con
peatonalizaciones parciales y por etapas hasta el dia de hoy (2020), al igual que en los casos
revisados con anterioridad, este eje conecta el centro tradicional con el centro internacional
recorriendo desde la Presidencia de la republica (1), el Capitolio Nacional, Plaza de Bolivar (2),

Museo La Independencia (3), Parque Santander (6), Plaza De Las Nieves(10), Teatro Jorge
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Eliecer Gaitan (11), Torre Colpatria (14), Parque Bicentenario(15), Parque De La Independencia,
Observatorio, Plaza De Toros (12), Parque San Diego, terminando en el Centro Internacional y
Museo Nacional (13) uniendo estos dos polos.

Una situacion comun en las ciudades donde se han llevado a cabo intervenciones de
peatonalizacion es la creacion de corredores peatonales que conectan puntos importantes para los
habitantes. Este enfoque no solo impacta el entorno urbano, sino que también reconstruye la
historia en medio de las vivencias del presente. Ademas, en estos casos se ha observado una
notable apropiacion de estos espacios por parte de artistas callejeros, vendedores informales y
transelntes. Esta apropiacién contribuye a revitalizar el interior del centro urbano, agregando
capas de vida y color que enriquecen la vitalidad y diversidad del tejido urbano.

Es importante destacar como la peatonalizacion de estas areas ha fomentado una galeria de lo
cotidiano, donde los ciudadanos disfrutan recorriendo y participando en la vida urbana. Esta
experiencia revitaliza el centro de la ciudad, convirtiéndolo en un espacio dinamico y atractivo
para residentes y visitantes por igual.

Por otro lado, Medellin se destacé por su plan integral de movilidad sostenible, que incluyd la
rejerarquizacion del trafico a favor de peatones y ciclistas. Un ejemplo notable es la
peatonalizacion del sector de Provenza, donde se implementaron medidas para suspender el
trafico vehicular en determinadas &reas. A través de la creacion de nuevas zonas peatonales, la
ciudad buscé reducir la dependencia del automdvil y mejorar la calidad de vida de sus habitantes.
Las calles antes congestionadas se transformaron en lugares para el encuentro gastronémico y
espacios de esparcimiento, donde las personas podian moverse con mayor libertad y seguridad.
Estos casos de estudio ilustran como la rejerarquizacion del trafico y la creacion de entornos

peatonales no solo mejoran la movilidad urbana, sino que también contribuyen a la creacion de
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ciudades mas habitables y humanas. Al colocar a las personas en el centro de la planificacion
urbana, Bogotd, Medellin y otras ciudades de la region lograron transformar el paisaje urbano y

mejorar la calidad de vida de sus habitantes.

Figura 24. Localizacion barrio Provenza. Fuente EI colombiano 2022(N4)
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Nota. Fuente elaboracion secretaria de planeacion Municipal — Medellin Antioquia 2022

En el contexto urbano de Manizales, Colombia, se destaca el proyecto de peatonalizacion del
centro histérico, una propuesta incluida en el Plan Especial de Manejo y Proteccion (PEMP). Este
ambicioso plan busca reconfigurar el entorno urbano, convirtiéndolo en un espacio
exclusivamente peatonal. La vision detras de esta iniciativa es crear un ambiente propicio para
que tanto residentes como visitantes puedan disfrutar de una amplia gama de actividades al aire
libre, que van desde la gastronomia en restaurantes al aire libre hasta la exploracion de mercados
callejeros y la participacion en eventos culturales.

La implementacion de esta peatonalizacion no solo implica un cambio fisico en el paisaje urbano,
sino que también tiene como objetivo principal promover la convivencia y la integracion social
en la ciudad. Al liberar estas areas del trafico vehicular, se fomenta un ambiente més propicio

para el encuentro entre las personas. Los espacios peatonales ofrecen la oportunidad de crear
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vinculos sociales més fuertes, facilitando la interaccion entre los habitantes de la ciudad y

generando un sentido de pertenencia compartido en la comunidad.

Figura 25. Localizacion pieza centro histérico de Manizales, Colombia.

Nota. Ejes y nodos urbanos del centro historico de Manizales. Fuente elaboracion propia 2024

Ademas de sus beneficios sociales, la peatonalizacion del centro histérico de Manizales también
contribuye a la revitalizacion del area central de la ciudad. Al convertir estas zonas en lugares de
atraccion y actividad, se estimula el flujo de visitantes y la actividad econémica local. Los
espacios peatonales se convierten en puntos de encuentro vibrantes, donde la vida urbana florece
y donde la cultura y la historia de la ciudad cobran vida de una manera dinamica y accesible para
todos.

Otro ejemplo relevante es el Parque Bicentenario en Medellin, Colombia. Ubicado en una antigua
zona industrial, este parque se ha convertido en un punto de encuentro para la comunidad local.
Con areas verdes, zonas de juego, senderos para caminar y espacios para eventos, el Parque

Bicentenario ha contribuido significativamente a la cohesion social y al bienestar de los
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habitantes de la ciudad. Estos casos muestran como la implementacion de supermanzanas en el
centro histérico y proyectos de peatonalizacion ha aumentado los espacios para el encuentro en el
contexto nacional. Al priorizar el espacio publico y la interaccién comunitaria, estas iniciativas
han fortalecido los lazos sociales, promoviendo una vida urbana més activa, saludable y
cohesionada.

Para entender como las supermanzanas han promovido la movilidad universal en ciudades de
Colombia, es esencial analizar casos especificos que ejemplifiquen esta tendencia. Un ejemplo
destacado es el Plan Especial de Manejo y Proteccion (PEMP) de Pasto, Colombia. En el
contexto del PEMP de Pasto, la delimitacién de las supermanzanas ha sido clave para la creacion
de espacios seguros y accesibles. En particular, las intersecciones de los ejes peatonales han sido
disefiadas con pasos a nivel para facilitar el trnsito de manera segura y sin barreras

arquitectdnicas.

Figura 26. Pieza historica de Pasto, Narifio Ejes urbanos.

Nota. Fuente elaboracion propia 2024
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Esta disposicion permite que las personas, independientemente de su movilidad, puedan
desplazarse con comodidad y seguridad por las calles de la ciudad.

Este enfoque de disefio inclusivo ha transformado el entorno urbano de Pasto, proporcionando a
sus habitantes un espacio donde la movilidad universal es una prioridad. Los pasos a nivel en las
intersecciones de los ejes peatonales garantizan que todos los ciudadanos puedan desplazarse
libremente, promoviendo la integracion y la equidad en el acceso a los servicios y las actividades
urbanas.

El caso del PEMP de Pasto ejemplifica como las supermanzanas pueden ser implementadas de
manera efectiva para promover la movilidad universal en ciudades de América Latina'y
Colombia. Al priorizar la accesibilidad y la seguridad peatonal en el disefio urbano, se crea un
entorno mas inclusivo y habitable para todos los ciudadanos. Este enfoque refleja la importancia
de considerar las necesidades de todas las personas en la planificacion y gestion del espacio

urbano, contribuyendo asi a la construccion de ciudades mas equitativas y sostenibles.

B. Infraestructura ecolégica Complementaria

El caso del bulevar universitario de la calle 48 en Manizales, Colombia, ofrece una perspectiva
relevante sobre el incremento de la conexion de las zonas verdes en el Espacio Publico. Este
proyecto, galardonado con el Premio Regional SCA 2023, se destaca por su enfoque innovador
en la peatonalizacion, proponiendo zonas semiduras para el trafico vehicular y amplias areas
verdes. En particular, la seleccion de diferentes especies vegetales en estas zonas verdes ha sido
clave para mejorar la conectividad ecologica en el centro tradicional, especialmente en la calle

19. Desde el Plan Especial de Manejo y Proteccion (PEMP) de Manizales y el proyecto campus
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Manizales, se busca incorporar estas estrategias al interior del centro historico, reconociendo la
importancia de fortalecer la infraestructura verde en el tejido urbano.

Al igual que en el caso de Vitoria-Gasteiz, la vision de ciudad en el proyecto del bulevar
universitario de Manizales ha adoptado estrategias especificas para contrarrestar la fragmentacion
de los espacios verdes. Se ha dado prioridad a la creacion de corredores verdes como medio
efectivo para establecer enlaces entre las areas verdes existentes. Esta planificacion estratégica
implica una evaluacion minuciosa de las necesidades locales y los recursos disponibles,
destacando la importancia de considerar las particularidades del entorno urbano en la

planificacion de la infraestructura verde.

Figura 27. Imagenes referenciales del proyecto urbano: Bulevar universitario de Manizales, Colombia.

Nota. Fuente Salon regional SCA Colombia.2022
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El fortalecimiento de la conexidn de las zonas verdes en el Espacio Pablico del bulevar
universitario de Manizales ofrece multiples beneficios para la ciudad y sus habitantes. En primer
lugar, promueve la conectividad ecoldgica al facilitar el flujo de especies y contribuir a la
conservacion de la biodiversidad en el area urbana. En segundo lugar, proporciona espacios
verdes continuos y accesibles que fomentan la interaccién con la naturaleza, mejorando asi la
calidad de vida de los residentes y visitantes.
En conclusion, el proyecto Manizales campus universitario representa una iniciativa innovadora
que fortalece la conexion de las zonas verdes en el Espacio Publico, siguiendo la linea de
principios identificados en el caso de estudio de Vitoria-Gasteiz. La identificacion de corredores
verdes, la planificacion estratégica y la colaboracion entre los actores involucrados son elementos
esenciales para lograr un incremento exitoso en la infraestructura verde y promover entornos

urbanos mas sostenibles y humanos en Manizales y otras ciudades de la region.

En el caso de Neiva, la peatonalizacion de la carrera 5 ofrece una oportunidad Unica para mitigar
el impacto de la acumulacién de calor en el espacio urbano. A pesar de las altas temperaturas y la
predominancia de zonas duras, esta area se destaca como uno de los lugares mas frescos debido a
su densidad arbdrea y la altura de los arboles, que proporcionan un espacio mas intimo y
protegido del calor. Al igual que en el casco medieval de Vitoria-Gasteiz, la infraestructura verde
desempefia un papel crucial en la mitigacion del calor en Neiva. La presencia de arboles y areas
verdes en la carrera 5 proporciona sombra, reduce la radiacion solar directa y mejora la calidad
del aire, contrarrestando asi el efecto de las islas de calor urbano. La vegetacion actia como
regulador térmico, absorbiendo el calor y liberandolo lentamente, lo que contribuye a mantener

temperaturas mas bajas en el entorno urbano.
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Figura 28. Nodos y Ejes urbanos de interés existentes en la configuracion urbana de Huila, Colombia.

Nota. Fuente Elaboracién propia 2024

En el caso de Neiva, es posible observar un eje tensor entre el parque Santander (1) y el centro
cultural José Eustasio Rivera, museo arqueoldgico regional y recinto ferial “la voragine” (3) que
cuenta con una intervencién peatonal sobre la via en la carrera 5 desde la calle 7 hasta la calle
10 (rojo) que llega hasta la alcaldia (2) conectando peatonalmente la alcaldia con el parque
principal, continuando desde la calle 10 hasta la calle 21 (verde) con una ampliacién del andén de
seis metros equipado de mobiliario urbano y una ciclo ruta hasta el centro cultural (3)
permitiendo la conexion urbana entre dos grandes polos: el cultural y el politico, a través de un

paseo comercial lleno de tiendas de café y bares con mesas en los andenes, dejando espacio para
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el transito peatonal y de bicicletas, que al entrar al casco del centro historico reduce la calle
quinta a un paseo completamente peatonal (rojo) debajo de grandes arboles y comercio informal
que sirven de antesala al parque Santander (1) .

La creacion de corredores arbolados en la carrera 5 podria ser una estrategia efectiva para mitigar
aun mas el impacto del calor. Estos corredores, compuestos por calles arboladas y areas
ajardinadas, no solo mejorarian la circulacion del aire y promoverian la ventilacion, sino que
también ofrecerian un entorno mas fresco y agradable para los peatones. Ademas de la
infraestructura verde, la integracion de elementos acuaticos podria potenciar los esfuerzos de
mitigacion del calor en Neiva. La incorporacion de fuentes de agua, como fuentes, estanques o
fuentes ornamentales, ayudaria a enfriar el ambiente y crearia un entorno mas refrescante para los
residentes y visitantes.

En resumen, la arborizacion de la peatonalizacion de la carrera 5 en Neiva ofrece una
oportunidad para implementar estrategias de infraestructura verde y mitigar el impacto de la
acumulacion de calor en el espacio urbano. Al aprovechar la densidad arbdrea existente, es
posible crear un entorno urbano mas fresco, saludable y habitable para la comunidad. Estas
medidas no solo mejorarian la calidad de vida de los residentes, sino que también promoverian la

sostenibilidad y la resiliencia urbana en Neiva.

C. Aprovechamiento en el espacio publico

En el contexto urbano de Armenia, se destaca la implementacion de un espacio para el

aprovechamiento del espacio publico en la mitad de la peatonalizacion. Este enfoque innovador

permite complementar los usos existentes y ampliar la oferta y variedad del sector, especialmente
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con una extension de actividades enfocadas principalmente en cafeterias y establecimientos
similares. La inclusion de este espacio publico aprovechable en la planificacion urbana refleja
una estrategia efectiva para incrementar la vitalidad urbana y humanizar los espacios. Al igual
que los parklets en otros contextos urbanos, este espacio intermedio ofrece una oportunidad para

diversificar las actividades en el espacio publico, creando entornos mas dindmicos y vibrantes.

Figura 29. Registro fotografico calle 14 Armenia Quindio, Colombia

Nota. Fuente Google Earth Pro. 2019

Este enfoque se alinea con la nocién de acupuntura urbana, que busca introducir intervenciones
pequefas pero estratégicas en la ciudad para fomentar la diversidad de usos y revitalizar areas
urbanas subutilizadas. La inclusién de actividades relacionadas con el sector cafetero y similares
promueve la interaccion social y mejora la calidad de vida de los residentes. Ademas, la
adaptacion de este espacio para actividades comerciales contribuye al desarrollo econdmico local

al generar mayor dinamismo en la economia y atraer a clientes. Asimismo, ofrece una extension
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del espacio comercial para las cafeterias y restaurantes locales, lo que impulsa la actividad
economica en el &rea.

En cuanto a las actividades culturales, este espacio intermedio podria servir como escenario para
eventos artisticos, exposiciones y presentaciones, enriqueciendo la experiencia urbana y
promoviendo la diversidad cultural. La inclusion de estas actividades culturales fomenta la
participacién comunitaria y fortalece el sentido de pertenencia en la ciudad. Por ultimo, la
adaptacion de este espacio para actividades deportivas y recreativas brinda oportunidades para la
préactica de deportes y la recreacion al aire libre, promoviendo un estilo de vida activo y saludable
entre los residentes.

En resumen, la implementacion de este espacio para el aprovechamiento del espacio publico en la
peatonalizacion de Armenia refleja una estrategia efectiva de acupuntura urbana que contribuye a
la diversificacion de actividades en el espacio publico, promoviendo la interaccion social, el

desarrollo econémico local, la diversidad cultural y el bienestar de la comunidad.
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6 MARCO CONTEXTUAL

6.1 Marco Normativo

El presente marco normativo constituye el fundamento legal y técnico que enmarca la
investigacion centrada en la humanizacion del espacio publico en el Centro Histdrico de Santiago
de Cali. La comprension y aplicacion de normativas especificas son esenciales para abordar la
transformacion urbana y mejorar la calidad de vida en entornos urbanos. En este contexto, se
exploraran instrumentos fundamentales como el Plan de Ordenamiento Territorial (POT), el Plan
Especial de Manejo y Proteccion del Centro Histérico (PEMP), asi como la intervencién del
Departamento Administrativo de Gestion del Medio Ambiente (DAGMA) y el Plan Integral de

Movilidad Urbana (PIMU).

e Plan de Ordenamiento Territorial (POT):
El Plan de Ordenamiento Territorial (POT) de la ciudad de Cali emerge como un pilar
fundamental que traza la senda hacia el desarrollo urbano sostenible y la preservacion de su
invaluable patrimonio. Este marco normativo no solo establece directrices precisas para la
ocupacion del suelo, sino que también teje politicas con vision de futuro, abordando la rica
historia y el entorno ambiental de la urbe.
Dentro de su alcance, el POT de Cali proyecta estrategias especificas para la creacion y
conservacion de espacios publicos. En el ntcleo del centro histdrico, estas directrices no solo
delinean la configuracion fisica de las areas urbanas, sino que también inciden en la calidad de
vida de sus habitantes. La vision integral del POT se traduce en un impulso decidido hacia la

humanizacion del espacio publico, donde la convivencia ciudadana y el bienestar emergen como
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objetivos primordiales. Asi, en el corazon del plan normativo de la ciudad, se gesta una narrativa
que busca armonizar la rica herencia cultural y arquitectonica con las necesidades actuales de una
sociedad en constante evolucion. En este sentido, el POT no solo se erige como un documento
legal, sino como un faro que guia las acciones hacia un entorno urbano mas equitativo, accesible
y prospero. La renovacion urbana y la humanizacion del espacio publico en el centro histérico de
Cali encuentran sus cimientos en estas politicas, amalgamando historia y modernidad para el

beneficio de las generaciones presentes y futuras.

e Plan Especial de Manejo y Proteccién del Centro Histérico (PEMP):
El PEMP emerge como un faro de salvaguarda y revitalizacion en el contexto del centro histérico
de Cali. Su misién principal es la recuperacion y preservacion del rico legado arquitectonico y
cultural que permea las calles empedradas y plazas centenarias. Al dirigir su mirada hacia la
restauracion de estos tesoros, el PEMP se convierte en un guardian comprometido con la
memoria colectiva de la ciudad.
Al mismo tiempo, el PEMP despliega su influencia en la promociéon del espacio publico. Este
enfoque resuena arménicamente con la filosofia de Jan Gehl, abogando por la creacion de
entornos urbanos que no solo sean estéticamente agradables, sino también accesibles y
acogedores para sus ciudadanos. En esta sinergia entre la preservacion del patrimonio y la
promocion de espacios publicos vibrantes, el PEMP se posiciona como un actor clave en la
construccidn de un centro histérico que no solo refleje el pasado, sino que también inspire la vida

y la interaccidn social en el presente y el futuro.
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e Departamento Administrativo de Gestion del Medio Ambiente (DAGMA):
En el tejido ambiental y urbano de Cali, el DAGMA (Departamento Administrativo de Gestion
del Medio Ambiente) surge como un actor estratégico. Su funcion trasciende mas alla de las
esferas administrativas; es un guardian del equilibrio entre el desarrollo urbano y la preservacion
ambiental, elementos vitales para la humanizacion del espacio publico en el centro histérico de la
ciudad.
El DAGMA despliega su influencia en proyectos que buscan armonizar el crecimiento urbano
con la conservacion de areas verdes y la biodiversidad. Al hacerlo, no solo se erige como un
protector del entorno natural, sino que también se convierte en un catalizador esencial para crear
espacios publicos que respiren vida y propicien la conexion humana. Su labor refleja el
compromiso inquebrantable de Cali con un desarrollo sostenible y la creacion de entornos
urbanos que no solo alberguen la historia, sino que también florezcan como refugios acogedores

para sus ciudadanos.

e Plan Integral de Movilidad Urbana (PIMU):
En el complejo tapiz normativo de Cali, el PIMU (Plan Integral de Movilidad Urbana) emerge
como una guia hacia una ciudad mas sostenible y humana. Este instrumento trasciende la mera
gestion del trafico; es la piedra angular que sostiene las politicas para una movilidad consciente,
fomentando medios de transporte no motorizados y garantizando la accesibilidad universal. La
simbiosis entre el PIMU vy los principios de humanizacion no solo refleja una vision avanzada de
la movilidad urbana, sino que también respalda la creacion de entornos donde los ciudadanos

puedan moverse con seguridad y comodidad. En el corazon del patrimonio histérico de Cali, el
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PIMU se convierte en el arquitecto de una movilidad que no solo conecta puntos en el mapa, sino

que también teje hilos de interaccidn, inclusion y calidad de vida para todos.

e Leyes Colombianas Relacionadas:
En el tejido normativo que define el devenir urbano de Cali, dos leyes emanan como pilares

fundamentales en la busqueda de una ciudad mas humana y participativa:

e Ley 810 de 2003 - Reforma Urbana Integral:
Esta ley se erige como un faro orientador hacia una participacion ciudadana activa en los
procesos de desarrollo urbano. Su enfoque en facilitar la intervencion de la comunidad en la
definicién de politicas y acciones relacionadas con el espacio publico se alinea perfectamente con

la vision de humanizacion que impulsa la investigacion.

e Ley9de 1989 - Codigo Nacional de Transito Terrestre:
Dentro de este codigo, encontramos disposiciones cruciales vinculadas al espacio publico,
especialmente en lo que respecta a la movilidad de peatones y vehiculos. Este marco normativo
no solo regula la circulacion, sino que también establece las bases para garantizar la seguridad y
fluidez en el espacio compartido entre vehiculos y ciudadanos a pie.
La conjuncion de estas leyes con los instrumentos ya mencionados (POT, PEMP, DAGMA, y
PIMU) configura un entramado legal robusto, delineando el camino hacia una Cali mas

participativa, segura y amigable con su entorno urbano.
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6.2 Caso de estudio centro historico de Santiago de Cali

"Los centros histdricos son el alma de una ciudad. Deben ser lugares donde las personas puedan caminar,
sentarse, socializar y disfrutar de la vida urbana"
Arq. Jan Gehl

Figura 30. Ubicacién geogréfica de Santiago de Cali
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Nota. Fuente elaboracion propia 2022

La ciudad de Santiago de Cali es la capital del departamento Valle del Cauca y la segunda ciudad
mas grande de la republica de Colombia, es testigo de 487 afios de historia, fundada el 25 de Julio
de 1536 por Sebastian de Belalcazar, convirtiéndola en una de las ciudades mas antiguas de
América. Esta situada en la region sur del valle del Cauca, entre las cordilleras occidental y
central de los andes. Es el principal centro urbano, econémico, industrial y cultural del
suroccidente del pais.

Desde su concepcion, las ciudades han crecido segun las necesidades y vivencias de las personas
que las habitan (Gehl, 2014). Para el caso de Santiago de Cali, en un principio la ciudad colonial

(poligono rojo) toma como estructura principal el camino real (calle 12) (Galindo, 2013), (Aprile,
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2010), limitando el crecimiento hacia el norte por la ronda del Rio Cali y la via que conduce a
Palmira. El proceso de consolidacion de este trazado se logré hasta la época de la republica
(poligono crema) en 1898, cuando el parque deja de ser la plaza de mercado y se convirtio en la

Plaza de la Constitucion.

Figura 31. Delimitacion del centro histérico creciente del centro de Santiago de Cali

Nota. Fuente, Cali en cifras DAPM 2007

Por otra parte, la llegada del ferrocarril, el tranvia y el automdvil a la ciudad, alrededor de 1910
generd un crecimiento exponencial, rebasando los limites del perimetro de la ciudad (poligono
azul) consolidando lo que hoy conocemos como “el centro urbano de Cali” y plaza de Caycedo,
expandiendo su ocupacion hasta el otro lado de la ronda del rio y estructurando su traza segun las
vias del tren y el ferrocarril, abriéndole paso a los procesos industrializadores del territorio. La

reubicacion del cementerio y la plaza de mercado y la consolidacion de la estacion ferroviaria,
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lograron el cambio de la posicion de la ciudad de Cali con respecto al pais y al recién creado
departamento del Valle del Cauca, iniciando un nuevo imaginario de ciudad.

Su pieza histdrica se encuentra delimitada por el PEMP como zona de influencia entre el Bulevar
del Rio y la carrera 10 como bordes norte, sur respectivamente, y entre la calle 51° y calle 15
como bordes occidente oriente en el centro de la ciudad, esta busca preservar el legado histérico
plasmado en sus calles y los diferentes bienes de interés cultural que lo conforman (CITCE,
2014). Los centros histéricos son el espiritu de una ciudad estos representan su identidad y
patrimonio cultural. Sin embargo, a menudo enfrentan desafios urbanos como, la pérdida de
patrimonio arquitectdnico, la congestion del trafico, la fragmentacién ambiental y la falta de

espacios publicos de calidad.

Analisis sistemas estructurantes POT

El Centro Histérico de Cali, como corazén cultural y arquitecténico de la ciudad, enfrenta
amenazas significativas que requieren atencion urgente. Este sector, rico en historia y patrimonio,
es vital para la identidad y el legado de Santiago de Cali, representando siglos de desarrollo
cultural y arquitectonico. Sin embargo, a pesar de su valor incalculable, el centro historico
enfrenta presiones crecientes debido a la urbanizacién rapida y descontrolada, lo que ha llevado a
la pérdida gradual de su caracter distintivo y la degradacion de su patrimonio arquitecténico.
Estos desafios se suman a los problemas criticos que enfrenta la ciudad en areas clave como la
movilidad, el medio ambiente y el espacio publico. En la actualidad, Cali se enfrenta a una serie

de desafios criticos en estas areas, que afectan directamente la calidad de vida de sus ciudadanos

10 Proyeccién paseo _Jovita al Rio, continuacién Bulevar del Rio, conexion con San Antonio
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y la sostenibilidad urbana. La movilidad en la ciudad se ve obstaculizada por la congestion del
trafico, la falta de opciones de transporte pablico eficientes y la escasa infraestructura para
peatones y ciclistas, generando tiempos de desplazamiento prolongados, aumento de la
contaminacion atmosférica y riesgos para la seguridad vial.

Por otro lado, los problemas ambientales, como la contaminacion del aire, la deforestacion y la
gestion inadecuada de residuos sélidos, amenazan la salud pablica y la biodiversidad en la region.
Ademas, el espacio publico en Cali enfrenta desafios relacionados con la ocupacion informal, la
falta de mantenimiento y la escasez de espacios de recreacion y encuentro social. Estos
problemas afectan la calidad de vida de los habitantes y la vitalidad de la ciudad en su conjunto.
Cali se encuentra en constante expansién y conurbacion, lo que ha resultado en un crecimiento
notable del parque automotor en comparacion con el aumento de la poblacién. Entre 1986 y
2001, mientras que la poblacion experimentd un incremento del 40%, el parque automotor se
expandi6 de manera impresionante en un 117%, casi tres veces mas rapido que el crecimiento

poblacional durante ese lapso de 15 afios.

Tabla 6. Comparativo histérico por servicio de transporte. Santiago de Cali 2007

SERVICIO 2004 2005 2006 2007 2008 2009
PARTICULAR 245.759 | 253.524 | 269.236 | 289.429 | 310.346 329.333
PUBLICO 30.526 31.500 32.253 31.670 31.390 32.259
OFICIAL 3.739 3.885 4.043 4.181 4.457 4.645
PARTICULAR 3,16% 6,20% 7,50% 7,23% 6,12%
PUBLICO 3,19% 2,39% -1,81% -0.88% 2,77%
OFICIAL 3,90% 4,07% 3,41% 6,60% 4,22%

Nota. Fuente, Cali en cifras DAPM 2007
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Este fendmeno se repitio entre 2002 y 2005, donde el crecimiento poblacional fue modesto,
alrededor del 5%, mientras que el parque automotor aumentd en un asombroso 36%, es decir, 7.2
veces mas répido que el aumento de la poblacion en un periodo de tan solo 3 afios. Este aumento
significativo del parque automotor ha colocado al sistema de transporte en una posicién
anacronica, desafiando su capacidad para satisfacer las necesidades de movilidad de la poblacién
y resaltando la urgencia de implementar medidas efectivas para gestionar este crecimiento

exponencial.

Figura 32. Grafica estadistica aumento del vehiculo en la ciudad de Santiago de Cali
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Nota. Fuente “secretaria de Transito Municipal, CDAV”

Tomando como referencia una muestra del 23% del total registrado hasta el 31 de Marzo de
2010, se obtuvo la Tasa de Motorizacion (indicativa) para cada una de las Comunas, como se
muestra en el cuadro anterior. Era previsible encontrar que las Comunas con las Tasas de

Motorizacion maés altas fueran la 2, 3, 17, 19y 22. Es relevante destacar que la Comuna 3, donde



LINEAMIENTOS DE DISENO URBANO PARA LA HUMANIZACION DEL ESPACIO PUBLICO EN
EL CENTRO HISTORICO DE SANTIAGO DE CALI.

129
se encuentra el centro historico, presenta algunas particularidades, ya que algunas de las
direcciones de registro correspondian a oficinas o negocios. Por otro lado, en la Comuna 2 se
concentraba un gran nimero de empresas concesionarias.

Tabla 7. Andlisis vehicular por comunas ciudad de Santiago de Cali.
COMUNAS PARTICULARES PUBLICOS TOTAL
POBLACION Unidades | Tasa Part. Unidades TasaPubl. Unidades Tasa
Sin Direccion 1027 106 1125
1 73.435 3401 4,63 1102 1,50 4499 6,13
2 103.418 | 80227 | 56,63 ° 6774 478" 86999 61,41* |
3 42.036 11350 27,00 1018 2,42 12374 29,44
4 54.058 4573 8.46 1075 1,99 5646 10,44
5 121.533 5591 4,60 1587 1,31 7174 5,90

Nota. Fuente “secretaria de Transito Municipal, CDAV”

A partir de la distribucion porcentual de lados de manzana segln estrato por comuna (datos de

Cali en cifras 2009), se observa que la propiedad de vehiculos particulares se concentra en apenas

el 16,3% de la poblacidn, lo que equivale a 365,860 habitantes, mayormente concentrados en las

Comunas 2, 17, 19 y 22. Esto significa que aproximadamente el 83,7% de la poblacion busca un

método alternativo de transporte.

Por otro lado, a partir de las encuestas realizadas a los usuarios del MIO, se concluy6 que

perciben una mejora en su calidad de vida gracias al sistema. ElI SITM MIO es valorado por los

usuarios con una calificacion global de 7,3/10, como se menciond anteriormente. Sin embargo,

existen inquietudes relacionadas con diversos aspectos, siendo los mas relevantes la cobertura del

sistema, la frecuencia de los buses y la rapidez en la atencion de los viajes (duracion del viaje).
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Uno de los desafios principales en cuanto a la movilidad en Cali es el trayecto peatonal necesario
para acceder al transporte publico, lo que resulta en tiempos de viaje prolongados, especialmente
debido a largas caminatas, esperas y trasbordos. Ademas, se observa que la mayoria de los
desplazamientos cortos entre cambios de modo de transporte se realizan a pie. Aunque Cali
cuenta con pocos parques lineales establecidos, se reconoce el potencial para crearlos
aprovechando elementos de la estructura ambiental, como los rios, y elementos de la estructura
de movilidad, como los separadores viales con secciones generosas. Ademas, se identifican
oportunidades en otros separadores viales donde la reserva vial ya no es suficiente para afiadir
nuevos carriles o estaciones, pero si permite la incorporacion de paseos arbolados y corredores

ecoldgicos.

Figura 33. Grafica estadistica tipos de desplazamiento en Santiago de Cali.
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Nota. Fuente DAPM, Universidad del Valle. 2009
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Tabla 8. Andlisis del nimero de viajes por tipos de Desplazamiento ciudad Santiago de Cali.

Modo Numero de viajes Porcentaje %
A pie 765.684 24.08
Bicicleta 338.676 10.65
Moto 229.642 7.22
Automovil 322.019 10.13
Bus 921.281 28.98
Buseta 300.307 9.45
Micro 51.609 1.62
Campero 37.000 1.16
Taxi 213.065 6.70
TOTAL 3'179.283 100

Nota. Elaboracién PLAMACIR 2005

Figura 34. Grafica de torta demanda de los medios de transporte

DIAGNOSTICO: La Demanda

REPARTO MODAL EN EL MUNICIPIO DE CALI (2015)
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Fuente: Encuesta de Movilidad 2015

Nota. Elaboracién encuesta de movilidad de la Alcaldia de Santiago de Cali. 2015



LINEAMIENTOS DE DISENO URBANO PARA LA HUMANIZACION DEL ESPACIO PUBLICO EN
EL CENTRO HISTORICO DE SANTIAGO DE CALI.
132

Los resultados globales para el Centro Histdrico se presentan a continuacion para cada una de las
variables de analisis. De los 24,476 metros lineales de aceras en el Centro Histdrico de Cali, el
30% (7,327 metros lineales) tiene una dimension inferior a 2 metros, lo que se considera
insuficiente; el 49% (12,104 metros lineales) tiene una dimensidn entre 2 y 5 metros, considerado
normal; y el 21% (5,045 metros lineales) tiene una dimension mayor a 5 metros, lo que se
considera una acera amplia. Ademas, el 83% (20,193 metros lineales) de las aceras en el Centro
Historico de Cali se encuentra en mal estado, lo que dificulta la continuidad en el desplazamiento

de los peatones, mientras que solo el 17% (4,282 metros lineales) se encuentra en buen estado.

Figura 35. Grafica de torta estado actual de la superficie de aceras en el centro histérico de la ciudad de
Santiago de Cali.

Nota. Fuente elaboracion PIMU administracion municipal de Cali. 2015

En el contexto del Plan de Ordenamiento Territorial (POT) de Cali, se identifica que los peatones
enfrentan un alto nivel de riesgo en términos de seguridad vial, convirtiéndolos en el actor méas
vulnerable dentro del estudio de movilidad urbana. Este fendmeno se debe a una combinacion de

factores, incluyendo la falta de infraestructura adecuada para los peatones, como aceras estrechas,
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cruces peatonales inseguros y la ausencia de sefializacion adecuada. Ademas, se observa una
prevalencia significativa de accidentes en las zonas urbanas densamente pobladas, especialmente

en el Centro Histdrico de Cali, donde la interaccién entre peatones y vehiculos es méas frecuente.

Figura 36. Analisis poblacional de victimas de accidentes de transito en Santiago de Cali.
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Nota. Fuente secretaria de transito y transporte de Cali. 2008

Por lo tanto, es imperativo implementar medidas de seguridad vial que protejan a los peatones y
promuevan su movilidad segura en la ciudad. Esto podria incluir la mejora de la infraestructura
peatonal, la implementacion de zonas de velocidad reducida, campafias educativas para
concientizar sobre el respeto a los derechos de los peatones y la aplicacion efectiva de la
normativa de trafico. Estas acciones son fundamentales para garantizar un entorno urbano seguro

y accesible para todos los ciudadanos de Cali.
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Figura 37. Grafico de tortas elementos de accesibilidad universal en el centro histérico
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En el Centro Historico de Cali, se constata un preocupante nivel de accidentes que involucran a

peatones, poniendo de manifiesto la vulnerabilidad de este grupo en el analisis urbano. De los
24,476 metros lineales de aceras en esta zona, el 90% (21,942 metros lineales) carece de

elementos de accesibilidad universal, como rampas y lineas tactiles, que son cruciales para

facilitar los desplazamientos de personas con discapacidad. Solo el 10% restante (2,534 metros

lineales) cuenta con estos elementos, lo que resalta una imperiosa necesidad de mejorar la
infraestructura urbana para asegurar la seguridad y accesibilidad de todos los ciudadanos.

En relacion con el esquema de mejoramiento y desarrollo de la infraestructura vial y la

optimizacion de su uso, es crucial tener en cuenta que actualmente prevalecen los esquemas de

uso de la via que priorizan el parque automotor, dejando apenas un 10% para el peaton. Esta

situacion evidencia la falta de prioridad para los modos alternativos de transporte en la ciudad,

como la bicicleta y los desplazamientos a pie. Es necesario replantear este enfoque y promover
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politicas que fomenten una distribucién mas equitativa del espacio vial, priorizando la seguridad
y accesibilidad de todos los usuarios, asi como la sostenibilidad ambiental y la calidad de vida

urbana.

Figura 38. Grafica de tortas reparticion modal en los perfiles viales POT 2000 vs Ajustes del POT

GRAFICO 227. REPARTICION MODAL EN LOS PERFILES VIALES
POT 2000 — Acuerdo 069 de 2000 Vs Propuesta Ajuste y revision POT
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Nota. Fuente Acuerdo 069 de 2000 administracion municipal Santiago de Cali

El centro de Santiago de Cali requiere urgentemente una intervencion para mejorar la movilidad,
especialmente en lo que respecta a la priorizacién de modos alternativos de transporte. Los
desplazamientos peatonales no son seguros debido a la falta de adecuado espacio publico, y el
estado de la infraestructura dificulta que los peatones superen los obstaculos. En este sentido, se
propone un mejoramiento de la infraestructura peatonal en el centro de la ciudad, que incluya la
implementacion de vias peatonales y la eliminacion de barreras que impiden a los peatones
disfrutar de espacios emblematicos, como la zona historica de la ciudad. Esta intervencion no
solo mejorar la seguridad y comodidad de los peatones, sino que también contribuira a revitalizar

el centro historico, promoviendo el turismo y la vida urbana.
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En la revision del Plan de Ordenamiento Territorial (POT) se plantea la creacién de las zonas de
gestion de la demanda, las cuales se distinguiran por ser areas de trafico calmado, con un enfoque
prioritario en los modos de transporte sostenibles, y se contempla la posibilidad de implementar

cobros por congestion. Estas zonas estaran principalmente asociadas a centralidades urbanas,

donde se concentra la actividad comercial, cultural y residencial.

GFFigu ra 39. Grafica mejoramiento de movilidad peatonal zona San Antonio y el Pefion Santiago de Cali.
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La implementacion de estas zonas busca promover una movilidad més eficiente y sostenible,
reduciendo la congestion vehicular, mejorando la calidad del aire y fomentando el uso de medios
de transporte alternativos, como la bicicleta y el transporte publico. Ademas, se pretende
incentivar la creacion de espacios peatonales y areas verdes, contribuyendo asi a la creacion de
entornos urbanos mas amigables y saludables para sus habitantes.

Desde la perspectiva del espacio publico, al analizar el indice de Proporcion de Areas de
Recreacion (IPAR), observamos que unicamente el sector occidental de la ciudad supera el IPAR
promedio de la ciudad, que es de 1.32 metros cuadrados por habitante. Por otro lado, los sectores
oriental, de la ladera y del centro no logran alcanzar este estandar, con valores de 0.39, 0.35y
0.12 metros cuadrados por habitante respectivamente, siendo la situacion mas critica en el sector
central. Proyectando estos datos para el afio 2023, se espera que la situacién empeore,
especialmente en los sectores oriental y de la ladera, con valores proyectados de 0.37 y 0.27
metros cuadrados por habitante respectivamente, debido al aumento de la poblacién en estas
areas. Por lo tanto, serd necesario incrementar la provision de equipamientos de recreacion en los
sectores oriental, de la ladera y del centro para garantizar un acceso equitativo a espacios
publicos de recreacion y esparcimiento para todos los habitantes.

La falta de claridad en la normativa respecto al equipamiento colectivo recreativo destinado a la
recreacion pasiva ha generado confusion en la ciudad, lo que se refleja en la ocupacion de zonas
verdes y parques con equipamientos. La normativa no define explicitamente que estos elementos
forman parte integral del Espacio Publico, y por ende, no se consideran como equipamiento ni
como espacio para el anclaje de estos elementos. Como resultado, en la actualidad no se han

creado las condiciones propicias para la generacion de espacio publico efectivo en el municipio,
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lo que constituye una limitacion en el desarrollo urbano y en la calidad de vida de los habitantes.
Es necesario revisar y clarificar la normativa vigente para garantizar una adecuada planificacion y
gestion del espacio publico, asegurando su disponibilidad y accesibilidad para todos los
ciudadanos.

La falta de seguimiento y control sobre las cesiones de espacio publico otorgadas por los
urbanizadores, que en algunos casos resultan en su construccion sin el adecuado control. Ademas,
se presentan limitaciones puntuales en el manejo operativo de estas cesiones, algunas de las
cuales no cumplen con las exigencias del Plan de Ordenamiento Territorial (POT). La creacion
del Fondo Cuenta en reemplazo del Fondo de Tierras tampoco ha logrado establecer la

institucionalidad ni alcanzar el éxito esperado en la generacion de espacio publico.

Figura 40. Andlisis de barras indice IPAR (M2/ Habitante) recreacion por comuna Santiago de Cali.
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LINEAMIENTOS DE DISENO URBANO PARA LA HUMANIZACION DEL ESPACIO PUBLICO EN
EL CENTRO HISTORICO DE SANTIAGO DE CALI.

139
Existe un desbalance entre la ubicacion de las grandes concentraciones de espacio publico y las
areas con mayor densidad poblacional. Muchos componentes del espacio publico son
inaccesibles, construidos sin tener en cuenta los estdndares minimos de calidad y accesibilidad.
La ejecucion parcial o nula de los Planes Parciales se debe, en parte, a la racionalidad econdmica
de la actividad inmobiliaria. Las areas de uso publico generadas como resultado de las cesiones
obligatorias en los Planes Parciales de Desarrollo suelen satisfacer Gnicamente la demanda de la
nueva poblacion contenida en el plan, lo que tiene un impacto limitado en la mejora de los
indices y la oferta de espacio publico de la ciudad dentro del marco regulatorio existente.
Finalmente, se observa una falta de apropiacion colectiva de los espacios publicos, asi como
dificultades para conciliar los intereses publicos y privados en el uso de las areas destinadas a

dicho fin.

Figura 41. Gréfico de relacion de crecimiento poblacional y EP X Hab
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Nota. Fuente POT Santiago de Cali.

Los lineamientos impuestos por el marco legal vigente, especialmente aquellos establecidos en el

Decreto 1504 para el contenido del diagnostico de Espacio Publico, incluyen: a) La definicion del
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Subsistema de Espacio Publico de Encuentro Ciudadano y Recreacion, que abarca parques, zonas
verdes, plazas y plazoletas, identificados como Espacio Publico Efectivo dentro del Sistema Total
de Espacio Publico. b) La medicion del indice de Espacio Publico Efectivo (IEPE), que
determina la proporcion de espacio publico por habitante en relacion con los elementos
anteriores. La meta establecida para el indice de Espacio Publico Efectivo es de 6 m2 por
habitante, proyectada para la vigencia del nuevo POT basada en las proyecciones poblacionales
de Cali hasta 2023 y respaldada por analisis cartograficos, estudios y estimaciones previas de
oferta y demanda de Espacio Publico Efectivo, asi como las posibilidades reales de incrementar

esta medida en el periodo establecido.

Figura 42. Grafica de barradas de &reas de elementos de EP efectivo por comuna

AREA DE ESPACIO PUBLICO EFECTIVOEN HECTAREAS (ANO 2012)
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Nota. Fuente IEPE Santiago de Cali. 2012

Tras el andlisis previo y con el objetivo de lograr una distribucion equitativa del Espacio Pablico

en toda la ciudad, se sugiere aumentar el indice de Espacio Publico en las comunas del Oriente,
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Ladera y Centro. Esto se realiza con el fin de igualar el promedio actual de toda la ciudad, que es
de 2,4m2 por habitante. Es plausible que los déficits observados en estos sectores se deban a las
caracteristicas topograficas de la Ladera y a la morfologia urbana tradicional, que incluye calles,
manzanas Yy arquitectura repetitiva en el Centro.
Estas caracteristicas se evidencian con mayor claridad en el plano de concentracion de espacio
publico efectivo (EPE). Se observa que, en contextos consolidados como el centro historico,
caracterizados por una morfologia urbana tradicional de calles y manzanas, la disponibilidad de
espacio publico es limitada. Por otro lado, las &areas de mayor extension, que suelen estar
relacionadas con cuencas hidrogréficas y la periferia de la ciudad, muestran una mayor
disponibilidad de espacio publico. Esta distribucion desigual del EPE destaca la necesidad de
ampliar el espacio publico en el interior de la ciudad, especialmente en areas densamente
pobladas y con alta actividad urbana como el centro historico, para garantizar un acceso
equitativo a areas recreativas y de encuentro ciudadano.
Se propone aumentar el EPE de parques y zonas verdes en los sectores del Centro y la Ladera de
manera equitativa, siguiendo los incrementos sugeridos por el presente Plan. Actualmente, el
60% del EPE de escala Regional se concentra en el sector Occidente, con 54,9 hectéareas,
mientras que los sectores del Centro y la Ladera tienen una presencia muy limitada de esta escala
en la ciudad, representada Gnicamente por las areas correspondientes a las riberas del rio Cali en
la comuna 3. Por otro lado, el 76% del EPE de escala Urbana se encuentra en los sectores Oriente
y Occidente; sin embargo, debido a que esta escala es la mas deficitaria de la ciudad, esta
cantidad solo asciende a 25,3 hectareas. En el Centro y la Ladera, no existe EPE de escala

Urbana.
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Figura 43. Grafica de barras EP Efectivo segun tipo de elementos por sector
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Nota. Fuente IEPE Santiago de Cali. 2012

Las reflexiones anteriores nos permiten obtener conclusiones generales sobre el déficit de todas
las escalas en los sectores Centro y Ladera. Sin embargo, existen variables que pueden atenuar o
acentuar esta problematica. Por ejemplo, es importante considerar que la presencia Regional no
necesariamente se debe esperar en todos los sectores debido a su caracter dimensional y de
cobertura. Por lo tanto, es posible que haya sectores sin la escala Regional o con una presencia
muy limitada de esta. En cambio, el caso de la escala Urbana es diferente, ya que es la escala
propia de la division por sectores, lo que exigiria una nivelacion del EPE en cada sector. Sin
embargo, esta escala es inexistente en los sectores Centro y Ladera. Estos sectores también
enfrentan el desafio adicional de ser poco permeables a espacios abiertos, debido al urbanismo

tradicional en el caso del Centro y a su condicion inclinada en el caso de la Ladera. Por lo tanto,
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es necesario considerar acciones especiales, como la densificacion, para liberar espacio y crear

mas areas de espacio publico en estos sectores.

Figura 44. Grafica de barras de EP efectivo segun las escalas por sector Santiago de Cali.
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Para equilibrar el espacio publico de escala Local en las comunas deficitarias, es fundamental
atender a la poblacion méas cercana con esta cobertura esencial para cualquier ciudad. De estas
consideraciones, se deduce la necesidad imperiosa de aumentar la cantidad de EPE en los
sectores del Oriente, Ladera y Centro, con el fin de mejorar sus indices de Espacio Publico
Efectivo y asi promover un habitat de mayor calidad. Basandonos en el analisis previo y con el
objetivo de lograr una distribucion equilibrada del espacio publico en el territorio, asi como
alcanzar la meta de 6 m2 de EPE por habitante en los proximos 10 afios de la vigencia de esta

revision del plan de ordenamiento



LINEAMIENTOS DE DISENO URBANO PARA LA HUMANIZACION DEL ESPACIO PUBLICO EN
EL CENTRO HISTORICO DE SANTIAGO DE CALI.
144

Figura 45. Gréafico de barras comparativo indice de EPE ; diagnostico 2013 y propuesta 2023
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Nota. Fuente IEPE Santiago de Cali. 2023

En la actualidad, se observa que muchas vias peatonales no cumplen con los requisitos técnicos
minimos, lo que las hace inaccesibles. Segun datos proporcionados por la Secretaria de Transito
de Cali, de los 158 fallecidos en accidentes de transito registrados en lo que va del afio 2013, 72
son peatones, siendo este el grupo con el mayor niumero de victimas mortales en las estadisticas.
Esta cifra representa una disminucion con respecto al mismo periodo del afio 2012, en el que se
registraron 84 fallecidos. A pesar de la gran afluencia de peatones en el centro de Santiago de
Cali, la infraestructura vial no esta disefiada para un desplazamiento peatonal facil y seguro.
Los principales equipamientos urbanos, como parques, plazoletas y equipamientos
institucionales, tanto existentes como en proyecto, estan completamente desconectados para el

peaton. La alta densidad de comercios (70%) obliga a los usuarios a desplazarse a pie, pero deben
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circular por las vias, lo que aumenta su vulnerabilidad. Cualitativamente, el estado y la calidad de
los espacios publicos de Cali se dividen en: a) Mal estado: 38%, b) Regular estado: 43%, c) Buen
estado: 16%. Esta evaluacion se basa en la falta de estdndares urbanisticos aplicables en el pais,
lo que se traduce en carencias de mobiliario, sefializacion, zonas verdes y deficiencias en el

disefio, superficies, circulacion, estacionamientos e inseguridad, entre otros aspectos.

Desde el punto de vista medioambiental, inicialmente el POT permitio identificar una baja
gestion para mejorar la calidad ambiental del municipio. Esto evidenci6 que, aunque el Plan de
Ordenamiento Territorial tenia objetivos pertinentes, estos no fueron reglamentados de manera
explicita ni incluidos en el grupo de programas y proyectos, por lo que no se ejecutaron. La falta
de una politica ambiental formulada deja al descubierto la ausencia de elementos sobre los cuales
centrar acciones especificas. Esto resulta en un deterioro de las condiciones ambientales del
territorio, ya que su planeacion carece de directrices concretas de intervencién y ocupacion.

El énfasis en identificar las situaciones ambientales criticas, especialmente aquellas relacionadas
con los recursos naturales y sus formas de uso y ocupacion, deja en segundo plano las
condiciones ambientales urbanas. Un ejemplo claro de esta falencia conceptual es que, aunque se
establece como linea del POT la idea de "un municipio ambientalmente sostenible", se presta
poca atencion a la sostenibilidad del "ambiente urbano™. Como se mencion6 anteriormente, a
pesar de incluir el sistema ambiental en el componente urbano del Acuerdo, el modelo propuesto
para el sistema ambiental no se implementa realmente en la escala urbana, ya que no se vincula
adecuadamente con los otros componentes del modelo, como los sistemas estructurantes. Esta
vinculacion es necesaria debido a los conflictos ambientales generados por procesos urbanisticos

incompletos.
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Figura 46. Grafica de barras de huella de emisiones de carbono Santiago de Cali, Colombia.
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Nota. Fuente Informe de huellas de Santiago de Cali, Proyecto huella ciudades 2016

Trabajar para mejorar la calidad de vida es un proceso holistico que implica una nueva
perspectiva sobre el entorno natural. Este no solo es el proveedor de recursos, sino también un
determinante y soporte de la estructura municipal, tanto urbana como rural. EI municipio debe
contar con sistemas de monitoreo eficientes que permitan evaluar de manera permanente las
condiciones ambientales, incluyendo la contaminacion por ruido, la calidad del aire, del agua, la
gestion de residuos sélidos, la arborizacion, las zonas verdes habilitadas como espacio publico
efectivo, el estado de uso y ocupacion del suelo de proteccion, el nimero de areas protegidas

declaradas y la conectividad de elementos ambientales, entre otras variables. Esto facilitara el
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seguimiento de las inversiones realizadas en el &mbito ambiental para medir su eficacia en el
mejoramiento de la calidad de vida.

Figura 47. Diagrama de barras andlisis de categorias principales en el inventario de GEI para Santiago de Cali.
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Nota. Fuente Plan Integral de Adaptacion y Mitigacion al Cambio Climético para Santiago de

Cali CIAT DAGMA

La falta de instrumentos de seguimiento y la ausencia de una linea base cuantificable desde el afio
2000 representan una grave deficiencia en la aplicacién, el seguimiento y la evaluacion del POT,

asi como en su divulgacion y en la gestién y administracion general de la ciudad y del territorio
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municipal. El diagnostico del POT revela que las condiciones ambientales y sus caracteristicas
estan sometidas a algunos de los impactos negativos més criticos debido al crecimiento urbano y
la concentracion de poblacién y actividades en la ciudad de Cali. Esto ha generado fuertes
demandas sobre la oferta de recursos naturales, como la cantidad y calidad del agua, el deterioro
del suelo, el aumento de la contaminacion atmosférica y el deterioro creciente de los ecosistemas.
Este crecimiento desequilibrado ha dado lugar a una baja calidad ambiental.

La base ecosistémica es fundamental para establecer las determinantes ambientales de cualquier
instrumento o norma complementaria o general. Su inclusion como base del Sistema Ambiental
tiene como objetivo definir las determinantes de ocupacion y uso del territorio municipal,
condicionando el ordenamiento de areas con valor ambiental para reducir los riesgos naturales y
las perturbaciones humanas sobre los ecosistemas, promoviendo asi la conservacion de la oferta
de bienes y servicios ambientales en el municipio.

El analisis de la distribucion espacial del arbolado y las palmas de la ciudad revela que mas del
42% de las especies se encuentran ubicadas en los andenes, la mayoria de los cuales presentan
zonas verdes endurecidas. El 32% de estas especies se localiza en parques y separadores viales,
mientras que el 12% se distribuye en escenarios deportivos y culturales. Ademas, el 5% se
encuentra en las rondas de canales, el 3% en las rondas de los rios naturales y canalizados, y el
6% restante se reparte en plazoletas, paseos, glorietas, corredores férreos, bulevares y bahias de
estacionamiento. Aunque aun quedan sin censar algunos espacios privados y un porcentaje de
areas publicas, este aspecto no altera la tendencia general (DAGMA, 2013).

Desde otra perspectiva, cerca del 70% de la zona urbana se ve afectada por islas de calor, un
fendmeno directamente relacionado con la escasez de arbolado. Esto repercute en la poblacion al

aumentar la temperatura y reducir la sensacion de bienestar, ademas de afectar la presencia de
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avifauna en los barrios menos arborizados. También se observa que la biodiversidad del arbolado
en la ciudad es muy baja y que las especies del Bosque Seco Tropical, principal ecosistema de la

ciudad, estan escasamente representadas (DAGMA, 2013).

Figura 48. indices de calidad ambiental ciudades principales del pais
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Figura 1. indices de calidad Ambiental Urbana

Nota. Fuente DAASU — Min Ambiente con datos de las autoridades ambientales 2015

La primera Isla de Calor Urbano (ICU) fue identificada en el barrio San Nicolas, ubicado en la
comuna 3. Este barrio se caracteriza por su actividad industrial y comercial, ademas de una baja
densidad de cobertura forestal, con aproximadamente 534 arboles, lo que representa tan solo el
9.1% de los arboles censados en el municipio (DAGMA, 2019) . Ademas, gran parte de la zona
verde ubicada en la parte derecha del barrio carece de vegetacion, lo que disminuye su capacidad

para regular el clima. Es esencial trabajar en el mantenimiento y la mejora de la oferta ambiental
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para proporcionar servicios ecosistémicos de provision, regulacion, culturales y de soporte. Esto
implica acoger actividades y gestionar residuos de manera sostenible, definiendo las condiciones
de ocupacion y uso del territorio municipal para reducir las perturbaciones causadas por la
actividad humana en el entorno natural del municipio (DAPM, 2018). Se proponen orientar
procesos de conservacion y restauracion de los ecosistemas estratégicos y de la biodiversidad,
priorizando las especies nativas propias segun los ecosistemas del territorio, reconociendo y

fortaleciendo el equilibrio de sus componentes y su interdependencia regional.

Figura 49. Caracterizacion climatica: Temperatura media anual Santiago de Cali.
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Figura 51. Grafica de arborizacién de las aceras del centro histérico de Santiago de Cali.

Nota. Fuente PIMU Santiago de Cali. = Arborizadas = Sin arborizar

El paisaje urbano se caracteriza por dos condiciones interrelacionadas: por un lado, es un hecho
fisico-espacial habitable concreto; por otro, depende de la valoracién artistica y estética que la
sociedad le otorga. Estas condiciones combinadas lo convierten en un producto cultural y
colectivo por excelencia. La ciudad adquiere su verdadero significado como lugar de encuentros
en la valoracién de lo colectivo. Los paisajes urbanos, que se construyen en la interrelacion entre
lo natural, lo construido privado, lo eventual y lo pablico, encuentran su razén de ser en el
Espacio Publico. Este subsistema de Paisaje y Espacio Publico se erige como el componente
principal de la Estructura Fisica Urbana, ya que permite integrar en una tnica estructura fisico-
espacial y social los demas subsistemas.

La especie humana, a diferencia de otras especies, ha desarrollado una "plataforma tecnologica”
que le permite modificar cualquier geografia para adaptarse a sus necesidades. Sin embargo, a lo
largo de los siglos, la perspectiva antropocéntrica ha impulsado el consumo de recursos como

medio para expandir la ocupacion del suelo, mientras que la vida moderna, especialmente con la
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revolucion industrial, ha profundizado la separacion entre la sociedad y la naturaleza. Esta
transformacion del entorno natural ha llevado al desarrollo de los paises, pero a expensas de la
dinamica ecosistémica del territorio. Ademas, la concepcion moderna de separacion de usos y
funciones urbanas, promovida por la zonificacién en los afios 50, ha generado ciudades dispersas
y, en cierto sentido, excluyentes. Esto ha requerido una conexion a travées de extensas redes,
como el trafico motorizado y los servicios, lo que ha vuelto insostenible el proceso urbano. Esta
situacion ha promovido la segregacion social y ha debilitado los mecanismos de cohesion social y
convivencia, reflejando una crisis en la cultura urbana.

En este contexto, la ciudad de Cali ha experimentado un rapido crecimiento urbano en su historia
reciente. Pasé de ser un pueblo colonial durante més de tres siglos desde su fundacién en 1536, a
convertirse en un centro agroindustrial, politico y administrativo que la definieron como una
ciudad moderna a principios del siglo XX. Sin embargo, segun el POT este desarrollo ha sido
acelerado, poco planificado y con poca integracion en la dinamica regional, lo que ha generado
conflictos significativos entre el medio natural y la sociedad.

El analisis del diagnostico ambiental de Santiago de Cali resalta la importancia de entender que la
base ecosistémica es la plataforma natural sobre la cual debemos ajustar la plataforma
tecnoldgica representada en las intervenciones y acciones humanas. Valorar y tratar
integralmente esta base ecosistémica sera crucial para el desarrollo sostenible del territorio, con el
objetivo principal de ofrecer calidad de vida a sus habitantes (DAGMA, 2013).

Segun el Plan Integral de Adaptacion y Mitigacion al Cambio Climatico en su diagnostico
ambiental de Santiago de Cali ha revelado una serie de desafios significativos. Entre ellos se
destaca la fragmentacion ecosistémica, que impacta negativamente en los habitats, la

biodiversidad y el clima. Esta fragmentacion, junto con la contaminacion de los recursos
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naturales como el agua, el suelo y el aire, representa una seria amenaza para la calidad ambiental
del municipio. A su vez, la ciudad se enfrenta a riesgos derivados de amenazas naturales,

exacerbados por la falta de adaptacion al cambio climéatico (DAGMA, 2019)

Tabla 9. Metas como municipio para mitigar los efectos ambientales Santiago de Cali.

Linea base ICU identificadas, M2 de conectividad de elementos de ecosistemas, HA de cobertura vegetal
arbérea por comuna.
Meta a 2023 Meta a 2027 Meta a 2031 Meta a 2035 Meta a 2040
Levantamiento Incremento de Incremento Incremento de Incremento de
de lalinea base y | m2 de de m2 de m2 de m2 de
Meta la informacion conectividad conectividad conectividad de conectividad de
cartografica y de elementos de elementos elementos de elementos de
priorizacion. de de ecosistemas y ecosistemas y
ecosistemas y ecosistemas y de ha de de ha de
de ha de de ha de cobertura cobertura
cobertura cobertura vegetal por vegetal por
vegetal por vegetal por comuna, con comuna, con
comuna, con comuna, con base en la base en la
base en la base en la vigencia vigencia
vigencia vigencia anterior. anterior.
anterior. anterior.
Indicadores Levantamiento de la linea base e informacion cartografica. Incrementar la conectividad
de elementos de ecosistemas. Incremento de ha de cobertura vegetal arborea.

Nota. Fuente elaboracién Plan Integral de Adaptacion y Mitigacion al Cambio Climético para

Santiago de Cali CIAT DAGMA.

La situacion se agrava por la escasez de informacion adecuada y una linea base inconsistente, lo
que dificulta la toma de decisiones informadas y la implementacién de politicas efectivas. En este
contexto, la conectividad de los ecosistemas y las zonas verdes emerge como un elemento
fundamental para la conservacion y el equilibrio ambiental. Sin embargo, la falta de una red bien
definida para facilitar esta conectividad ha contribuido a la pérdida tanto cuantitativa como
cualitativa de la biodiversidad, asi como a la impermeabilizacion de areas esenciales para la

recarga de acuiferos y el mantenimiento del clima.
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Ademas, el rapido desarrollo urbano de Cali en las Ultimas décadas ha generado una serie de
problemas adicionales, incluido un déficit de espacio publico y cobertura arbérea. Este
crecimiento descontrolado ha aumentado la presion sobre los recursos naturales y ha exacerbado
los conflictos entre la sociedad y el medio ambiente (DAGMA, 2019). A pesar de estos desafios,
existen oportunidades para abordar estos problemas mediante la implementacién de politicas y
proyectos de conservacion, restauracion y adaptacion al cambio climético.

Es esencial que el municipio aproveche su riqueza natural y promueva la sostenibilidad ambiental
a través de iniciativas como el Plan Maestro de Ciclorrutas, que fomenta el transporte sostenible
y la reduccion de emisiones. Asimismo, la implementacién de un sistema de informacion y
monitoreo ambiental eficiente sera crucial para guiar las acciones de planificacion y gestion
ambiental en el futuro. En Gltima instancia, la busqueda de soluciones para los desafios
ambientales de Cali debe ser una prioridad, con el objetivo de garantizar un desarrollo urbano
sostenible y una mejor calidad de vida para todos sus habitantes (DAGMA, 2019).

En este sentido, los principios de Gehl pueden ser de gran utilidad para abordar estos desafios y
mejorar la calidad de vida en el centro histdrico de Cali. La humanizacién ha desarrollado una
filosofia de disefio urbano que se enfoca en la creacion de espacios publicos que promuevan la
actividad social y la vida comunitaria. Sus principios buscan revitalizar el espacio urbano,
ubicando a las personas en el centro del disefio en la planificacion urbana. Estos principios
incluyen la promocién de un ambiente urbano seguro y accesible, el disefio de espacios publicos
de calidad e integracion de la naturaleza en el entorno urbano.

Al aplicar estos principios en el centro historico de Cali, se podria mejorar la calidad del

ambiente urbano y promover una mayor interaccion social entre los residentes y visitantes del
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area. Ademas, la integracion de la naturaleza, asi como también la restauracion del patrimonio
arquitectonico pueden mejorar la estética y la sostenibilidad del entorno urbano.

En conclusidn, los centros historicos como el delimitado en el centro de la ciudad de Cali son
importantes para la identidad patrimonial y cultural de una ciudad. Al aplicar los principios de
humanizacién en su disefio y planificacion urbana, se pueden abordar los desafios especificos que
enfrenta la zona y mejorar la calidad de vida de las personas que habitan y visitan el lugar, al

tiempo que se preservay se enriquece su legado historico y cultural.

Actualmente los instrumentos de planeacion urbana de la ciudad promueven la preservacion de
este espacio. En este sentido, el Plan de Manejo del Espacio Publico (PEMP) !de la ciudad busca
establecer politicas, determinantes y lineamientos para el uso, gestion, mantenimiento y
mejoramiento del espacio plblico. Asimismo, el Plan de Ordenamiento Territorial (POT) °de
Cali establece las normas y directrices para el uso y ocupacién del suelo urbano y sus politicas
ambientales. En conjunto, estos instrumentos de planificacién urbana buscan proteger y preservar

el patrimonio histérico, arquitectonico, cultural y ambiental de la ciudad.

Plan especial de manejo y proteccion del Centro Histérico PEMP?13
El Plan Especial de Manejo y Proteccion del Centro Historico de Cali (PEMP) se enfoca en la
recuperacion y restauracion del patrimonio arquitecténico y cultural del centro histérico de la

ciudad. Para lograrlo, el PEMP se estructura en tres ejes:

11 Plan de manejo especial del espacio publico de Santiago de Cali. (PEMP)
12 plan de ordenamiento territorial (POT)
13 Anexo 1 PEMP centro histérico
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El primer eje se enfoca en la recuperacion del patrimonio arquitectonico y la renovacion urbana.
Esto implica la restauracion de estas edificaciones y renovacion de la infraestructura de los
servicios publicos. Con esta accion se busca preservar, asi como también resaltar el valor
historico y cultural del centro historico.
El segundo eje se enfoca en la promocion del uso del espacio publico. Se busca fomentar la
movilidad no motorizada, el transporte publico y la accesibilidad para personas con discapacidad.
Esto se alinea con la propuesta de Jan Gehl, quien promueve la humanizacion del espacio urbano
en la promocién de espacios publicos méas amigables y accesibles para sus habitantes.
El tercer eje se enfoca en la promocidn de actividades econdémicas y culturales en el centro
historico. Esto se logra a través de incentivos para la creacion y fortalecimiento de actividades
econdmicas y culturales en la zona, con el objetivo de promover su desarrollo econémico y
social.
En el siguiente esquema ilustra los Itinerarios y la relacion con las manzanas que conforman el

centro histérico:

Carrera 4 desde la calle 5 hasta la calle 13 (itinerario de la colonia a la modernidad, linea rosa)
Carrera 5 desde la calle 5 hasta la calle 13 (itinerario de la cultural, linea amarilla)

Carrera 6 desde la calle 5 hasta la calle 9 (itinerario san francisco, linea roja)

Calle 8 desde el boulevard del rio hasta la carrera 10 (itinerario paisajistico ambiental, linea
verde)

Boulevard del rio calle 6 hasta calle 13 (itinerario paisajistico arqueoldgico, linea azul)**

14 E) esta es una de las intervenciones planeadas por el PEMP para el centro historico, fue peatonalizada después de
suspender la circulacion de transporte masivo MIO
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Calle 10 desde la plazoleta de santa rosa hasta la carrera 5 pasando por la plaza de Caycedo

siguiendo por la calle 12 hasta el puente Ortiz (itinerario historico y civico, linea violeta)

Figura 52 . Centro histérico de Santiago de Cali.
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Nota, Itinerarios establecidos por el PEMP. Fuente propia 2023

Una de las acciones mas representativas en de estas politicas es el proyecto del Bulevar del Rio.
Es una iniciativa clave en la recuperacién del borde del rio y la conexion del centro histérico con

el sur de la ciudad pues este recoge todo el flujo de personas del Centro Administrativo
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Municipal, la plazoleta Jairo Varela, el teatro Calima Bellas Artes y el parque Simdn Bolivar.
Ademas, se alinea con los ejes del Plan especial de manejo y proteccion del Centro Historico
PEMP, buscando recuperar la memoria histérica y cultural del rio Cali, fomentando la movilidad
sostenible y el disfrute del espacio publico por parte de los peatones. La peatonalizacion del
bulevar ha consolidado un territorio transitable y amable para el peaton, con varios lugares para
la permanencia. De esta manera, el PEMP la utiliza proteccion y conservacién del patrimonio
historico y cultural de la ciudad, al mismo tiempo que promueven su desarrollo y dinamizacion

econémica y social.

Figura 53. Bulevar del rio Cali en Santiago de Cali

Nota. Fuente elaboracion propia. 2023

“Ambito Urbano Arquitectdnico: facilitar y hacer mas amable el desplazamiento previendo la

mayor continuidad posible a los recorridos memoriales del centro” (CITCE, 2014)
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Instrumentos juridicos y técnicos
La renovacion urbana es un proceso complejo que busca transformar el entorno urbano
existente para mejorar la calidad de vida de los habitantes de una ciudad. En el caso de Cali, la
UPU 6 y el PIMU son los instrumentos principales que guian la renovacion urbana en la ciudad.
La UPU 6 establece los criterios para la intervencion en las areas de renovacion urbana, mientras
que el PIMU establece las politicas y estrategias para la movilidad urbana sostenible y la gestion
del espacio publico. Estos instrumentos juridicos y técnicos son esenciales para el éxito de la
renovacion urbana, ya que proporcionan un marco legal y técnico para la planificacion y ejecucion

de proyectos de renovacién urbana en la ciudad.

Figura 54

Intervenciones posibles De UPU 6, 2022.

Nota. Fuente elaboracion Estudios del UPU Santiago de Cali.

Ademas, la renovacion urbana también esta relacionada con la humanizacion de las ciudades, ya

que busca mejorar las condiciones de vida de los habitantes y fomentar la convivencia en espacios
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publicos seguros y agradables. En este sentido, la renovacion urbana es un proceso fundamental
para el desarrollo sostenible de Cali y otros centros urbanos del mundo. Se plantea una serie de
intervenciones urbanisticas en el Centro Histérico de Cali, enmarcadas en los criterios de
renovacion urbana establecidos por la UPU 6 y el PIMU. En este sentido, se contempla la
adecuacion y recomposicion del frente de la Calle 5% desde la Carrera 1 hasta la Carrera 15, con
el fin de lograr la variedad que requiere el lugar y garantizar la rehabilitacion de este. Asimismo,
se propone la reestructuracion de la Calle 5 con Carrera 10, que tendria como punto de remate la
Plazoleta Mercurio, y la adecuacion paisajistica y cambio de perfil vial para las carreras 4 y 5, que
continuarian hasta la Plaza de Caicedo, creando un itinerario peatonal que complementaria las
intervenciones principales para la UPU 6. Ademas, se destaca la importancia de las vias adyacentes
al centro historico hasta la calle 9 que comunicarian con la Plazoleta San Francisco y la necesidad
de complementar la Plaza Mercurio y adecuar zonas verdes para la conservacion y extension de la

estructura ambiental en el sector.

Los criterios de intervencion del UPU 6:

Los criterios de intervencion del UPU 6 incluyen la articulacion peatonal con el proyecto de
adecuacion del espacio publico y puente de la Calle 5 con Carrera 4, asi como la evaluacién de
los andenes de la Calle 5 para su intervencion en pro del aumento de cobertura arb6rea. También
se contempla la homogenizacion de la seccion vial y su articulacion con la intervencion No. 2 del
proyecto integral “Fomento y Adecuacion para el disfrute del Sector Urbano de Interés Cultural
San Antonio — San Cayetano”. Ademas, se promueve la adquisicion de predios de oportunidad

para el desarrollo de actividades dotacionales a las actividades turisticas y culturales.

15 Proyecto Jovita al Rio
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Se contempla la realizacion de la respectiva articulacion peatonal de paso a nivel con seméforo en
la Calle 5 con Carrera 6 y demolicion del puente peatonal, asi como la demolicion del puente
peatonal curvo y la reestructuracion vial de los diferentes cruces e intersecciones vehiculares,
privilegiando la circulacién del peatdn y la bicicleta como primeros actores de la ciudad.
También se prioriza la circulacion peatonal y se contempla la articulacion con la ciclo-
infraestructura proyectada por el PIMU.

En cuanto al tema de la movilidad universal es importante cumplir con los requerimientos
exigidos por la Norma Técnica Colombiana NTC 4143, el Manual de Disefio y Construccion de
los Elementos Constitutivos del Espacio Publico - MECEP de Santiago de Cali, el Manual de
Elementos Complementarios del Espacio Publico - MECOEP y demas normas que los adicionen,
modifiquen o sustituyan. Ademas, debido a la implantacién del proyecto entre dos areas de
interés patrimonial, es importante tomar en cuenta el PEMP y las intervenciones principales
proyectadas para la UPU 6 y los planes de peatonalizacién de San Antonio. Por Gltimo, se debe
tener en cuenta que la intervencion la Jovita al rio, tiene como objetivo principal la conexion del
centro histérico con el barrio tradicional de San Antonio para recuperar el tejido urbano y
permitir una conexion directa del territorio.

Del mismo modo el Plan Integral de Movilidad Urbana (PIMU) de la ciudad de Cali busca
mejorar la movilidad en la ciudad mediante una serie de intervenciones. Una de estas
intervenciones es la integracion de la red peatonal a un sistema multimodal de transporte. Este
sistema se compone de itinerarios troncales que funcionan como alimentadores al transporte

masivo y que garantizan la accesibilidad al centro historico desde cualquier punto de la ciudad.
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La ampliacion de la red peatonal mediante estos itinerarios troncales se asemeja a casos similares
en estudios anteriores, donde se utilizan alamedas para conectar diferentes sectores donde se
fomenta la vida de barrio. Este tipo de intervenciones no son exclusivas del centro histérico, sino
que pueden estar presentes en diferentes lugares de la ciudad, estos espacios como entornos
peatonales, lugares concebidos para el descanso, reuniones y la vida de barrio, que se integran a
la red peatonal de la ciudad. EI objetivo del PIMU es integrar al peaton en toda la ciudad,
utilizando los andenes como la red principal que alimenta los medios de transporte alternativos
como la bicicleta, junto con un sistema de estaciones y buses integrados. Estas intervenciones
estan en linea con lo dispuesto por Pozuela, quien sefiala que estas actuaciones deben ser un
compromiso para la ciudad y quedar proyectadas en los planes municipales. Para el caso de Cali,
esto se refleja en el Plan Estratégico de Movilidad y Transporte Sostenible (PEMP) y en el

PIMU, dos planes municipales que buscan mejorar la movilidad y la calidad de vida en la ciudad.

Determinantes de intervencion:

El esbozar el contexto del lugar e identificar los estamentos juridicos y técnicos nos ha permitido
identificar la importancia de establecer criterios de disefio urbano para los itinerarios planteados
por el PEMP. En este sentido, se han establecido los siguientes criterios de intervencion:

En primer lugar, es importante destacar que se busca lograr una conexién efectiva entre los
diferentes itinerarios troncales propuestos por el PEMP. Para lograr esto, se deben realizar
intervenciones en las intersecciones y puntos criticos donde se presenten problemas de flujo y
accesibilidad. Ademas, se debe promover la seguridad peatonal en los itinerarios mediante la
instalacion de elementos urbanos como semaforos peatonales, sefializacion clara y coherente,

iluminacién adecuada y mobiliario urbano que fomente el descanso y la interaccion social. Otro
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criterio importante es la inclusion de elementos verdes en los itinerarios, como arboles, arbustos y
jardines, que contribuyan a la mejora del ambiente urbano y a la calidad de vida de los habitantes
de la ciudad. Asimismo, se debe fomentar la accesibilidad universal en los itinerarios, asegurando
que estos sean accesibles para todas las personas, incluyendo aquellas con movilidad reducida o
discapacidad. Por ultimo, se debe considerar la integracion de los itinerarios con otros modos de
transporte, como bicicletas y transporte pablico, para lograr una movilidad sostenible y eficiente
en la ciudad.
En resumen, los criterios de intervencion para los itinerarios planteados por el PEMP incluyen la
conexion efectiva, la seguridad peatonal, la inclusion de elementos verdes, la accesibilidad
universal y la integracion con otros modos de transporte.
La siguiente imagen representa los ejes de intervencidn que proponen el PEMP para mejorar la
calidad de vida de los habitantes de la ciudad. En primer lugar, estos ejes de intervencion se
basan en un criterio de disefio urbano que busca crear espacios mas amigables para el peatén. Por
lo tanto, se espera que estas intervenciones generen una mayor interaccion social y cultural en el
espacio publico. Ademas, se busca mejorar la movilidad sostenible en la ciudad, para lo cual se
proponen diversos itinerarios que conectan de manera efectiva los diferentes puntos de interés.
En consecuencia, se espera promover una movilidad segura y accesible para todas las personas. A
través de la imagen, es posible visualizar estos itinerarios propuestos y como se articulan entre si
para lograr una mejora integral en la calidad de vida de los habitantes de la ciudad.
Itinerarios historicos
o Carrera 4 desde la calle 5 hasta la calle 13 (itinerario de la colonia a la modernidad)
o Carrera 5 desde la calle 5 hasta la calle 13 (itinerario de la cultura)

o Carrera 6 desde la calle 5 hasta la calle 9 (itinerario san francisco)
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Itinerario histérico y civico
o Calle 10 desde la plazoleta de santa rosa hasta la carrera 5 pasando por la plaza de
Caycedo siguiendo por la calle 12 hasta el puente Ortiz (itinerario histérico y civico)
Itinerario paisajistico
o Calle 8 desde el boulevard del rio hasta la carrera 10 (itinerario paisajistico
ambiental)
o Boulevard del rio calle 6 hasta calle 13 (itinerario paisajistico arqueoldgico)

o calle 5 (concurso adjudicado)

Figura 55. Itinerarios de intervencion

itinerario paisajistico

|
arqueolégico
Itinerario de la colonia
|
a la modernidad
Estacion de MIO EEE
1unerario de la cultural
itinerario paisajistico I
itinerario san francisco |
itinerario historico y
|
civico
itinerario histérico ||

intervencion Paisajistica

Nota, Plano itinerarios de intervencién. Fuente Propia 2023
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7 ANALISIS DE LA HUMANIZACION EN EL CENTRO

HISTORICO DE SANTIAGO DE CAL|

Redistribuir la carga vehicular en favor del peatdn

El siguiente mapa ilustra los pasos que se llevaron a cabo en la aplicacion de lo estudiado en el
marco tedrico y el estado del arte, sobre la linea base de la ciudad de Santiago de Cali. En primer
lugar, se realiz6 una recopilacion exhaustiva de informacion normativa y de bases de datos
gubernamentales. Esta accion permitié complementar la vision estudiada en el marco teérico y el
estado del arte para los escenarios actuales.

Posteriormente, se llev6 a cabo una jerarquizacion vial y la localizacion de itinerarios para
delimitar el caso de estudio. Esta fase también sirvié para consolidar el escenario normativo, de
acuerdo con las determinantes PEMP y PIMU. A continuacion, se procedi0 a realizar modelos
GIS para simular las determinantes normativas y asignar el perfil tipo a cada itinerario. Estos
modelos proporcionaron un punto de partida para el redisefio de los perfiles tipo, con el objetivo
de asignar un mayor espacio para carriles peatonales en el centro histérico.

Seguidamente, se desarrollaron planos y tablas con extensiones e imagenes para llevar a cabo una
comparacion cualitativa y cuantitativa segun el indicador establecido. Esta evaluacion permitio
observar el impacto de las intervenciones propuestas y determinar como afectaria el aumento de

carriles peatonales en la calidad del espacio urbano.
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Mapa conceptual aplicacion primer lineamiento

Figura 56 Mapa conceptual Lineamiento primer lineamiento
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dedicacién vehicular
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Nota, Pasos metodolégicos para la aplicacion del primer lineamiento sobre la Humanizacion del
espacio publico elaboracién propia

Inicialmente, se consider6 la informacion analizada proveniente del Plan de Ordenamiento

Territorial (POT), complementado con datos de bases geograficas locales (GIS). Este primer paso

implico el uso de capas de informacion sobre manzanas, predios, edificios representativos e

imagenes satelitales, estableciendo asi un contexto a escala general que fue vital para la

delimitacion del caso de estudio.

Posteriormente, se procedid a examinar las capas GIS relacionadas con el sistema vial. Este

analisis se realiz6 en coordinacion con los itinerarios determinados por el Plan Especial de

analisis cuantitativo
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Manejo y Proteccion (PEMP), se efectud un recorte de datos enfocado en el sistema vial, lo cual
permitio identificar las vias dentro del caso de estudio que coincidian con los itinerarios
seleccionados, sentando las bases para la comparacion de escenarios.
En una fase subsecuente, se cred una tabla asignando valores como el nombre del itinerario, tipo
de via, cantidad de carriles y extension. Esto facilitd la identificacion de los distintos tipos de vias
y permitio recopilar informacién sobre la jerarquia vial y la cantidad de carriles en el escenario

actual.

A continuacion, con la informacion recopilada, se elaboraron planos en los cuales se incluyo el
contexto geografico y una representacion por colores segun la cantidad de carriles. Se selecciond
una paleta de colores que incluyd amarillo para un carril, naranja para dos, rojo para tres, morado
para siete, y verde para senderos peatonales. Esto no solo mejord la visualizacién, sino que
también enfatizo la capacidad vehicular de cada itinerario.

Es importante destacar que también se llevé a cabo un analisis cuantitativo mediante la aplicacion
de una regla de tres, la cual permitié comparar los metros lineales asignados al trafico vehicular
en el escenario actual frente a los propuestos en otros escenarios. Esto incluy6 el uso de férmulas
matematicas para calcular porcentajes y la interpretacion de resultados para comprender como la
redistribucion del espacio vial afecta el tréfico.

Por esta razon, es necesario resaltar que los hallazgos sugieren que la redistribucion de la carga
vehicular a favor de los peatones tiene el potencial de mejorar significativamente la calidad del
espacio urbano, incluyendo la reduccion de congestion y la promocion de un entorno mas

amigable para peatones. Se recomienda que los encargados de la toma de decisiones consideren
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la implementacion de cambios de manera gradual, monitoreen los resultados y, si es necesario,

ajusten las estrategias para maximizar los beneficios para los residentes y el entorno.
7.1 Redistribuir la carga vehicular en favor del peaton

ESCENARIO 1 SITUACION ACTUAL ESTRATEGIA 1

Figura 57. Situacion actual Centro historico Santiago de Cali
Distribucion carga vehicular
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Nota, Escenario 1 distribucion de la carga vehicular situacion actual. Fuente
propia 2023
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En la actualidad es posible observar que de todos los itinerarios planteados por el PEMP el
Bulevar del Rio es el Gnico que se encuentra desarrollado, destacando por su caréacter Peatonal,
conectado a redes de ciclorrutas y sistemas de trasporte articulado esta intervencion funciona
como el eje principal en el cual confluyen una gama alta de actividades, en contraste a este hecho
el resto de los itinerarios se encuentran completamente desarticulados evidenciando en estos ejes
una alta prioridad del vehiculo sobre el peatdn, en la actualidad en la zona es posible observar
que la jerarquia estd marcada por vias con 3 carriles hacia el interior, las cuales estan rotuladas en
el POT como secundarias para la carrera 5 y colectoras para la calle 8 y la calle 10 dejando el
resto como vias locales, las cuales integran un gran nimero de bienes de interés cultural,

adicionalmente las arterias principales se encentran localizadas en los bordes del Centro historico.

La avenida Colombia hoy conocido como el Bulevar del rio soluciono esta condicion de trafico
compartido creando un paso bajo para los vehiculos permitiendo el desarrollo del espacio publico
en la parte superior y de esta forma conservar su condicion de arteria principal. Adicionalmente a
esta intervencion se suma el proyecto en curso del paseo de la Jovita al Rio el cual impacta de
manera significativa las determinantes dispuestas por el PEMP, debido a que la calle 5 cambia su
prioridad poniendo al peaton sobre un parque el cual permitira el paso de vehiculos por medio de
un paso bajo el cual esta proyectado segun el POT desde la carrera 4 hasta la carrera 10, esto
reforzaria el efecto de borde peatonal que ejerce el Bulevar del Rio en conexion con el CAM y

posteriormente con San Antonio.
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ESCENARIO 2 PLANTEAMIENTO PEMP ESTRATEGIA 1

Figura 58. Redistribucidon de las cargas vehiculares segin el PEMP
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Nota, Redistribucion de la carga vehicular PEMP escenario 2 . Fuente Propia2023
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ESCENARIO 3 PROYECCION HUMANIZACION ESTRATEGIA 1

Figura 59 Redistribucion de las cargas vehiculares segun la humanizacion.
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Nota. Redistribucién de la carga vehicular Humanizacion escenario 3. Fuente Propia2023
Por otro lado al estudiar las determinantes del PEMP podemos observar que en su planteamiento

general, la construccion de ejes los cuales logran recoger en sus recorridos la mayor cantidad de

bienes de interés cultural, priorizando una serie de recorridos para contemplacion del patrimonio



LINEAMIENTOS DE DISENO URBANO PARA LA HUMANIZACION DEL ESPACIO PUBLICO EN
EL CENTRO HISTORICO DE SANTIAGO DE CALI.
172

y reproducir experiencias cercanas al arte y la cultura en estos ejes, logrando uno de los objetivos
especificos concernientes a los “recorridos historicos”, sin embargo no hay muchas
modificaciones en cuanto a la redistribucion del trafico, debido a que en su recorrido el vehiculo
sigue compartiendo espacio con el peaton, concentrando las vias més amplias al interior de los
itinerarios encontrando una mayor seccidn vial en las cercanias a la plaza de Caicedo y la plaza
San Francisco, esto se debe a que el criterio general del PEMP establece la reduccién de un carril
en todos los itinerarios ampliando el espacio para el Peaton pero conservando la prioridad sobre
el vehiculo.

Es asi que tomando como punto de partida los itinerarios planteados en el PEMP y el PIMU
como la base comparativa para la aplicacion de los criterios de la humanizacién podemos simular
una red jerarquizada con una mayor prioridad del peatdn sobre el vehiculo la cual representa a un
27% de todo el sistema vial en el interior del centro historico de Santiago de Cali, al estar
dedicada completamente al peaton permitira la articulacion de ciclo rutas y estaciones de sistemas
de transporte masivo a través de una serie de parques lineales que reforzarian los recorridos
histéricos que existen hoy en dia. De la misma forma este tipo de intervenciones busca reunir las
actividades cotidianas del centro historico con las actividades de ocio y turismo que establece el
PEMP, esto es posible dedicando espacio para el peatdn entre el itinerario Civico e historico
conectado a los itinerarios Historicos, estos itinerarios también sirven como punto de acceso a las
estaciones de Mio ubicadas en la calle 13 y comunicacion a los bordes del casco histérico
compuestos por el Bulevar del Rio y el Proyecto de la Jovita, conservando unicamente la via

colectora de la calle 8 compartida con el vehiculo.



LINEAMIENTOS DE DISENO URBANO PARA LA HUMANIZACION DEL ESPACIO PUBLICO EN
EL CENTRO HISTORICO DE SANTIAGO DE CALI.
173

Anélisis de los indicadores distribucion de carga vehicular

Tabla 10 Tabla de resultados de la simulacién de la distribucion de cargas vehiculares

TIPO DE VIAS INDICADOR 1
= Metros lineales dedicados al vehiculo

Itinerario vias vias Humaniz
actuales tipo_PEMP acion i
= actualidad c rNARID1 ESCENARIO2 ESCENARIO3

Existente Bulevar del Rio P P P 670,85 0 0 0
Existente Peatonalizacion Plaza de Cayzedo P P P 22572 1] 0 0
Existente Plaza de cayzedo Calle 11 P P P 75,68 0 0 0
Existente Plaza San Fransisco P P P 101,22 0 0 [1}
Proyectado  |Itineraric Ambiental 3 2 1 631,45 1894 1263 631
Itinerario Historico y Civicoe entre
Proyectado 3 2 1 240,80 722 482 241
crasycra8
Iti io Cultural ent; lle 11
Proyectado | o oo uiUrE ENLE CEE LY 3 2 1 92,88 279 186 93
calle 12
Iti io Cultural ent: lle 5
proyectado | oo CUTUrEENtrE calE Sy 2 1 1 27977 560 280 280
calle 8
Itinerario Colonial_Moderno entre
Proyectado 3 2 1 382,04 1146 754 382

calle & y calle 12
Itinerario San Fransisco entre calle

Proyectado 2 1 1 278,73 557 279 273
Sycalleg
Proyectado |conexion Jovita al Rio 7 2 1 411 63 2881 823 412
Itinerario Colonial_Moderno calle
Proyectado 1 1 1 138,02 139 139 139
de [a escopeta
Proyectado | Lneranio Colonial_Moderno 7 2 1 179,78 1258 360 180
conexion Bulevar vy Jovita
broyectado Itinerario Cultural entre calle 8y 3 2 1 279,67 530 s5g 280
calle 11
Itinerario San Fransisco entre calle
Proyectado 1 2 1 89,11 89 178 89
gycalleg
broyectado Itinerario Colonial_Moderno entre 2 1 1 283,59 s 284 -~
calle Sycalle 8
Iti io Colonial_Mod it
proyectado | oo o onELModemoentrel - g 2 1 an,61 72 181 a1
calle 12 y calle 13
Proyectado Itinerario Cultural entre calle 12y 3 2 1 90,48 271 181 20
calle 13
Itinerario Historico y Civico entre
Proyectado 3 2 1 205,98 618 412 206
cra8ycra 1_0
|Total Itinerarios | 474933| 12.09458 | 6.370,30 |  3.675,85|
[TaTAL ML POSIBLES PARA EL VEHICULD | 13.188,05 | 100 % |
DEDICACION ACTUAL 91,85 %
DEDICACION PEMP 48,38 %
DEDICACION HUMANIZACION 2791 %
|DISTRIBUCION DE LA CARGA VEHICULAR ESCENARIO 1 [VEHICULAR | 91,85 % |
DISTRIBUCION DE LA CARGA VEHICULAR ESCENARIO 2 VEHICULO 48,38 %
PEATON 51,62 %
VEHICULO 27,91 %
DISTRIBUCION DE LA CARGA VEHICULAR ESCENARIO 3
PEATON 72,09 %

Nota, Tabla de resultados de la simulacion de la distribucion de cargas vehiculares (Escenario actual,
PEMP y humanizacion. Fuente propia 2023
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Hallazgos

El estudio revela que actualmente la distribucion de cargas vehiculares en el centro histérico de
Santiago de Cali favorece en un 91,85% al vehiculo, en detrimento del peatdn. Sin embargo, se
encontrd que la implementacion del Plan Especial de Manejo y Proteccion del Centro Histérico
de Santiago de Cali (PEMP) puede reducir la carga vehicular en un 48,38%, lo que abriria la
posibilidad de ceder un 47,33% al peaton. Ademas, se pudo comprobar que la propuesta de
humanizacién supera las expectativas, ya que logra una distribucion del 69,61% a favor del
peatdn. Estos hallazgos demuestran que la implementacion de medidas para fomentar la
movilidad sostenible en el centro histérico puede contribuir significativamente a mejorar la

calidad de vida de los habitantes y visitantes de la ciudad.

Lineamiento 1 Redistribuir la carga vehicular en favor del peaton

Tabla 11 Diagrama de barras indicadores de ocupacion del vehiculo

Metros dedicados al vehiculo

INDICADOR 1- METROS LINEALES DEDICADOS A LAS PERSONAS
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) I C ohe2 B DEDICACION HUMANIZACION
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Nota. Elaboracion fuente propia.2023
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En la actualidad, el escenario 1 presenta una baja priorizacion peatonal, ya que cuenta con una
presencia del 91% vehicular y un 9% peatonal, lo que se define como un escenario critico. Sin
embargo, existen propuestas para redistribuir la carga vehicular en favor del peaton.

El escenario 2 se basa en la propuesta del Plan Especial de Manejo y Proteccién del Centro
Historico (PEMP), el cual tiene una presencia vehicular del 49% y una presencia peatonal del
51%. Al comparar la presencia vehicular entre el escenario 1y el escenario 2, se puede observar
una disminucion del 43,3% a favor del peaton. Aungue es una reduccion significativa, apenas
supera el 50% de priorizacion peatonal, lo que califica este segundo escenario como regular.

En cambio, el escenario 3 es la aplicacion del lineamiento basado en la humanizacion, el cual
tiene una presencia vehicular del 27% y una presencia peatonal del 73%, mostrando un gran
cambio en la priorizacion vehicular a favor del peatdn. Al restar la presencia vehicular entre el
escenario 1y el escenario 3, se puede observar una disminucion del 63,9%, lo que cambia de
gran manera la jerarquia al interior del centro historico, demostrando asi ser un escenario éptimo.
En resumen, el escenario actual se considera critico, mientras que el escenario propuesto por el
PEMP se califica como regular. Por otro lado, el escenario de humanizacion logra una mayor
priorizacion peatonal, convirtiéndose en el escenario dptimo. La ponderacidn y organizacion de
las escalas para determinar lo critico, regular y éptimo se basa en la presencia vehicular y
peatonal en cada escenario, lo que permite establecer una jerarquia clara en la priorizacion de los
distintos actores viales.

En la valoracion cuantitativa de los escenarios planteados, se asigna un valor de 1 al escenario
actual, calificado como critico; un valor de 2 al escenario PEPM, calificado como regular; y un
valor de 3 al escenario Humanizado, calificado como optimo. Esta evaluacion se basa en el

analisis de los porcentajes de presencia vehicular y peatonal en cada uno de los escenarios y en la
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ponderacion y organizacion de las escalas para determinar la criticidad de cada escenario en

términos de priorizacion del peaton y el vehiculo en el centro histdrico. Asi, se puede observar

claramente la importancia de implementar estrategias de humanizacion en las ciudades para

lograr una mayor equidad entre el transito vehicular y peatonal.

7.2 Incrementar los espacios para el encuentro

El siguiente mapa presenta el paso a paso para la aplicacion la estrategia y la comparacion en

cada escenario. El proceso metodoldgico se inicia con la creacion de modelos tridimensionales,

resultado de una recopilacion exhaustiva de informacion relevante. A continuacion, se procede a

modelar los escenarios existentes, considerando las determinantes urbanisticas pertinentes.

Figura 60 Mapa conceptual aplicacion segundo lineamiento
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Posteriormente, se crean entornos en tres dimensiones, aplicando los lineamientos urbanos
establecidos por la humanizacién. Estos entornos permiten realizar comparaciones cualitativas
entre los escenarios actuales, los escenarios normativos y los escenarios formulados. La
utilizacion de los lineamientos como referencia para la modelacién garantiza una base comin
para evaluar los distintos escenarios.

Gracias al enfoque cuantitativo, se logra cuantificar los resultados mediante indicadores. Esto
facilita la comparacion objetiva de los diferentes escenarios bajo un mismo criterio. La
implementacién de indicadores ofrece una valiosa herramienta para medir y evaluar el impacto de
los lineamientos urbanos en cada escenario, proporcionando una vision clara y detallada de sus
efectos en el espacio urbano.

Tras consolidar la informacion en ArcGIS, las capas de manzanas y predios se exportaron en
formato CAD. Esta accion facilit6 su incorporacion en Revit, lo cual permitio la realizacion de un
levantamiento tridimensional del contexto. Al disponer de informacién geolocalizada sobre
alturas y delimitacion de manzanas, sumada a la verificacion in situ de medidas de ancho de
andén, fue viable estructurar las secciones viales que ya habian sido tipificadas. Este enfoque
posibilitd la modelacion en tres dimensiones del escenario actual, ofreciendo una representacion
precisa y a escala de la calle.

Posteriormente se realiza el modelado segun las determinantes urbanisticas descritas en el PEMP
para el tratamiento de las secciones tipo definidas por la administracion municipal, las cuales se
adoptaron para construccion del escenario 2 en el cual se modelo los anchos de andenes y vias.
Finalmente se efectud una simulacion orientada a la aplicacion de los conceptos estudiados sobre
la humanizacion mediante de la ampliacion del espacio publico efectivo, el cual se introdujo al

modelo en forma de una franja bulevar tipo, con caracteristicas mas cernas a los parques con el
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propdsito de promover la permanencia en el espacio pablico a través de juegos de texturas
acompafado de mobiliario definiendo lugares para el recogimiento y contemplacion del entorno

urbano.

Con el fin de aproximarse a la experiencia del peaton en la calle, se incorporaron camaras
tridimensionales en el modelo. con el fin de obtener una vista a nivel de peaton las cuales fueron
sobrepuestas sobre tomas realizadas en street view, 1o que permitié un mayor acercamiento a la
realidad sobre las ampliaciones de los andenes y la implantacion de las franjas de espacio
publico. Dependiendo del tipo de seccion vial y su respectivo escenario, se elaboraron fichas que
facilitaron la comparacion entre la distribucion en planta y una postproduccion en Photoshop del
modelo tridimensional a nivel de peaton, lo cual resultd en una imagen mas precisa del entorno
urbano de cada tipo de escenario.

Estas simulaciones contribuyeron a la obtencién de datos precisos respecto al estado actual de los
escenarios, proporcionando un punto de referencia para la comparacion. Mediante la modelacion
en tres dimensiones, se pudo cuantificar el alcance de las intervenciones realizadas a partir del
uso de la via multiplicando el ancho utilizado para la intervencion y su extension lineal. Este
procedimiento permitié consolidar los valores requeridos para la comparacion en términos de
metros cuadrados para cada tipo de via. Asimismo, posibilit6 la obtencion de un total por
itinerarios, lo cual favorecié una comparacion integral por escenarios. Con la finalidad de
optimizar la planificacion del espacio publico, se empled una regla de tres para calcular los
porcentajes, lo que resultd en la adquisicion de informacion sobre la extension e impacto de las

propuestas.
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Aplicacion de los criterios de intervencion

Cada una de las tres piezas graficas representa un estado diferente de la via. La primera ilustra el
estado actual de la via, donde se puede apreciar el estado del pavimento, el tamafio de las aceras y
el espacio destinado para bicicletas. La segunda pieza gréafica representa la propuesta del Plan
Estratégico Metropolitano (PEM) para la via, mostrando como se veria la via si se implementara
la propuesta del plan. Finalmente, la tercera pieza grafica ilustra una propuesta de humanizacién
de la via, donde se busca integrar los bienes de interés cultural, creando espacios verdes y un
mobiliario urbano que fomente la convivencia y el encuentro entre las personas. Cada pieza
gréfica es individual y muestra una perspectiva diferente de la via, permitiendo comparar los tres
estados y destacando la importancia de la humanizacion en el disefio y remodelacion de espacios

urbanos.

Tipologia de vias PEMP
e viatipo 1: 1 carril vehicular 3.6m
e viatipo 2: 2 carriles vehiculares 7.2m.

e viatipo 3: 2 carriles vehiculares + ciclorruta 10.08m.
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Itinerario Cultural tipo 1

VIATIPO 1 CRA5ESCENARIO 1 ESTRATEGIA 2

Figura 61 Estado actual de la via Carrera 5 entre Calle 6 / 7 —
Teatro municipal Enrique Buenaventura / Centro Cultural de Santiago de Cali
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Nota. Analisis de los criterios de intervencién via tipo 1 Cra 5 escenario 1 Estrategia 2. Fuente
propia 2023
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VIATIPO 1 CRA5ESCENARIO 2 ESTRATEGIA 2

Figura 62. Planteamiento del PEMP en la via Carrera 5 entre Calle 6 / 7 —

Teatro municipal Enrique Buenaventura / Centro Cultural de Santiago de Cali
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VIATIPO 1 CARRERA 5 ESCENARIO 3 ESTRATEGIA 2

Figura 63 Humanizacion de la via Carrera 5 entre Calle 6 / 7 —
Teatro municipal Enrique Buenaventura / Centro Cultural de Santiago de Cali
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Nota. Analisis de los criterios de intervencion via tipo 1 Cra 5 escenario 3
Estrategia 2. Fuente propia 2023
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Itinerario cultural tipo 2
VIATIPO 2 CRA5 ESCENARIO 1 ESTRATEGIA 2

Figura 64. Estado actual de la via Carrera 5 entre Calle 8-9
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Nota, Analisis de los criterios de intervencion via tipo 2 Cra 5 escenario 1 Estrategia 2.
Fuente propia 2023
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VIA TIPO 2 CRA 5 ESCENARIO 2 ESTRATEGIA 2
Figura 65. Planteamiento del PEMP en la via Carrera 5 entre Calle 8-9
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Nota, Analisis de los criterios de intervencion de via tipo 2 Cra 5 escenario 2 Estrategia 2.
Fuente propia 2023
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VIATIPO 2 CRA 5 ESCENARIO 3 ESTRATEGIA 2

Figura 66. Humanizacion Planteamiento de la Humanizacion en la via Carrera
5 entre Calle 8- 9
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Nota, Analisis de los criterios de intervencion de via tipo 2 Cra 5 escenario 3
Estrategia 2. Fuente propia 2023
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Itinerario Ambiental tipo 3

VIATIPO 3 CLL 8 ESCENARIO 1 ESTRATEGIA 2

Figura 67. Estado actual de la via Calle 8 entre Carrera 5-4
Banco de la republica de Colombia
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Nota, Analisis de los criterios de intervencion de via tipo 3 Calle 8 escenario 1 Estrategia 2.
Fuente propia 2023
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VIATIPO 3 CLL 8 ESCENARIO 2 ESTRATEGIA 2

Figura 68. Planteamiento PEMP en la via Calle 8 entre Carrera 5-4
Banco de la republica de Colombia
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Nota, Analisis de los criterios de intervencién de via tipo 3 Calle 8 escenario 2
Estrategia 2. Fuente propia 2023
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VIA TIPO 3 CLL 8 ESCENARIO 3 ESTRATEGIA 2

Figura 69. Humanizacion en la via Calle 8 entre Carrera 5-4
Banco de la republica de Colombia
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Nota, Andlisis de los criterios de intervencién de via tipo 3 Calle 8 escenario 1
Estrategia 2. Fuente propia 2023
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Anélisis de los indicadores de espacio publico

Tabla 12Tabla de resultados de la simulacion itinerarios tipo aumento del espacio publico
(Escenario actual, PEMP y humanizacion).

LINEAMIENTO 2 INDICADOR 2
ext/M mietros cuadrados espacio publico
Itinerario tuati anize actualidad ESCENARIO 1 ESCENARIO2  ESCENARIO 3
Existente Bulevar del Rio 670,85 4 830,12
Existente Peatonalizacion Plaza de Cayzedo 0 0 o] 225,72 812,60 - -
Existente Plaza de cayzedo Calle 11 0 0 0 75,68 272,46 - -
Existente Plaza San Fransisco 4] o o 101,22 364,38 - -
Proyectado | ltinerario Ambiental 3 2 1 631,45 0 - 4.041,28
Proyectado Itinerario Historico y Civico entre cra 3 2 1 240,80 o 289 770,55
Sycrad
Itinerario Cultural entre calle 11y 11
Proyectado |calle 12 3 2 1 92,88 (4] 594,44
Itinerario Cultural entre calle 5y 236
Proyectado |calle 8 2 1 1 279,77 0 895,25
Itinerario Colonial_Modemno entre
Proyectado |calle 8 y calle 12 3 2 1 382,04 (4] 458 2.445,09
Itinerario San Fransisco entre calle 5
Proyectado |ycalle 8 2 1 1 278,73 0 334 891,93
Proyectado |conexion Jovita al Rio 7 2 1 411,63 0 494 3.951,69
Itinerario Colonial_Moderno calle de
Proyectado |la escopeta 1 1 1 139,02 0 167 444 26
Itinerario Colonial_Modemno 218
Proyectado | conexion Bulevar y lovita 7 2 1 179,78 0 575,30
Itinerario Cultural entre calle 8 y 338
Proyectado |calle 11 3 2 1 279,67 [+ 178991
Itinerario San Fransisco entre calle 8
Proyectado |y calle9 1 2 1 89,11 0 107 285,15
Itinerario Colonial_Moderno entre
Proyectado |calleSvycalle 8 2 1 1 283,89 0 e 208,46
Itinerario Colonial_Moderno entre 109
Proyectado  |calle 12 y calle 13 3 2 1 20,61 0 579,92
Proyectado |calle 13 3 2 1 Q0,48 0 109 579,09
Itinerario Historico y Civico entre cra
Proyectado 3 2 1 205,98 o] 247 1.318,29
Bvcral0
|Total itinerarios ml 474933 |
|Tota| m2 por escenario | 6.279,56 3.653 20.071,19
|Maxima Total centro historico Proyectado m2 26.350,76 ||
actual
Escenaric 1 |peatonales actuales 23,83 %
permanencia 18,33 % distribuido de la siguiente
circular 5,50 % manera
Escenario 2 nuevo espacio para circular itinerarios PEMP 13,86 %
|
76,17 %
Escenario 3 |nuevo espacios Publicos humanizacion

Nota, Elaboracion propia 2023
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Hallazgos

Durante la investigacion, se pudo identificar que el escenario actual de distribucion del espacio
publico en el centro histérico de Santiago de Cali no favorece el encuentro social, ya que la
mayoria del espacio esta destinado al transito vehicular y no a los peatones.

En el mismo sentido, es importante destacar que la propuesta de humanizacion del centro
historico de Santiago de Cali no solo beneficia la carga vehicular, sino que también tiene un
impacto significativo en el desarrollo del espacio publico. En comparacion con la propuesta del
PEMP, la propuesta de humanizacion incrementa en un 76,2% la cantidad de metros cuadrados
destinados a nuevos espacios publicos. Esto se logra mediante la ampliacion de andenes, la
creacion de plazas y la recuperacion de espacios degradados para uso publico, lo que contribuira
a la promocion de la interaccion social y el uso activo del espacio publico. En este sentido, se
puede afirmar que la propuesta de humanizacion no solo tiene un impacto positivo en la

movilidad urbana, sino también en la calidad de vida de los habitantes de la ciudad.

El lineamiento 2 busca incrementar los espacios para el encuentro en el centro histérico de la
ciudad, ya que la oferta actual de espacio publico es insuficiente para satisfacer las necesidades
de los ciudadanos y visitantes. Al evaluar los diferentes escenarios, se evidencia que la propuesta
del PEMP es insuficiente, mientras que la aplicacion del lineamiento basado en la humanizacion
muestra una alta oferta de espacio publico efectivo y, por lo tanto, se considera una opcion
optima. En este sentido, es importante destacar la importancia de incrementar los espacios para el
encuentro en las ciudades y como la aplicacion de estrategias de humanizacion puede mejorar la

calidad de vida de las personas y la sostenibilidad urbana.
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Figura 70 Diagrama de barra de indicadores para incrementar los espacios de encuentro
Espacios de encuentro
INCREMENTAR LOS ESPACIOS PARA EL ENCUENTRO
76,17
1
0 10 20 30 40 50 60 70 80

m Escenario 3 nuevo espacios Publicos humanizacion
m Escenario 2 nuevo espacio para circular itinerarios PEMP

m Escenario 1 peatonales actuales

Nota. Fuente - elaboracion propia.

Al observar la oferta de espacio publico del escenario actual, sumada a las proyecciones
planificadas por los itinerarios mas humanos, es posible lograr una oferta del 100% en los
itinerarios, esto debido a que en el escenario proyectado por el PEMP no existe una oferta de
espacio publico efectivo mayor a la existente, lo que permite cualificar de la siguiente manera:
Primeramente, con relacion al escenario actual 1, si se resta la infraestructura de espacio publico
actual frente a un maximo posible ofertado, se puede observar que existe una oferta del 23,83%
de espacio publico efectivo. Debido a su bajo porcentaje, este escenario es tomado como critico.
Por su parte, el escenario 2, que es la propuesta del PEMP, al restar la infraestructura de espacio

publico propuesta frente a un maximo posible ofertado, muestra una propuesta del 13.8% de
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espacio publico efectivo. Este segundo escenario ofrece un porcentaje muy por debajo del
existente, lo que lo convierte en un escenario critico.

En cambio, el escenario 3, siendo este la aplicacion del lineamiento basado en la humanizacion;
si se resta la infraestructura de espacio publico propuesta por la humanizacion frente a un
maximo posible ofertado, se puede observar una propuesta del 76.1% de espacio publico
efectivo. Esto cambia de gran manera la prioridad al interior del centro histérico, demostrando ser
un escenario optimo.

En la valoracion cuantitativa de los escenarios, se asigna un valor de +1 a los escenarios 1y 2,
debido a su baja oferta de espacio publico efectivo, y un valor de +3 al escenario 3, debido a su
alta oferta de espacio publico efectivo. Asi, se puede observar la importancia de incrementar los
espacios para el encuentro en el centro histérico, y como la aplicacion de estrategias de
humanizacién puede lograr una mayor equidad entre el transito vehicular y peatonal, asi como

una mayor oferta de espacios para el encuentro en las ciudades.

7.3 Garantizar la accesibilidad de las personas con limitaciones de movilidad

El siguiente mapa representa cada etapa metodoldgica iniciando con una observacion directa del
estado actual de los cruces peatonales del centro histérico, lo cual sirvié como punto de partida
para el escenario actual. A continuacion, se realizé un analisis normativo y se consultaron
manuales enfocados en la movilidad universal para simular una serie de vados esquineros tipo a
través de modelos tridimensionales, siguiendo las especificaciones establecidas para cada esquina

construyendo el escenario normativo.
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Posteriormente, se completo el tercer escenario mediante la modelacion de soluciones de esquina
que permitieran una mayor continuidad peatonal. Este paso fue fundamental para facilitar la
comparacion de los escenarios, tomando en cuenta la estrategia establecida y el uso del indicador
como herramienta de evaluacion.
Gracias a la aplicacion del indicador, se pudo evaluar de manera cualitativa las determinantes 'y,
de forma cuantitativa, los indicadores planteados en la metodologia. Esta evaluacion proporcion6
una vision clara y detallada del impacto de los lineamientos urbanos en cada escenario,
permitiendo asi una toma de decisiones fundamentada y orientada a mejorar el espacio urbano del

centro historico.
Figura 71 Mapa conceptual aplicacion tercer lineamiento
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Después de haber modelado el contexto de la zona de estudio para los diferentes escenarios, se
[levaron a cabo revisiones in situ, lo cual contribuy6 a la construccidn de un contexto a escala
peatonal del estado actual de los cruces peatonales del caso de estudio. Esta actividad
proporciond un diagndstico preciso como punto de partida para la comparacion.
En un paso posterior, se detallaron en la simulacion de Revit las diferentes soluciones de esquina
para las intersecciones de los itinerarios. En la implementacion de la movilidad universal, se
recurrio a las determinantes especificadas en los manuales de espacio publico, las cuales
estipulan el uso de lenguajes tactiles en los pisos acompafiados de rampas o inclinaciones
construidas en la interseccién de las aceras con la calle, permitiendo el transito de personas con
movilidad reducida, cochecitos o carritos las cuales se solucionaron mediante la implementacion
de dos tipos de vados en funcién del ancho del andén. Esta accion contribuy6 a tener una
simulacion de la aplicacion de las determinantes urbanisticas, segun el tipo de esquina para el
segundo escenario.
Finalmente, se detallaron en el modelo las intersecciones de los itinerarios del tercer escenario.
En este punto, se recurri6 al concepto de cruces seguros utilizados en los estudios de
humanizacién, lo que propicid el uso de pasos a nivel a través de pompeyanos, favoreciendo asi
una mayor continuidad peatonal.
En la intencién de acercarse a la experiencia del peatdn en la calle, se incluyeron camaras
tridimensionales en las esquinas del modelo. Este método facilitd una vista a nivel de peaton que,
posteriormente fueron superpuestas en tomas realizadas en intersecciones desde Street View, esto
ofrecio una perspectiva mas cercana de la realidad de los cruces. Segun el tipo de vado y su
escenario correspondiente, se crearon fichas que posibilitaron la comparacion entre la

distribucion en planta y una postproduccion en Photoshop de la simulacion a nivel de peaton,
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proporcionando una representacion mas precisa del entorno urbano de cada tipo de cruce peatonal
en cada escenario.

Finalmente, se localizaron los tipos de cruces en los cuales se aplico la movilidad universal, lo
cual facilité la cuantificacion de la cantidad de intersecciones intervenidas en cada escenario.
Esto se hizo mediante una regla de tres para determinar el porcentaje de cobertura de
intersecciones trabajadas en cada escenario. A continuacion, se presenta una tabla que sintetiza
estos datos, permitiendo una visualizacion més clara de la eficacia e impacto de cada

intervencion.

En los manuales de disefio urbano a nivel nacional y departamental, se pueden encontrar
soluciones de esquina y herramientas para el desplazamiento universal. Estas soluciones se centran
en garantizar la accesibilidad y la comodidad de todas las personas, incluyendo aquellas con alguna
condicidn especial o movilidad reducida. Las soluciones de esquina se dividen en tres tipos: el vado
esquinero, el vado lateral y el paso pompeyano. El vado esquinero es una opcién que requiere un
menor esfuerzo, ya que permite el acceso comodo y seguro a través de rampas de acceso en las
aceras, facilitando el transito para personas con discapacidad o movilidad reducida en esquinas de
calles y aceras. Sin embargo, el vado lateral puede fragmentar la continuidad peatonal al ubicarse
en los laterales de las esquinas. Por otro lado, el paso pompeyano es una soluciéon mas segura y
ofrece una mayor continuidad en el desplazamiento, brindando proteccion y dejando el esfuerzo
para el vehiculo.

Ademas de las soluciones de esquina, existen diversas herramientas para el desplazamiento
universal. Estas incluyen elementos como pasos de peatones accesibles con sefializacion adecuada,

que garantizan la seguridad en los cruces para todas las personas. También se consideran cruces
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peatonales con tiempo suficiente para el cruce seguro, brindando un margen adecuado para
personas con movilidad reducida. Asimismo, se emplea sefialética clara y visible que orienta a los
peatones, proporcionando indicaciones visuales comprensibles para todos.

Estas soluciones y herramientas buscan promover una ciudad inclusiva, donde todas las
personas puedan desplazarse de manera segura’y comoda, sin barreras arquitectonicas ni obstaculos
en su camino. Al seguir los lineamientos establecidos en los manuales de disefio urbano, se
garantiza que la infraestructura y los espacios publicos sean accesibles para todos, mejorando asi

la calidad de vida de la comunidad en su conjunto.

VADO TIPO 1 LATERAL ESCENARIO 1 ESTRATEGIA 3

Figura 72. Estado actual de la via Carrera 5 entre Calle 7
Banco de la republica de Colombia
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Nota, Analisis de los criterios de intervencion de la via Carrera 5 entre Calle 7
Estrategia 3 escenario 1 Fuente propia 2023
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VADO TIPO 1 LATERAL ESCENARIO 2 ESTRATEGIA 3

Figura 73 Planteamiento del PEMP en la via Carrera 5 entre Calle 7
Banco de la republica de Colombia
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Nota, Analisis de los criterios de intervencion de la via Carrera 5 entre Calle 7.
Estrategia 3 escenario 2 Fuente propia 2023
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PASO A NIVEL ESCENARIO 3 ESTRATEGIA 3

Figura 74 Humanizacion de la via Carrera 5 entre Calle 7 Banco de la republica de Colombia
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Nota, Analisis de los criterios de intervencién de la via Carrera 5 entre Calle 7
Estrategia 3 escenario 3 Fuente propia 2023
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VADO TIPO 2 ESQUINERO ESCENARIO 1 ESTRATEGIA 3

Figura 75. Estado actual de la via Carrera 5 entre Calle 7
Banco de la republica de Colombia
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Nota, Analisis de los criterios de intervencion de la via Carrera 5 entre Calle 7
Estrategia 3 escenario 1 Fuente propia 2023
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VADO TIPO 2 ESQUINERO ESCENARIO 2 ESTRATEGIA 3

Figura 76. Planteamiento PEMP de la via Carrera 5 entre Calle 7
Banco de la republica de Colombia
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Nota, Analisis de los criterios de intervencion de la via Carrera 5 entre Calle 7
Estrategia 3 escenario 2 Fuente propia 2023
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PASO A NIVEL ESCENARIO 3 ESTRATEGIA 3

Figura 77. Humanizacion de la via Carrera 5 entre Calle 7
Banco de la republica de Colombia
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Nota, Andlisis de los criterios de intervencion de la via Carrera 5 entre Calle 7
Estrategia 3 escenario 3 Fuente propia 2023
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Anélisis de los indicadores de movilidad universal — Esquinas seguras y tableta tactil

INDICADOR A
Esguinas seguras
ESCEMARIO ESCENARIO
2 ESCENARIO 3
Existente Bulevar del Rio
Existente Peatonalizacion Plaza de Cayzedo 22572 - 1,00 1,00
Existente Plaza de cayzedo Calle 11 75,68 - 1,00 1,00
Existente Plaza San Fransisco 101,22 - 1,00 2,00
Proyectado  [ltinerario Ambiental 63145 - 7,00 7,00
ltinerario Historico y Civico entre cra
Proyectado Sycral 240 20 - 200 200
tinerario Cultural entre calle 11y
Proyectado calle 12 92 88 - 1,00 1,00
Itinerario Cultural entre calle 5y
Proyectado calle 8 279,77 - 2,00 2,00
ltinerario Colonial_Moderno entre
Proyectado calle By calle 12 382 04 - 4,00 400
Itinerario 5an Fransisco entre calle 5
Proyectado ycalle 8 278,73 - 2,00 2,00
Proyectado conexion Jovita al Rio 41163 - 3,00
ltinerario Colonial_Moderno calle de
Proyectado la escopeta 139,02 1,00 -
Itinerario Caolonial_Mederno
Proyectado  |conexion Bulevar y lovita 179,78 - - 3,00
Itinerario Cultural entre calle 8y
Proyectado  |calle 11 27967 - 300 300
Itinerario 5an Fransisco entre calle 8
Proyectado y calle 9 8911 - 1,00 1,00
Itinerario Caolonial_Mederno entre
Proyectado calle 5y calle 8 28389 - 3,00 3,00
ltinerario Colonial_Moderno entre
Proyectado calle 12 y calle 13 50,61 1,00 1,00
Proyectado calle 13 90,48 1,00 1,00
Itinerario Historico y Civico entre cra
Proyectado By cral0 205,98 200 200
ITotal itinerarios | 4,749,33 | 8,00 | 32,00 | 39,00 |
lineamiento 3 indicador A Esquinas seguras
Cantidad de esquinas seguras CH 47,00
Esquinas seguras actuales 8,00 17,0 %
Esquinas seguras PEMP 32,00 68,1 %
Esquinas seguras actuales Humanzacion 39,00 83,0 %

Nota, Fuente elaboracién propia 2023
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Hallazgos

A través de la recopilacion de informacion anterior, basada en los levantamientos y
modelos de Revit, se evidencia que el escenario 2 adopta una solucién de esquina mediante
Vados, lo cual conlleva ciertas limitaciones en términos de accesibilidad y seguridad peatonal.
Por otro lado, el escenario 3 se caracteriza por la implementacién de pasos a nivel, los cuales
permiten un cruce mas seguro y accesible para los peatones. Esto, a su vez, fortalece la
continuidad peatonal y genera territorios mas seguros y amigables. Ademas, este escenario
también contribuye a una mayor accesibilidad en la red peatonal, lo que se traduce en una mejor
integracion del espacio publico en la ciudad. En resumen, la adopcidn del escenario 3 presenta
ventajas significativas en comparacion con el escenario 2, en términos de seguridad, accesibilidad

y continuidad peatonal.

El tercer lineamiento propone la implementacion de las determinantes sobre movilidad universal
en el centro historico, con el fin de mejorar la seguridad. Al observar la oferta de esquinas
seguras del escenario actual sumada a las proyecciones planificadas por los itinerarios mas
humanaos, es posible lograr una oferta del 100% en los itinerarios segun los dos indicadores
basados en la movilidad universal, en este lineamiento se puede observar un equilibrio entre las
propuestas realizadas por el PEMP y los lineamientos basados en la humanizacion en temas de
continuidad peatonal expresada en las lineas guias y en la accesibilidad generada por esquinas

seguras.
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Figura 78
cruces seguros

LINEAMIENTO 3 - INDICADOR A

[ 83,0

Esquinas seguras actuales Humanzacion

_ gt
Esquinas seguras  PEMP

_ 1o
Esquinas seguras actuales

Nota. Diagrama de barra indicadores 3 de las esquinas seguras.

- Esquinas seguras

La proteccién del peatdn en los cruces peatonales es fundamental para garantizar una movilidad
universal y sostenible en el centro histérico de la ciudad. En este sentido, el lineamiento de
esquinas seguras busca mejorar la oferta de cruces protegidos, reduciendo la vulnerabilidad del
peaton en estos puntos criticos de la movilidad.

De acuerdo con los datos proporcionados, se puede clasificar la oferta de esquinas seguras en tres
escenarios: el actual, el propuesto por el Plan Especial de Manejo y Proteccion (PEMP) y el
resultado de la estrategia de humanizacion. En el escenario actual, se cuenta con una oferta muy

baja de esquinas seguras, representando solo el 17% del total de los itinerarios. Esto se considera
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critico debido a que la proteccion del peaton en los cruces es esencial para garantizar una
movilidad segura y accesible para todos.

El escenario 2, propuesto por el PEMP, ofrece una oferta de esquinas seguras del 68%, lo que
representa una mejora significativa con respecto al escenario actual. Sin embargo, ain queda
margen de mejora para garantizar una movilidad universal en el centro historico.

Por ultimo, el escenario 3, resultado de la estrategia de humanizacion, muestra una oferta del
83% de esquinas seguras, lo que representa una gran mejora en la proteccién del peatén en los
cruces del centro historico. La incorporacion de pasos a nivel y pompeyanos en la humanizacion
ha permitido mejorar significativamente la oferta de esquinas seguras y garantizar una movilidad

universal en el area.

En términos cualitativos, se puede clasificar el escenario actual como critico, el escenario 2 y el
escenario 3 como Gptimo. Esto se debe a que, el PEMP propone una mejora en la oferta de
esquinas seguras, debido a que el enfoque del plan de proteccion esta en garantizar una movilidad
segura y accesible para todos. En la valoracién cuantitativa de los escenarios, se asigna un valor
de +1 al escenario actual debido a su baja oferta de esquinas seguras. Al escenario 2, propuesto
por el PEMP, se le asigna un valor de +3 debido a la mejora significativa en la oferta de esquinas
seguras. Finalmente, al escenario 3 se le asigna un valor de +3 debido a su alta oferta de esquinas
seguras, lo que permite garantizar una movilidad universal en el centro histérico.

En conclusién, la incorporacion de esquinas seguras en el centro historico es fundamental para
garantizar una movilidad segura y accesible para todos. La estrategia de humanizacion ha
permitido mejorar significativamente la oferta de esquinas seguras y garantizar una movilidad

universal en el area. Es importante seguir trabajando en este lineamiento para consolidar y
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mejorar aun mas la oferta de cruces seguros en el centro historico, garantizando una movilidad

sostenible y segura para todos.

7.4 Incrementar la conexion de las zonas verdes en el espacio publico

El siguiente mapa representa los momentos metodoldgicos para la aplicacion de las estrategias
ecoldgicas en cada escenario. En un inicio, se utilizo la informacion consultada y los modelos
desarrollados para ir agregando las capas correspondientes segln el paso a paso establecido.
Estos escenarios fueron contrastados con el estado actual del centro histérico, tomando en cuenta
la informacion obtenida mediante la observacién directa, seguido de los modelos de las bases de

datos GIS con las proyecciones para el tercer escenario.

Posteriormente, se procedio al desarrollo de matrices para identificar la aplicacion de los
lineamientos y su correspondiente indicador. Esto permitio realizar una evaluacion del impacto
de las intervenciones en cada uno de los escenarios. Gracias a este enfoque metodolégico, se
logré una comparacion objetiva y detallada de los diferentes escenarios, lo que facilité una toma
de decisiones informada y enfocada en la mejora del entorno urbano del centro historico.

Tras la construccion del modelo 3D, se realizé la identificacion de los elementos constituyentes
de la infraestructura verde. Este proceso implicd la catalogacion de zonas verdes y zonas blandas
significativas, permitiendo una vision global de la extension de la infraestructura ecoldgica del
escenario actual. También se incluyeron las areas de antejardines y zonas blandas del segundo
escenario, que se habian definido segun las determinantes del Plan Especial de Manejo y

Proteccion (PEMP) en relacion con las zonas verdes. Finalmente, se integraron las areas
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vegetales y zonas blandas utilizadas en los tipos de vias de los itinerarios humanizados, lo que

proporciond un panorama claro del contexto del tercer escenario a escala general.

Figura 79. Mapa conceptual aplicacidn cuarto lineamiento
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Nota, Pasos metodolégicos para la aplicacion del cuarto lineamiento sobre la Humanizacién del espacio
publico elaboracién propia
Posteriormente, se descarg6 informacién de las bases de datos geograficas sobre la localizacion
de la infraestructura verde en el &rea de estudio. Esta informacion se contrasté con la obtenida del
modelado previo para afinar la vision general del escenario actual. Se identificaron zonas blandas
y corredores ambientales, y se elaboraron nuevas capas de datos para la localizacion del eje
ambiental propuesto por el PEMP. Con este paso, se buscaba comprender la relacion entre el

corredor ambiental y las areas nucleo actuales. Ademas, se implement6 uno de los conceptos
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fundamentales de la infraestructura verde: la interconexién, utilizando los itinerarios
humanizados del tercer escenario para consolidar parches e interconectar las areas nucleo.

Este proceso facilito la comprension de como se relacionan la ubicacion de nuevos elementos de
la infraestructura verde y los ejes interconectados. Para cada escenario, se cuantificaron los
metros cuadrados de zonas verdes existentes para obtener un recuento de la oferta actual.
Posteriormente, se calcul6 el aporte en metros cuadrados del PEMP a la estructura verde,
considerando aquellos elementos que se conectan a un parche o area nucleo. Finalmente, se
tomaron en cuenta los metros cuadrados utilizados en las vias tipo del tercer escenario,
cuantificando aquellos que formaban parte de una red interconectada con alguna estructura
ambientalmente significativa o &rea nucleo.

Este andlisis proporciond una serie de valores totales por escenarios, los cuales fueron aplicados a
una regla de tres para cuantificar el porcentaje de los aportes ecoldgicos de cada propuesta. La
infraestructura verde de cada escenario sirvié como base para obtener datos comparativos. De
esta manera, fue posible evaluar el aporte ecoldgico de los escenarios y el impacto de cada
intervencion, reforzando el objetivo de incrementar la conexion de las zonas verdes y extender la

interconectividad urbana.

Uno de los conceptos desarrollados alrededor del tema de la humanizacion, adapta la vida de
barrio a la realidad urbana del espacio publico introduciendo la naturaleza como un elemento
articulador del paisaje, este tema es tratado por la humanizacion de manera consistente en los
cuales introduce esta cuarta estrategia desde los bordes suaves, refiriendose a la zona verde
compuesta por el antejardin o la terraza las cuales acompafian a los andenes en zonas

residenciales. Adicionalmente el concepto de la jerarquizacion en el cual explican como se fue
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recuperando las zonas blandas plantando vegetacion y arboles en medio de las vias generando la
reduccion del vehiculo al interior de la manzana.

Posteriormente en estos nuevos espacios urbanos profundiza sobre la necesidad de la
recuperacion de los bordes suaves relacionando los antejardines junto a terrazas con cafés o
restaurantes en los cuales las mesas puedan ser acompafiadas de vegetacion, texturas blandas
acompafadas junto a jardines, adicionalmente entre los criterios de revitalizacion de los espacios
publicos y revitalizacion de la calle se encuentra el cambio de texturas pétreas por unas mas
suaves que sean mas amables con las personas acompariadas de jardines y arboles, este tipo de
espacios funcionan como oasis en medio del concreto, el color gris y las zonas duras, este tipo
de oasis se conocen como parches los cuales albergan vida y estan conectados por medio de

pasajes en medio de una red ecoldgica.
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Figura 80. Zonas verdes escenario 1 ESTRATEGIA 4
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Nota, Escenario PEMP escenario 1 sin planificacion vegetal. Fuente propia 2023



LINEAMIENTOS DE DISENO URBANO PARA LA HUMANIZACION DEL ESPACIO PUBLICO EN

EL CENTRO HISTORICO DE SANTIAGO DE CALI.

Figura 81. zonas verdes escenario 2 ESTRATEGIA 4
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Figura 82 zonas verdes escenario 3 ESTRATEGIA 4
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Nota, Escenario PEMP escenario 3 sin planificacion vegetal. Fuente propia 2023
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Figura 83 Isométrico perfil tipo
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Nota, Isométrico representacion de la recuperacion ecoldgica en el centro historico de Santiago de
Cali. Fuente propia 2023
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Tabla 14. Anélisis de los indicadores de zonas verdes

LINEAMIENTO 4 INDICADOR 4
metros cuadrados zonas blandas Memorias
tpo de M2
ESCENARIO 1 ESCENARIO 2 ESCENARIO 3 via ZB

Bulevar del Rio

Existents Peatonalizacion Plaza de Cayzedo - - 156,00 |T2 156

IExistente Plaza de cayzedo Calle 11 2.560,00 - 156,00 |T2 156

IExistente Plaza San Fransisco - - 156,00 |T2 156

|Pru1.rectadn Itinerario Ambiental - 1.262,90 2.044,00 |T3 292
Itinerario Historico y Civico entre

|Proyectadao craSycra8 - - 876,00 |3 292
[tinerario Cultural entre calle 11y

IProyectado  |[calle 12 - - 156,00 |T2 156
Itinerario Cultural entre calle Sy

IProyectado  |calle 8 - - 306,00 |T1 102
Itinerario Colonial_Moderno entre

IProyectado  |calle 8 y calle 12 - - 624,00 |T2 156
[tinerario San Fransisco entre calle

|Proyectado  |Sycalle 8 - - 306,00 |T1 102

|Pm1.rectadn conexion Jovita al Rio - - 1.460,00 |t3 292
[tinerario Colonial_Maoderno calle

|Proyectado  |de la escopeta - - 102,00 |T1 102
Itinerario Colonial_Moderno

|Proyectada  |conexion Bulevar y lovita - - 204,00 |T1 102
Itinerario Cultural entre calle 8y

IProyectade  |calle 11 - - 458,00 |T2 156
Itinerario San Fransisco entre calle

|Proyectado |8y calle 9 - - 102,00 |T1 102
Itinerario Colonial_Moderno entre

|Proyectado  |calle Sy calle 8 - - 306,00 |T1 102
[tinerario Colonial_Moderno entre

|Proyectado  |calle 12 y calle 13 - - 156,00 |T2 156

Proyectado  |calle 13 - - 156,00 |T2 156
Itinerario Historico y Civico entre

Proyectado [cra 8y cra 10 - - 584,00 ft3 792

|Total itinerarios | 2.780,00 | 1.262,90 | 5.318,00 |

[Total Proyectado centro historico | 1109800 m2 |

Existente 25 %%

PEMP 11 %

Humanizacion 75 %

Nota, Tabla de resultados de la simulacion de la incorporacion de zonas verdes (Escenario actual,
PEMP y humanizacién. Fuente propia 2023
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En ciudades para la gente, Gehl explica la importancia de recuperar los elementos naturales que
puedan reforzar las revitalizaciones de los espacios urbanos permitiendo introducir al disefio
elementos fuertes del mismo paisaje, este tipo de intervenciones tienden a mejorar la experiencia
del peatdn al caminar y estan relacionadas a los niveles de calidad urbana que busca la
humanizacién. Uno de los puntos a intervenir es la calle 8 el cual por medio del PEMP dispone
una franja vegetal en uno de sus costados los ejes, desde el tercer escenario estan pensados bajo
los pardmetros de posibles lugares a intervenir desde silvicultura notando una diferencia entre el
uso de una sola franja vegetal continua y otra segmentada distribuidas por diferentes zonas de los
Itinerarios de la siguiente forma asi como podemos ver en el tercer escenario aplicando en mayor

intensidad el cuarto indicador un aumento significativo de las zonas verdes.

El cuarto lineamiento propone la incorporacion de zonas verdes en el espacio publico del centro
historico, con el fin de mejorar la calidad ambiental y fomentar la biodiversidad del paisaje
ecoldgico. Al observar la oferta de espacio publico de escenario actual sumada a las proyecciones
planificadas por los itinerarios mas humanos, es posible lograr una oferta del 100% en los
itinerarios, esto debido a que en el escenario proyectado por el PEMP no existe una oferta de

cobertura de zonas verdes mayor a la existente.
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Figura 84. Diagrama de barras indicadores de zonas blandas

Zonas blandas

LINEAMIENTO 4 - M2 ZONAS BLANDAS

Humanizacion

75

PEMP - 3

Existente
25

Nota. Fuente elaboracion propia.

En el escenario 1, que representa la situacion actual, se puede observar que la oferta de zonas
verdes es del 25%, lo que se considera un porcentaje critico debido a su baja oferta de espacios
verdes. Por su parte, el escenario 2, que es la propuesta del PEMP, ofrece una cobertura de zonas
verdes del 11%, lo que lo convierte en un escenario critico debido a que su oferta de espacios
verdes esta por debajo de la actual. Sin embargo, al aplicar el lineamiento basado en la
humanizacidn, se puede observar una propuesta del 75% de cobertura de zonas verdes en el
escenario 3, lo que representa una gran mejora en la oferta de espacios verdes en el centro
historico. Esto demuestra que la incorporacion de zonas verdes es crucial para mejorar la calidad
ambiental y fomentar la biodiversidad en el centro historico, por lo que la estrategia de

humanizacién es una herramienta efectiva para lograr este objetivo.
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En la valoracion cuantitativa de los escenarios, se asigna un valor de +1 a los escenarios 1y 2
debido a su baja oferta de cobertura de zonas blandas, y un valor de +3 al escenario 3 debido a su
alta oferta de cobertura de zonas verdes. Por lo tanto, se puede concluir que la incorporacion de
zonas verdes en el espacio publico del centro historico es crucial para mejorar la calidad
ambiental y fomentar la biodiversidad, y que la estrategia de humanizacién es una herramienta
efectiva para lograr este objetivo.

En conclusién, la incorporacion de zonas verdes en el espacio publico del centro histérico es
crucial para mejorar la calidad ambiental y fomentar la biodiversidad. El analisis de los
escenarios actuales propuestos muestra que el escenario del Plan Especial de Manejo y
Proteccion (PEMP) presenta una oferta de zonas verdes escaza, lo que limita su capacidad para
mejorar la calidad ambiental del centro histérico. En cambio, al aplicar el lineamiento basado en
la humanizacion, se puede observar una propuesta con una gran mejora en la oferta de espacios
verdes en el centro histérico. Por lo tanto, la estrategia de humanizacién es una herramienta
efectiva para lograr un centro histérico con una alta oferta de cobertura de zonas verdes, lo que

favorece la calidad ambiental y la biodiversidad del paisaje ecoldgico en el area.

7.5 Impacto de la acumulacion de calor en el espacio urbano

El siguiente mapa conceptual ilustra el proceso detallado para abordar la Quinta Estrategia,
enfocada en la mitigacion del impacto de calor en el espacio urbano. Primero, se llevaron a cabo
simulaciones térmicas en Revit para evaluar como los corredores con sombra podrian

contrarrestar el efecto del calor en el entorno urbano. posteriormente, se emplearon Sistemas de
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Informacion suministrado por el IDESC para comparar con los mapas de calor realizados para

identificar la acumulacion de la temperatura en el entorno urbano.

Figura 85 Mapa conceptual aplicacion quinto lineamiento

1. Simulaciones Térmicas 2. Empleo de Sistemas de 3. Acceso al Censo Arboreo del
en Revit Informacion GIS DAGMA
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Nota, Pasos metodoldgicos para la aplicacion del quinto lineamiento sobre la Humanizacion del espacio
publico elaboracién propia

Ademas, se accedid al Censo Arboreo del DAGMA, proporcionando informacién valiosa sobre el

tipo de arbol, radio de copa, altura, la clasificacion y ubicacién de las especies vegetales en el

sector. A continuacion, se realizaron simulaciones térmicas en ubicaciones especificas entre los

diferentes escenarios para comparar las temperaturas y evaluar como los corredores con sombra

influyen en la sensacién térmica y la ocupacién del espacio publico.

Finalmente, se cuantificaron las areas sombreadas propuestas. Esto permitié comparar la

cobertura de sombra en cada escenario y evaluar el impacto de las intervenciones propuestas.
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Los resultados obtenidos destacan la importancia de los corredores con sombra como una
estrategia efectiva para mejorar la calidad del espacio urbano y la experiencia de los ciudadanos.
Tras la construccion de los modelos 3D de los escenarios, que incorporaron la localizacion de la
infraestructura verde, fue viable llevar a cabo simulaciones térmicas en Revit. Esto se realiz6 con
el objetivo de evaluar como la presencia de corredores con sombra podria mitigar el impacto de
la acumulacién de calor en el espacio urbano. Para fortalecer la validez de estas simulaciones, se
contrastaron con datos de estaciones meteoroldgicas cercanas, lo que proporcioné un marco para
comparar las caracteristicas térmicas de los corredores modelados.
En un paso adicional, se emplearon Sistemas de Informacion Geografica para identificar la
ubicacién de los elementos vegetales y ecoldgicos clave dentro del area de estudio de esta manera
contrastarlos con los mapas de calor e identificar zonas de interés para las simulaciones.
Posteriormente se accedio al Censo Arbdreo del DAGMA, lo que proporcion6 una valiosa fuente
de informacion sobre las diferentes especies vegetales en el sector de estudio. Esto permiti6
identificar qué especies son endémicas y cuéles han sido introducidas. Ademas, el entendimiento
de la distribucidn de la vegetacién fue esencial para evaluar cémo las estructuras vegetales
contribuyen a la mitigacién térmica y la recuperacion ecoldgica en el area.
El andlisis detallado de la vegetacion existente en el sector, suministrada por el Censo Arbéreo,
proporciond una perspectiva integral del contexto ecolégico. Esto fue esencial para comprender
como las areas verdes y la vegetacion podrian ser estratégicamente utilizadas para ampliar
corredores con sombra y, consecuentemente, mitigar el calor acumulado en el espacio urbano.
Utilizando la informacion de la ubicacion arbérea de ArcGIS y las capas creadas en Revit, se
Ilevaron a cabo simulaciones térmicas en ubicaciones especificas entre los diferentes escenarios.

Esto proporciond puntos de comparacion para observar qué superficies mantenian temperaturas
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mas elevadas durante el afio y como la implementacién de corredores con sombra influia en la
sensacion térmica, lo que afecta la ocupacidn y permanencia en el espacio publico.

Finalmente, se sumaron los metros cuadrados con sombra derivados tanto de la localizacion de
las especies vegetales actuales como de las propuestas. Esto posibilitd comparar la cobertura de
cada escenario. A través de un célculo proporcional, se obtuvieron porcentajes que representan la

oferta actual y el alcance e impacto de las propuestas en términos de &reas sombreadas.

En segundo lugar, en relacion con el confort bioclimatico del espacio urbano existe un consenso
sobre la necesidad de ampliar la estructura ecoldgica con el fin de promover el disfrute del
espacio publico adecuando paisajisticamente el lugar (Gehl, 2014). inicialmente la utilizacion de
los espacios arborizados para crear un espacio mas intimo por debajo de las copas
proporcionando una mejor relacion de la escala humana con el lugar, posteriormente en el trabajo
realizado por Gehl en nuevos espacios urbanos, enfoca la utilizacion de los arboles con fines
esteticos relacionando la implementacion de arboles con una mejora de la experiencia y el
recuerdo, en lugares donde las condiciones climaticas estan determinadas por climas mayor
mente frios o lugares con estaciones recomienda el uso de especies caducifolias para permitir la
entrada del sol en invierno, finalmente en ciudades para le gente se encuentra relacionado a los
indicadores de calidad urbana

Por medio de los sistemas de informacion Geografica fue posible encontrar el Censo Arboleo del
DAGMA el cual contiene la clasificacion y la ubicacion de las especies en el sector de estudio
para poder clasificar cuales de ellas son endémicas y cuales, introducidas, también entender la
importancia de las estructuras vegetales al interior del centro y la forma como ayuda a la

permanencia y recuperacion ecoldgica. Inicialmente en esta primera capa suministrada por el
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DAGMA es posible encontrar toda la vegetacion registrada por la municipalidad en la ciudad y
diversa informacion sobre el sector permitiéndonos tomar varios datos al interior y el entorno de

los sistemas ecosistémicos el centro historico.

Figura 86. Temperatura ambiente centro historico de Santiago de Cali
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Nota. Plano de promedio de la temperatura en arborizacion, con bases de dato del IDESC.

Es posible aislar las especies por sectores de esa forma poder entender las diferencias entre las
zonas de estudio en este caso podemos ver mas concentracion de vegetacion en el bulevar del rio
adicionando una fuente hidrica al corredor verde, acompafiado de la calle 8 el cual tiene una
condicidn de proteccion adicional a la Flora y remata en el Rio Cali este es el més transitado por
vehiculos de los dos debido a que el flujo vehicular del bulevar del Rio se encuentra de manera

subterranea. Con la ubicacidn arbolea de ArcGIS y las capas levantadas en Revit es posible
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realizar simulaciones térmicas para observar que superficies son las que contienen mayor
temperatura durante el afio y asi conocer como influye la sensacion térmica en la ocupacion y
permanencia en el espacio publico.

Posteriormente estas capas son exportadas en CAD para levantarse en 3D y realizar simulaciones
térmicas en Revit y poder contrastar con informacion de las estaciones meteoroldgicas cercanas
para comparar las fortalezas y debilidades de los corredores modelados. Al comparar los datos
suministrados con las estaciones meteorolégicas es posible observar una similitud con los datos
comparados con las bases de informacion Geografica, también es posible ver que las zonas
verdes y zonas arborizadas presentan menos temperatura por esta razén y apoyados en los planes
de silvicultura la carrera 5, la carrera 4 y la calle 8 tienen planteado fortalecer la estructura

vegetal aportando a la oferta ecolégica del lugar.

Simulacion de acumulacion de calor del contexto

De esta manera podemos observar el impacto de la sombra en la sensacion térmica al interior del
centro historico, utilizando informacion de silvicultura, en los cuales estaria permitido la
introduccion de nuevas especies. Esto debido a que en el escenario 2 no hay una aplicacion de

este quinto lineamiento por parte del PEMP
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Figura 87. Programa de urbana silvicultura Mapa 2A. silvicultura 2018

Nota, Programa de urbana silvicultura Mapa 2A. Fuente silvicultura 2018
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ESCENARIO 1 COBERTURA ARBOREA ESTRATEGIA 5

Figura 88 Localizacion arboles existentes centro histdrico
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Nota, Localizacion arboles estado actual en el centro histérico. Fuente
DAGMA 2018
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ESCENARIO 2 COBERTURA ARBOREA ESTRATEGIA 5

Nota, Localizacion arboles propuesta PEMP centro histérico. Fuente DAGMA
2018

0 Localizacion especies

Nota, Localizacion arboles planteados por el PEMP en el centro histérico.
Fuente DAGMA 2018



LINEAMIENTOS DE DISENO URBANO PARA LA HUMANIZACION DEL ESPACIO PUBLICO EN
EL CENTRO HISTORICO DE SANTIAGO DE CALI.
226

Figura 89Localizacion arboles planteados por la humanizacion en el centro histérico

ESCENARIO 3 COBERTURA ARBOREA ESTRATEGIA 5

0 Localizacion especies

Nota, Localizacion arboles planteados por la humanizacion en el centro histérico. Fuente
DAGMA 2018 Elaboracion propia
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Tabla 15. Analisis de los indicadores de sombra en el centro histérico de Cali

LINEAMIENTO 5 INDICADOR 5
metros cuadrados con sombra
Itinerario ESCENARIO1 ESCENARIO2 ESCENARIO 3
Existents Bulevar del Rio 0
37 0 0
|E1(i_=.tE nte Peatonalizacion Plaza de Cayzedo
[Existent= Plaza de cayzedo Calle 11 202 0 0
IExis.tE nte Plaza San Fransisco 20 0 0
IPru-,rectadD Itineraric Ambiental 334 0 320
Itinerario Historico y Civico entre a a 230
Proyectado |craSvycra8
It i
inerario Cultural entre calle 11y 0 0 50
Proyectado |calle 12
Itinerario Cultural entre calle 5y
4] 4] 36
Proyectado |calle 8
Itinerario Colonial_Moderno entre 0 o 150
Proyectado  |calle 8 y calle 12
Itineraric San Fransisco entre calle 0 0 a5
Proyectado |Sycallegd
IPru',rectadD conexion Jovita al Rio 0 120
Itinerario Colonial_Maoderno calle 26 0 25
Proyectado |de la escopeta
Iti i i
ine ra..nu Cnlunlal_Mm:!ernD 0 0 30
Proyectado |conexion Bulevar y Jovita
Itinerario Cultural entre calle 8 y
0 0 &0
Proyectado  |calle 11
Itinerario San Fransisco entre calle
4] 4] 43
Proyectado |Bycalled
Itinerario Colonial_Moderno entre 0 o 75
Proyectado |calle Sy calle 8
Itinerario Colonial_Maoderno entre 0 0 5
Froyectado |calle 12 y calle 13
|provectado |calle 13 0 0 as
| Itinerario Historico y Civico entre o o 120
Proyectado |cra 8y cra 10
|Total itinerarios 1.278,00 | - | 1a4sa00]
[Total centro histarico 127800 | proyectado | 2.732,00 |

Iin cremento

113,77 |5

I% Escenario 1

45,78 |%

|% Escenario 2

0,00 |

I% Escenario 3

53,22 |%

Nota, Tabla de resultados de la simulacién de corredores de sombra (Escenario actual, PEMP 'y
humanizacién. Fuente propia 2023
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Hallazgos

En consecuencia, al ampliar la cobertura Arborea en un 44%, no solo se obtienen corredores de
sombra que mejoran la calidad del espacio publico en el centro histdrico de Cali, sino que
también se beneficia el medio ambiente al reducir la temperatura y mejorar la calidad del aire. Es
decir, se puede afirmar que la incorporacion de mas espacios sombreados en cada uno de los
escenarios evaluados contribuye a la creacion de una ciudad mas sostenible y amigable con el
entorno.

El quinto lineamiento propone incrementar la cobertura arbérea en el centro historico, con el fin
de reducir la temperatura y crear corredores con sombra orgénica para revitalizar el paisaje
ecoldgico. Al observar la oferta de la cobertura arbérea del escenario actual, es posible percatarse
de que la mayoria se encuentra en parches ambientales con alta concentracion vegetal a los
bordes, incluyendo los parques, esta estructura ambiental es sumada a las proyecciones
propuestas por los itinerarios mas humanos, siendo esta distribuida en corredores, con el fin de
aumentar la oferta actual alcanzando una del 100% en los itinerarios, esto debido a que en el
escenario proyectado por el PEMP no existe una oferta de cobertura arborea en cuanto a la
planificacién del paisaje

En el escenario 1, que representa la situacién actual, se puede observar que la oferta de zonas
verdes es del 46.7%, lo que se considera un escenario regular debido a su menor oferta en cuanto
a la cobertura arborea, la cual se encuentra concentrada en parches. Por su parte, el escenario 2,
que es la propuesta del PEMP, no ofrece una cobertura arbérea adicional como se observo
anteriormente, lo que lo convierte en un escenario critico debido a que su oferta de espacios

verdes esta por debajo de la actual.
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Figura 90 Diagrama de barras Indicadores de sombra
LINEAMIENTO 5 - CORREDORES DE SOMBRA
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Nota. Elaboracion Propia .2023

Sin embargo, al aplicar el lineamiento basado en la humanizacion, se puede observar una
propuesta del 53.3% de cobertura arbdrea en el escenario 3, 1o que representa una gran mejora en
la oferta de corredores con sombra organica duplicando la situacion actual en un 113% en el
centro histérico. Esto demuestra que la incorporacion de corredores con sombra es crucial para
reducir la temperatura y mejorar la cobertura arbdrea en el centro histérico, mostrando que la
estrategia de humanizacion es una herramienta efectiva para lograr este objetivo.

En la valoracion cuantitativa de los escenarios, se asigna un valor de +2 al escenario 1 debido a
su menor oferta de corredores con sombra, adicionalmente al escenario 2 proyectado por el

PEMP se le asigna un valor de +1, esto se debe a que no existe una propuesta en temas de
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cobertura arbérea y un valor de +3 al escenario 3 debido a su alta oferta de corredores con
sombra. Por lo tanto, se puede concluir que la incorporacion de coberturas arboreas en el centro
historico es crucial para disminuir la temperatura por medio de corredores de sombra, asi como
también, el hecho de que la estrategia de humanizacion es una herramienta efectiva para lograr
este objetivo.

En conclusién, aumentar la cobertura arbdrea en el centro histérico es fundamental para reducir la
temperatura y revitalizar el paisaje ecoldgico, siendo la estrategia de humanizacion una
herramienta efectiva para lograr este objetivo. La propuesta de incorporar corredores con sombra
es un paso importante para mejorar la oferta de cobertura arbOrea en la zona y se espera que estas
medidas contribuyan a mejorar la calidad ambiental y la experiencia de los habitantes y visitantes

del centro histoérico.

7.6 Aumentar la diversidad de actividades en EP

El siguiente mapa conceptual ilustra la metodologia empleada para aplicar la Sexta Estrategia,
que se enfoc6 en aumentar la diversidad de actividades en el espacio publico (EP). La
metodologia comprendid diversas etapas. Inicialmente, se realizaron recorridos in situ y
observacion directa, registrando informacion fotogréafica y tomando vistas aéreas, ademas de
realizar recorridos virtuales con Street View para enlistar las actividades cotidianas.
Posteriormente, se fusiono la informacion geografica para enriquecer la tabla de ArcGIS con
datos sobre el tipo de actividad desarrollada en el entorno urbano, obteniendo una vision integral
de los usos y servicios en el contexto actual. Luego, se cre6 una capa denominada "Vitalidad

Urbana", donde se situaron las actividades identificadas durante las visitas de campo, utilizando
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la herramienta Bufer para expresar la cobertura de cada actividad a escala peatonal. Asimismo, se
implementaron puntos vitales tipo, modelados como parklets, agrupados en actividades
culturales, comerciales y deportivas. Estos puntos se ubicaron estratégicamente en ArcGIS,
complementando las actividades existentes y promoviendo el uso intensivo del espacio publico.
Seguidamente, se fusionaron las &reas de cobertura de actividades itinerantes en diferentes
escenarios, permitiendo obtener las areas totales de cobertura para el estado actual y las
propuestas. Por Gltimo, se calcularon los porcentajes de extension e impacto mediante un analisis
cuantitativo para evaluar el alcance de las intervenciones en la vitalidad urbana. Los resultados
obtenidos destacan el incremento en la diversidad de actividades en el espacio publico y una
mejora significativa en la vitalidad urbana, favoreciendo un ambiente mas dindmico y atractivo
para la comunidad.

inicialmente se realizaron recorridos in situ de los itinerarios del escenario actual. Mediante la
observacion directa, se efectuaron registros fotogréaficos a nivel de peatén, complementados con
vistas aéreas tomadas con un dron en diferentes momentos del dia. Ademas, se realizaron
recorridos virtuales con Street View para comprender y enlistar las actividades itinerantes que se
desarrollan de manera natural en el entorno urbano. Este método proporcion6 datos relevantes
sobre la vitalidad urbana en el &rea de estudio.

Para comprender el estado actual, se fusionaron las bases de informacion geogréfica previamente
construidas con capas GIS relacionadas a los edificios de importancia contextual. Asi, se
enriquecio la tabla de ArcGIS con campos como el tipo de actividad que desarrolla cada edificio.
Este paso proporciond una vision mas completa de los usos y la diversidad de servicios en el

contexto del estado actual a una escala general.
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Figura 91. Mapa conceptual aplicacion sexto lineamiento

1. Recorridos In Situ y 2. Fusién de Informacion 3. Creacion de Capa "Vitalidad 4. Implementacion de 5. Calculo de Porcentajes de
Observacién Directa Geografica Urbana" Puntos Vitales Tipo Extension e Impacto
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Nota, Pasos metodoldgicos para la aplicacion del sexto lineamiento sobre la Humanizacién del
espacio publico elaboracion propia

Para el diagnostico, se cre6 una nueva capa en los planos de ArcGIS, denominada "vitalidad
urbana", en la cual se situaron las actividades identificadas durante las visitas de campo. Segun el
tipo de servicio itinerante, se asignaron puntos que se representaron por colores. Después, se
utilizé la herramienta BUfer con una extension de 100 metros, lo que expreso la cobertura de cada
actividad itinerante, determinada a una escala cercana al peaton y equivalente a la distancia de

una calle.
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Esta estrategia implico el uso de conceptos de vitalidad urbana sobre la diversificacion de
actividades en el entorno urbano. Se implementaron herramientas de humanizacion de la via a
través de puntos vitales tipo, que se modelaron con caracteristicas similares a los parklets
estudiados en el estado del arte. Se agruparon en actividades; culturales, comerciales y
deportivas. Se utilizaron imagenes tridimensionales, sobrepuestas sobre vistas de Street View,
para ofrecer una perspectiva peatonal de cada tipo de punto vital.

Estos puntos se ubicaron estratégicamente en ArcGIS, complementando las actividades
existentes. Una vez definidas las ubicaciones, las actividades se procesaron mediante la
herramienta Bufer, con una cobertura de 100 metros para determinar la proximidad entre
actividades. Este paso buscd organizar las actividades itinerantes evitando intersecciones
significativas, lo que facilitd un equilibrio a través de la diversidad de actividades itinerantes,
promoviendo asi el uso intensivo del espacio publico.

Posteriormente, utilizando la herramienta de union en ArcGIS, se fusionaron las areas de
cobertura de las actividades itinerantes de los diferentes escenarios. Esto facilito la obtencion de
areas totales de cobertura del estado actual frente a la propuesta. Las sumatorias de estas areas se
procesaron mediante una regla de tres, lo que permitio verificar el porcentaje de extension y el

nivel de impacto de las propuestas en la vitalidad urbana.

Con respecto a esta estrategia, es necesario complementar los desarrollos urbanisticos con
pedagogia y actividades itinerantes que complementen los vacios en el uso de los horarios de los
espacios, la vocacion administrativa abandona los espacios los fines de semana, al contrario de
las actividades nocturnas, las cuales se intensifican con el recorrido de la semana, desde un

escenario mas Humano, el espacio publico esta pensado para la integracion de exposiciones
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artesanales ludicas y la integracion con el comercio informal a modo de islas planificadas e
integradas al disefio del parque, esto podria permitir complementar las actividades solapando con
los hechos cotidianos que concentra el casco historico. Debido a su condicion de cruce de
caminos entre CAM y Plaza de Cayzedo permite que este siempre habitado y que al final de las
jornadas administrativas las personas que trabajan y visitan el lugar puedan hacer uso de su
tiempo de ocio para intercambio sociocultural esto ha permitido que el lugar debido a su
transformacion sea premio nacional de arquitectura y una de las reivindicaciones simbolicas del

lugar mas recientes en la ciudad.

La posibilidad de interconectar 4 grandes plazas le permite asegurar un gran flujo de personas
debido a que es el epicentro de todas las actividades politicas culturales y sociales, son varios los
tramites entre la gobernacion la alcaldia y el centro administrativo que se deben realizar
diariamente sin contar los bancos y demas actividades cotidianas que se desprenden de esta
concentracion de figuras de poder, las cuales conllevan un gran flujo de personas que hoy
transitan entre estos lugares. Dentro de los planes del PEMP observando el segundo escenario no
se presentan cambios algunos debido a que no hay una integracion de actividades adicionales
dentro de la intervencion, en el documento técnico del plan de proteccion del centro hay un
apéndice sobre la necesidad de hacer planificar el comercio informal pero no es claro con
respecto a algun tipo de iniciativa o determinante sobre como integrar estas actividades para

complementar las areas de usos consolidados al interior del centro historico.
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Figura 92. Bulevar del Rio registro fotogréafico
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Nota. Actividad peatonal en diferentes margenes y horarios.
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Cobertura Vitalidad Urbana
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ESCENARIO 3 ESTRATEGIA 6

Figura 95. Puntos de intervencion vitalidad urbana - Iglesia San Martin

Vitalidad Iglesia San Martin

CARRIL

Nota. Punto comercial, carrera 6, entre calle 5ta y 6ta, Iglesia San Martin / Comfenalco Valle.
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ESCENARIO 3 ESTRATEGIA 6

Figura 96

Vitalidad Punto deportivo

ZONA VERDE CARRIL

Nota. Punto deportivo Calle 8v, entre Carrera 4ta y 5ta.
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Figura 97. ESCENARIO 3 ESTRATEGIA 6

CARRIL

Nota. Punto Cultural, cra.4, entre Calle 6 y 7. Museo arqueoldgico La Merced / Iglesia La

Merced.



LINEAMIENTOS DE DISENO URBANO PARA LA HUMANIZACION DEL ESPACIO PUBLICO EN
EL CENTRO HISTORICO DE SANTIAGO DE CALI.
242

Figura 98. Cobertura Vitalidad urbana escenario 1

Cobertura Vitalidad urbana escenario 1
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Cobertura Vitalidad urbana escenario 2
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Nota, Cobertura intervencion vitalidad urbana PEMP. Fuente propia 2023
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Nota, cobertura intervencion vitalidad urbana. Fuente propia 2023

Anadlisis de los indicadores de cobertura de actividades itinerantes en historico de Cali

Tabla 16. Indicadores de actividades itinerantes en el centro histdrico de Cali.

LINEAMIENTO 6 INDICADOR 6
unidades de comercio intinerante
Estado Itinerario escenario 1 escenario 2 escenario 3

Existente |Bulevar del Rio 9 0 0,00

Existente |Peatonalizacion Plaza de Cayzedo 2 0 0,00

Existente |Plaza de cayzedo Calle 11 0 0 0,00

Existente |Plaza San Fransisco 0 0 0,00

Proyectado |Itinerario Ambiental 0 0 1,00
Itinerario Historico y Civico entre

Proyectado|cra5ycra8 0 0 2,00
Itinerario Cultural entre calle 11y

Proyectado |calle 12 0 0 3,00
Itinerario Cultural entre calle 5y

Proyectado |calle 8 0 0 1,00
Itinerario Colonial_Moderno entre

Proyectado |calle 8 y calle 12 0 0 2,00
Itinerario San Fransisco entre calle

Proyectado |5y calle 8 1 0 1,00

Proyectado |conexion Jovita al Rio 1 0 2,00
Itinerario Colonial_Moderno calle

Proyectado |de la escopeta 1 0 2,00
Itinerario Colonial_Moderno

Proyectado |conexion Bulevar y Jovita 0 0 0,00
Itinerario Cultural entre calle 8y

Proyectado |calle 11 0 0 0,00
Itinerario San Fransisco entre calle

Proyectado |8y calle 9 0 0 0,00
Itinerario Colonial_Moderno entre

Proyectado |calle 5y calle 8 0 0 0,00
Itinerario Colonial_Moderno entre

Proyectado |calle 12 y calle 13 0 0 0,00
Itinerario Cultural entre calle 12y

Proyectado |calle 13 0 0 0,00
Itinerario Historico y Civico entre

Proyectado |cra 8 y cra 10 0 0 0,00

Total Itinerarios existente 14,00 -

Total Itinerarios propuesto 14,00

Cobertura por punto vital existente 16.542,48

Cobertura por punto vital propuesto 27.306,83

Total centro historico m2 514.503,01

Cobertura bufer existente 231.594,71

Cobertura bufer m2 382.295,66

Escenario Porcentaje

Escenario 1 45,01

Escenario 2 0,00

Escenario 3 74,30

Nota, Tabla de resultados de la simulacion de itinerarios puntos vitales (Escenario actual, PEMP y
humanizacion. Fuente propia 2023
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Hallazgos

Tomando en cuenta el tercer escenario simulado la creacion de islas de permanencia que se
caracterizan por su mobiliario y la disposicion de las areas para crear nichos los cuales
corresponden a los lugares con mayor interaccién sociocultural reuniendo diferentes grupos de
personas, por lo general estos lugares coinciden con actividades mixtas desarrolladas por las
fachadas en su entorno normalmente estos puntos activan altamente el comercio permitiendo el
desarrollo de actividades complementarias hasta altas horas en la noche cuando las actividades
principales no estan en uso. es importante reforzar los puntos de permanencia como plazas y
parques los cuales ya cuentan con mobiliarios conectandolos en una red y reforzando los puntos
de contacto de los afluentes peatonales con mobiliario que Ilame al encuentro y permita el

desarrollo de actividades o permita en algunos casos el ocio el descanso y la reflexion.

La planificacion urbana juega un papel fundamental en el desarrollo y mejora de la calidad de
vida en las ciudades. En este sentido, el sexto lineamiento propone aumentar la diversidad de
actividades en el espacio publico del centro historico, con el fin de mejorar la vitalidad urbana
intensificando la ocupacion de los espacios. Para analizar la eficacia de esta propuesta, es
necesario examinar tres escenarios diferentes: el escenario actual, el escenario propuesto por el
Plan Especial de Manejo y Proteccion (PEMP) y el escenario de la Humanizacion.

Al analizar la oferta actual de actividades itinerantes en el centro historico, se evidencia una muy
baja planificacion de actividades recreativas, comerciales y culturales tanto en el escenario actual

y el propuesto por el PEMP, debido a que no ofrecen una oferta efectiva de actividades
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itinerantes, lo que limita la capacidad de la propuesta para mejorar la vitalidad urbana en el centro
historico.

En el escenario 1, que representa la situacion actual, se puede observar que no hay una
planificacion del comercio itinerante, ni una relacion con otras actividades que puedan aumentar
el uso intensivo del espacio publico mejorando la vitalidad urbana, lo que se considera un
porcentaje critico debido a su baja oferta de actividades comerciales deportivas y culturales.

Por su parte, el escenario 2, que es la propuesta del PEMP, tampoco ofrece una planificacion de
actividades comerciales deportivas y culturales, lo que lo convierte en un escenario critico debido

a su nula oferta de actividades itinerantes.

Figura 100. Diagrama de barras anélisis vitalidad Urbana

Vitalidad Urbana
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Nota. Diagrama de barras de indicadores de vitalidad.
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Sin embargo, al aplicar el lineamiento basado en la humanizacion, se puede observar una
propuesta del 74.3% de cobertura de actividades itinerantes en el escenario 3, lo que representa
una gran mejora en la oferta de actividades comerciales, culturales y deportivas en el centro
historico. En la valoracion cuantitativa de los escenarios, se asigna un valor de +1 a los
escenarios 1y 2 debido a su baja planificacion de actividades itinerantes, y un valor de +3 al
escenario 3 debido a su alta oferta de actividades comerciales, culturales y deportivas. Por lo
tanto, se puede concluir que la incorporacién de actividades culturales en el espacio publico del
centro histérico es crucial para mejorar la vitalidad urbana, siendo la estrategia de humanizacion,

a diferencia de las primeras dos, una herramienta efectiva para lograr este objetivo.

La incorporacion de actividades itinerantes es crucial para mejorar la vitalidad urbana en el
centro histérico, teniendo en cuenta esto, la estrategia de la humanizacion es la herramienta
efectiva para lograr este objetivo. Por lo tanto, se debe trabajar en la planificacion de actividades
deportivas, comerciales y culturales para lograr una ocupacion mas intensiva del espacio publico,
mejorando asi la calidad de vida de los habitantes del centro histdrico. Sin embargo, es necesario
implementar medidas para garantizar la sostenibilidad a largo plazo de estas actividades,
asegurando su continuidad en el tiempo. La planificacion urbana es una herramienta poderosa
que puede mejorar significativamente la calidad de vida de las personas, y el sexto lineamiento es

un paso importante en este sentido.
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SINTESIS INDICADORES DE EVALUACION — TABLA GENERAL

Criterios de evaluacién

en relacion con el disefio urbano y la planificacion. es importante medir y evaluar los aspectos
cualitativos y cuantitativos del espacio urbano, como la densidad, la diversidad y la accesibilidad,
para poder mejorar la calidad de vida de las personas y hacer que las ciudades sean mas
habitables y sostenibles. Sin embargo, las evaluaciones cuantitativas deben complementarse con
evaluaciones cualitativas y observaciones directas de como las personas interacttan con el
espacio urbano, para poder tener una comprension completa y precisa de la experiencia

humana en la ciudad.

La evaluacion del impacto de la propuesta de esta investigacion se realizara mediante indicadores
cuantitativos establecidos a partir de los lineamientos de humanizacion del espacio publico. Estos
indicadores permitiran una comparacion objetiva entre los diferentes escenarios de estudio
propuestos anteriormente. Inicialmente, se ubicaran los indicadores en una escala cualitativa de
tres niveles: dptimo, regular y critico, dependiendo de su presencia®® en cada escenario. Los
indicadores mas presentes con mayores porcentajes y presencia se ubicaran en el nivel 6ptimo
con un valor cuantitativo de N°3, los menos presentes en el nivel regular con un valor
cuantitativo de N°2 y los que no estén presentes en el nivel critico con un valor cuantitativo de
N°1.

Con la asignacion de valores cuantitativos a cada indicador segun su porcentaje y nivel de

presencia, se podran ponderar los valores obtenidos por cada indicador para obtener un valor final

16 Seglin la intensidad, mayor cantidad expresa mayor presencia del indicador en cuestion
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por itinerario. De esta manera, se obtendra una evaluacion cuantitativa del impacto de los
diferentes escenarios propuestos en el centro historico segun su ponderado, permitiendo asi una
comparacion mas precisa entre ellos. Es importante destacar que los seis lineamientos propuestos
en la investigacion seran evaluados utilizando este mismo enfoque, permitiendo una vision
integral del impacto de la propuesta en el espacio publico del centro histérico.

En las siguientes graficas se pueden analizar los puntajes obtenidas en la evaluacion por cada
escenario lo que permitio observar las fortalezas y debilidades de cada simulacion frente a los

lineamientos sintetizados en esta investigacion.

Figura 101. Diagrama de andlisis escenario 1

Indicadores de evaluacion escenario 1
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Nota. Fuente elaboracion propia. 2023
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Figura 102Indicadores de evaluacion escenario 2
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Nota. Fuente elaboracion propia. 2023

Figura 103. Indicadores de evaluacion escenario3
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Nota. Fuente elaboracién propia. 2023
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Figura 104. Resultados ponderados a partir de la escala cuantiaba
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Nota. Fuente elaboracion propia. 2023

A continuacion en la tabla 17, se ubicaron segun su linea de profundizacion cada lineamiento en
una matriz, en el cual se pudo observar la calificacion cuantitativa segun cada indicador en cada
escenario. Esto permitio realizar una sumatoria total para finalmente promediar un valor para
ubicarlo nuevamente en una estala del 1 al 3 en el cual el No 1 representa un resultado critico el
No 2 regular y finalmente el No 3 optimo. De igual forma se apoyé en una escala de color para
evidenciar de manera clara la escala de la siguiente forma; rojo para el No 1 conocido como
critico, seguido por el naranja para el No 2 conocido como regular y finalmente verde para el No

3 conocido como optimo.
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Eje de
. . . Llineamiento Indicador Escenario 1 Escenario 2 Escenario 3
investigacion
Redistribuir la carga . .
. metros lineales dedicados al
vehicular en favor del 1,0 2,0 3
vehiculo
peaton
Peatonalizacién y |Incrementar los espacios metros cuadrados espacio : 10 .
Espacio Publico  [para el encuentro publico ‘
Garantizar la accesibilidad . .
Numero de interseciones
de las personas con 1 3,0 3
seguras
limitaciones de movilidad
Incrementar la conexién de | metros cuadrados zonas . 10 3
las zonas verdes en EP blandas ’
Estructura verde |Mitigar el impacto de la
B metros cuadrados con
acumulacién de calor en el 2 10 3
. sombra
espacio urbano
o aumenar la diversidad de  |covertura de actividad
Vitalidad urbana . L 2 10 3
actividades en EP intinerante
|Total sumatoria | 8 | 9,0 | 18 |
|Resu|tc|do ponderado (X/6) | 13 | 15 | 3 |
[Clasificacion cudltitativa | crimco | crmico | opPTiMo |

Nota. Ponderado indicadores Itinerarios Centro Historico de Santiago de Cali.

Sintesis

La revitalizacion del centro histdrico implica una evaluacién minuciosa de los lineamientos

propuestos. En cuanto a la seguridad peatonal, se destaca el escenario 3 como el mas favorable,

ya que la combinacién de redistribucion vehicular, espacios para el encuentro y movilidad

universal generan un entorno seguro y accesible para el peaton. Por otro lado, en el paisaje

ecologico se resalta la importancia de la incorporacion de zonas verdes y el aumento de la

cobertura arbodrea, siendo el escenario 3 el que alcanza la maxima puntuacion, debido a la
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inclusion de vegetacion en su maxima expresion. Ahora bien, con relacion a la vitalidad urbana,
se observa que el aumento de la diversidad de actividades en el espacio publico es esencial para
el éxito de la revitalizacion, y nuevamente el escenario 3 es el mejor calificado. Finalmente, es
correcto decir que el escenario 3 se destaca como el mas completo y beneficioso para la
revitalizacion del centro historico, mientras que el escenario 2 se sitda en una posicion de menor
calificacion y rango debido a su menor alcance en términos de mejora en el entorno ecologico y
la vitalidad urbana, aunque cuente con un enfoque destinado a los problemas relacionados con la

movilidad peatonal y los cruces seguros.

Los escenarios que no sobrepasan el valor de 2 son considerados como criticos, lo que determina
al escenario actual y al PEMP como escenarios que requieren una actualizacién bajo los
conceptos urbanos guiados por la humanizacién, ya que en estos se evallan una serie de
intervenciones que recogen los lineamientos anteriormente conceptualizados en el trabajo de
investigacion y posteriormente evaluados en el centro histérico de Santiago de Cali.

Este tipo de trabajos permite observar la baja efectividad de los planes administrativos dirigidos
al centro historico frente al escenario existente, asi como también, trata de dar cuenta de la
necesidad de una actualizacion frente a las actuales estrategias a herramientas mas humanas.
Este tipo de estudios permiten disminuir la brecha entre las determinantes urbanisticas actuales y
los conceptos urbanos de inicio de siglo XX, esto se debe a que los lineamientos humanisticos se
proponen ampliar el alcance de las posibles “revitalizaciones” de las determinantes urbanisticas
planteadas por la administracion municipal, de la misma reducir las diferencias entre las
investigaciones cualitativas y cuantitativas por medio de la correlacién, llevando al urbanismo a

estados mas cercanos a la ciencia.
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8 CONSTRUCCION DE LINEAMIENTOS E INDICADORES

"La movilidad en la ciudad no deberia ser un fin en si mismo, sino un medio para lograr una mejor
calidad de vida"

Arg. Jan Gehl

MATRIZ LINEAMIENTOS

Desde una perspectiva analitica, la importancia de esbozar una matriz de analisis para la
formulacidon de los lineamientos en el cual se sintetizo las herramientas y estrategias aplicadas
anteriormente acompafiados de sus respectivos indicadores los cuales se veran reflejados en la
préxima tabla. Esta herramienta permitio un desglose detallado de los conceptos examinados en
el marco tedrico y el estado del arte, considerando las diversas lineas de investigacion vinculadas
con la humanizacion del entorno urbano. Al organizar los conceptos y acciones afines entre los
distintos autores, se lograron identificar tres ejes tematicos centrales: Entorno Peatonal,
infraestructura verde y vitalidad urbana. Esta estrategia de organizacién no solo facilito la sintesis
de lineamientos especificos para cada area de estudio, sino que también proporciond una vision

clara de las convergencias y divergencias en la literatura especializada.
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Tabla 18. sintesis indicadoras segun linea de profundizacién

CONCEPTO HINEA DE LINEAMIENTO OBIJETIVO INDICADOR
INVESTIGACION

metros lineales

1 Redistribuir la carga vehicular en |Reducir metros lineales de uso )
dedicados a las

favor del peatén exclusivo para el vehiculo
personas
2 Incrementar los espacios para el |Aumentar el espacio publico metros cuadrados
Entorno Peatonal . . X
encuentro efectivo espacio publico
3 Garantizar la accesibilidad de las .
L aumentar la seguridad del Numero de

= personas con limitaciones de , . .
i<l . peaton en las cruces peatonales [intersecciones seguras
= movilidad
N
= . . -
g 4 Incrementar la conexion de las Extender la interconectividad metros cuadrados
= zonas verdes en EP urbana zonas blandas

Estructura verde — -
5 Mitigar el impacto de la

o . . metros cuadrados con
acumulacidn de calor en el espacio [Ampliar corredores con sombra

sombra
urbano
o 6 aumentar la diversidad de promover el uso intensivo del cobertura de actividad
Vitalidad urbana . . . »
actividades en EP espacio publico itinerante

Nota, Tabla sobre la estructuracion de los lineamientos segun cada linea de investigacion explicando

el lineamiento segun su objetivo e indicador.

Esta matriz resulto valiosa para obtener informacion sobre los objetivos de cada lineamiento y
comprender como se mediria su impacto por medio de cada indicador. De esta manera, se logro
una mejor comprension de la interrelacion entre las diferentes acciones propuestas y los objetivos
y alcances en relacion con la linea de investigacion que fundamenta el concepto de la humanizacion

del espacio publico

Humanizacién, nuevos espacios y ciudades para la gente

En la construccidn de la idea de una ciudad mas amable con el peatdn, La humanizacion del espacio

publico es un enfoque clave en la planificacion urbana que busca crear ciudades mas amables,

inclusivas y vibrantes para sus habitantes. En este capitulo, se presentardn los lineamientos
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formulados para promover la humanizacion del espacio publico, centrandose en el entorno
peatonal, la integracion de &reas verdes y la vitalidad urbana.

La peatonalizacién y el espacio publico son elementos fundamentales para la humanizacion de las
ciudades. Se propone redistribuir la carga vehicular en favor del peatdn, reduciendo la presencia
de vehiculos y creando zonas de velocidad reducida. Esto se logra mediante la implementacion de
calles peatonales y la promocion del transporte publico y modos de movilidad sostenibles. Al
priorizar al peaton sobre el vehiculo, se crea un entorno mas seguro y amigable para los
ciudadanos. Ademas, se deben incrementar los espacios para el encuentro, como plazas y
parques, fomentando la interaccion social y la recreacion. Estos espacios publicos deben ser
disefiados de manera inclusiva, accesibles para personas de todas las edades, habilidades, y
adaptados a las necesidades de la comunidad local.

La integracién de areas verdes en el espacio publico es otro aspecto esencial para la
humanizacion. Se recomienda incrementar la conexion de las zonas verdes, creando corredores
verdes que permitan a los ciudadanos disfrutar de un entorno natural en el corazén de la ciudad.
Estas areas verdes no solo contribuyen a la mejora del paisaje urbano, sino que también ofrecen
beneficios ambientales, como la reduccion del calor urbano, la mejora de la calidad del aire y la
conservacion de la biodiversidad. Asimismo, es necesario mitigar el impacto de la acumulacion
de calor en el espacio urbano, mediante la plantacion de arboles y la instalacion de estructuras
que proporcionen sombra. Esto ayuda a crear microclimas més agradables, reducir la necesidad
de aire acondicionado y promover una mayor comodidad para los residentes y visitantes de la
ciudad.

La vitalidad urbana es un factor clave en la humanizacion del espacio publico. Se propone

aumentar la diversidad de actividades en el espacio publico, promoviendo eventos culturales,



LINEAMIENTOS DE DISENO URBANO PARA LA HUMANIZACION DEL ESPACIO PUBLICO EN
EL CENTRO HISTORICO DE SANTIAGO DE CALI.

258
ferias, mercados y actividades deportivas. Estas actividades dinamizan la ciudad, enriquecen la
experiencia urbana y promueven la interaccion social. Ademas, se debe fomentar la participacion
ciudadana en la planificacion y el disefio de estos espacios, asegurando que reflejen las
necesidades e intereses de la comunidad local. La inclusion de instalaciones para la préctica
deportiva, areas de juego y espacios para la expresion artistica y cultural son elementos clave
para crear una ciudad vibrante y llena de vida.

En conclusién, la formulacion de lineamientos para la humanizacion del espacio publico en la
planificacién urbana es fundamental para crear ciudades mas amables, inclusivas y vibrantes.
Estos lineamientos incluyen la peatonalizacion, la integracion de areas verdes y la promocion de
la vitalidad urbana. Al implementar estos lineamientos, se contribuye a mejorar la calidad de vida
de los habitantes, fomentando la interaccion social, promoviendo la sostenibilidad ambiental y
creando entornos mas saludables y agradables. Es necesario seguir trabajando en la
implementacién de estos lineamientos en la planificacion urbana, asegurando que el espacio
publico sea un lugar inclusivo, accesible y en constante evolucion para el disfrute de todos los

ciudadanos.

8.1 Lineamientos de disefio para el Entorno peatonal

En la busqueda de proteccion de los riesgos fisicos y de diversas influencias sensoriales, la
separacion del tréfico y el peatdn es una herramienta que a medida que se aplique con mayor
intensidad resulta ser mas efectiva (Pozueta, 2009). Dentro de los ejemplos de la humanizacién
descritos anteriormente es posible encontrar tres temas recurrentes los cuales construyen el

concepto de los territorios seguros para el peatdn y nos indican que criterios se deben tener en
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cuenta para lograr una separacion del trafico rodado de manera segura. Uno de los lineamientos
con el que podriamos iniciar es redistribuir la carga vehicular en favor del peaton, en mediana o
amplia medida esto lleva a una reorganizacion del trafico en beneficio de las personas,
permitiendo el desplazamiento por las diferentes conexiones peatonales entre los lugares mas
significativos los cuales pueden ser detonantes de la vida urbana, uno de los fines de esta
reorganizacion de la movilidad tiene como objetivo la reducir los metros de uso exclusivo para el
vehiculd. Adicionalmente este tipo de acciones vienen acompafiadas de un segundo lineamiento
enfocado en incrementar los espacios para el encuentro con el proposito de disefiar nuevos
espacios urbanos que puedan ser destinados para la permeancia y contemplacion, incluyendo
caracteristicas y criterios del disefio de los parques lineales a los lugares recuperados para el
peaton dentro de los centros historicos con el objetivo de ampliar el espacio publico efectivo, este
tipo de revitalizaciones derivan en un aumento en el nimero de personas que disfrutan del
espacio publico. Finalmente, el espacio urbano debe garantizar que los nuevos espacios publicos
puedan ser disfrutado por todas las personas aplicando un tercer lineamiento enfocado en
incorporar la movilidad universal, esto permitiria que sin importar sus capacidades o edad puedan
desplazarse y disfrutar del lugar de una manera equitativa, para la humanizacion es muy
importante la proteccion del peaton en los puntos donde pueda ser mas vulnerable, este tema
puede estudiarse a mayor profundidad en los manuales de disefio de espacio publico sobre todo
en los temas de movilidad universal. Es asi como el conjunto de los 3 lineamientos anteriormente
mencionados permite que todas las personas puedan sentirse en un ambiente seguro

permitiéndoles disfrutar de entornos no motorizados y vivir de manera directa el espacio publico.
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A. Primer lineamiento Redistribuir la capacidad vehicular en favor del peaton

El lineamiento de redistribuir la capacidad vehicular en favor del peaton se enfoca en reducir el
uso exclusivo de metros lineales para el tréfico rodado (Pozueta, 2009). Esta estrategia busca
cambiar la prioridad vehicular y reestructurar la jerarquia de la via, priorizando caminos
exclusivos para las personas (Gehl, 2002). Dentro de la planificacion urbana, se utilizan
itinerarios que funcionan como un sistema arterial, interconectando rutas principales con nodos
representativos de la vida urbana (Pozueta, 2009). Estos itinerarios se definen segun la vocacién
de los elementos y lugares que los componen, considerando la cantidad de usos o edificios
representativos que definen las caracteristicas de las calles con atributos similares.

El indicador utilizado para medir el progreso en la implementacién de este lineamiento es la
cantidad de metros lineales dedicados al peaton. Al ampliar esta cifra, se logra una mayor
disponibilidad de espacio para las personas, lo que se traduce en una mayor comodidad y
seguridad para quienes transitan a pie. En conclusion, el lineamiento de redistribuir la carga
vehicular en favor del peaton tiene como objetivo reducir el uso exclusivo de metros lineales para
vehiculos, priorizando la movilidad peatonal. La planificacion de itinerarios basada en la
vocacion de los elementos y lugares, junto con la reduccién de metros lineales dedicados al
vehiculo, contribuye a crear entornos urbanos mas amigables para el peaton. Estas estrategias
promueven una ciudad mas sostenible y habitable, mejorando la calidad de vida de sus

habitantes.
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B. Segundo Lineamiento Incrementar los espacios para el encuentro

las actividades en una ciudad se pueden dividir en movimiento y permanencia (Gehl, 2014). Por
esta razon, el segundo lineamiento se enfoca en aumentar los espacios para el encuentro entre las
personas, con el objetivo de ampliar el espacio publico efectivo. Con respecto a este tema existe
un debate muy amplio sobre la manera como se destina el espacio para el peaton, en algunos
contextos donde paulatinamente se mejoraron las condiciones para el paseo, la permanencia, la
contemplacion y el ocio, de esta forma este tipo de intervenciones trasciende mas alla de la
funcion de circular y desplazarse de un punto a otro, agregando experiencias a las personas
durante su recorrido (Gehl, 2014). A partir de esta investigacidn se empiezan a describir las
condiciones de la peatonalidad, inicialmente este desarrollo ha consistido en la intervencion en
algun grado del espacio anteriormente dedicado al vehiculo. en el primer paso es un comun
denominador en todos los estudios anteriormente analizados. los distintos niveles de intervencion
los cuales se componen de itinerarios los cuales se caracterizan por el trafico compartido en algin
grado, algunos recintos urbanos jerarquizan una serie de caminos exclusivos para el peaton, a
partir de la idea de la vida de barrio la cual propone la utilizacion del espacio publico como
“lugar social y de recreo” (Amati, 2023).

Estas proyecciones a manera de itinerarios estan destinado a la proteccion patrimonial, desarrollo
de espacio publico y lugares para el peaton de los cuales debido a su configuracion de perfil estan
destinadas para mejorar el desplazamiento del peatdn en el centro histérico en su gran mayoria en
ejes lineales. para la priorizacion del trafico peatonal estan pensadas en el aumento de la seccion
del andén y la reduccion del carril vehicular en los itinerarios, los cuales pretenden aumentar el

flujo peatonal y el nivel de servicio del andén con algun tipo de intervencion.
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Figura 105 Entorno Peatonales destinados a la permanencia

Nota. Bulevar del rio Cali.

Figura 106 Entorno Peatonal destinado a la circulacién

CAMINAR

Nota. Centro de Santiago de Cali.
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El segundo lineamiento se enfoca en incrementar los espacios para el encuentro en la ciudad, con
el objetivo de ampliar el espacio publico efectivo. Se busca transformar areas anteriormente
destinadas al tréfico rodado en espacios para la recreacion, la contemplacién y el ocio, afiadiendo
asi experiencias significativas durante los desplazamientos. Esta intervencion va més allé de la
funcion de circular y desplazarse, y agrega valor a la vida de las personas en su recorrido. Dentro
de esta estrategia, existe un amplio debate sobre la asignacion del espacio para el peaton. En
algunos contextos, se han mejorado gradualmente las condiciones para el paseo, la permanencia 'y
el disfrute. Estas intervenciones buscan crear espacios seguros y atractivos para los peatones,

evocando la vida de barrio y fomentando la interaccion social.

Una de las formas de lograr este objetivo es mediante la utilizacion de bulevares en una banda de
la intervencidn. Estas acciones permiten el desplazamiento y, al mismo tiempo, crean espacios
para el entretenimiento y la permanencia, similares a parques lineales, alamedas o ramblas (Gehl,
2010). Estas intervenciones han demostrado triplicar la calidad del espacio urbano y ofrecen
oportunidades para el intercambio de novedades, la realizacion de negocios y eventos sociales. Se
ha observado que, en estos espacios, las actividades mas frecuentes son el encuentro para
compartir un café y el simple acto de sentarse a descansar. Para facilitar el andlisis de la
aplicacion de este lineamiento, se proponen tipologias de intervenciones segun su seccién. En
general, se busca reducir el carril vehicular en los itinerarios jerarquizados, lo que resulta en un
aumento del tamario de los espacios para el encuentro y del espacio publico efectivo. Esta
reduccion del carril vehicular favorece la priorizacion del trafico peatonal y mejora el flujo

peatonal y el nivel de servicio del andén mediante intervenciones especificas.
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En resumen, el segundo lineamiento busca incrementar los espacios para el encuentro en la
ciudad, transformando areas destinadas al trafico rodado en espacios de recreacion y
socializacion. Estas intervenciones tienen como objetivo triplicar la calidad del espacio urbano,
fomentar el intercambio social y crear entornos mas humanizados. El indicador utilizado para
evaluar su implementacién es la medicion de metros cuadrados de espacio publico, que refleja el

aumento del espacio destinado al encuentro y la interaccion entre las personas en la ciudad.

C. Tercer Lineamiento Facilitar la movilidad universal en el centro historico

Finalmente, frente al tercer lineamiento hay un consenso a nivel global en cuanto al tema de
derechos y sobre la seguridad de nifios, adultos mayores y personas con algln tipo de condicién
de fragilidad, desde las directrices a nivel nacional y las normas a nivel municipal, se encuentran
en el marco de los manuales de espacio publico. Este tipo de criterios aporta en gran medida a la
seguridad peatonal debido a que esta construido a partir de estrategias y herramientas que
permiten el desplazamiento equitativo entre todos los peatones permitiendo la accesibilidad sin
segregar a ninguna persona por edad o condicion de vulnerabilidad (Gehl, 2014). Si bien a nivel
nacional hay un consenso en cuanto a este tipo de acciones, el Manual de Disefio y Construccion
de los Elementos Constitutivos del Espacio Publico es muy preciso en cuanto al lenguaje y las
herramientas para pasos seguros a utilizar, aportando planos y especificaciones para la correcta

legibilidad del espacio urbano.
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Figura 107 Referencia iconos de accesibilidad

00
00006

Nota. Iconos accesibilidad universal. De Sostenibilidadltm.org, 2016.

La seguridad sensorial es un factor importante en la humanizacién de los espacios urbanos. Por lo
tanto, el tercer lineamiento se ve reflejado, al implementar elementos como los pasos por medio
de vados, pompeyano y los cruces a nivel en intersecciones viales para proteger a los peatones y
reducir su esfuerzo en los puntos de mayor riesgo (Navarro, 2022). Estas estrategias permiten a
las personas transitar de manera segura y amigable, especialmente aquellas con alguna
vulnerabilidad. En la actualidad, es evidente la necesidad de implementar este tipo de
intervenciones para lograr una movilidad universal. Se utilizan vados en las esquinas, tabletas con
texturas guia y pavimentos tactiles (MECEP) para transmitir cédigos que alerten sobre cambios
en el desnivel o advertencias de paso vehicular. Estos instructivos y manuales facilitan la lectura
del espacio destinado a los transeuntes y permiten una continuidad peatonal, eliminando
obstaculos en el desplazamiento y promoviendo una movilidad universal. Estas intervenciones
optimizan la accesibilidad en el entorno y garantizan un desplazamiento continuo. En algunos

casos, se pueden encontrar pompeyanos en los cruces entre calles, lo que permite realizar pasos
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seguros en las esquinas. Estos elementos contribuyen a reducir la velocidad de los vehiculos en
los cruces de itinerarios, generando mayor seguridad y favoreciendo la continuidad peatonal.
Ademas, se utilizan sefializaciones tactiles en el piso, como cambios de adoquines y texturas
duras, para mejorar la orientacion de los peatones (Gehl, 2002).

Como indicador de progreso, se utiliza la cantidad de esquinas seguras. Las intersecciones viales
son los puntos mas vulnerables para los peatones, por lo que es fundamental proporcionar una
mejor movilidad universal y facilitar el desplazamiento entre las esquinas. En resumen, el
lineamiento de garantizar la accesibilidad de las personas con limitaciones de movilidad se
enfoca en aumentar la seguridad del peatdn en las cruces peatonales. Mediante la implementacion
de elementos como los pasos por pompeyano Y los cruces a nivel, se busca mejorar la experiencia
y la seguridad de todos los peatones. Estas intervenciones contribuyen a crear entornos urbanos

mas inclusivos y amigables para todas las personas.

8.2 Lineamientos de disefio para la infraestructura verde

El paisaje ecoldgico es un concepto clave en la planificacion y disefio urbano sostenible, que
busca integrar la naturaleza y la vegetacién en el espacio publico para crear un ambiente humano
y saludable (Gehl, 2014). Este enfoque se basa en la identificacion y valoracion de los elementos
naturales y culturales del paisaje, y en su conservacion y restauracion. Para lograr este objetivo,
se requiere de una vision que ubique la relacion con la naturaleza en el centro del disefio urbano,
y no a los vehiculos (Mell, 2008). En este sentido, la teoria de la "humanizacion del espacio
publico” es un complemento esencial en la implementacion de la infraestructura verde. los

espacios publicos deben ser disefiados a escala humana, y proporcionar sombra, lugares de
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descanso y &reas verdes para el disfrute de los ciudadanos (Gehl, 2002). Ademas, la
incorporacion de la naturaleza en el espacio urbano. propone la creacion de parches, corredores y
areas nlcleo de vegetacion, con el objetivo de aumentar las zonas verdes en la ciudad y mejorar
la calidad del aire (Kumar, 2019). Los parches son pequefias areas dispersas de vegetacion, los
corredores son areas lineales que conectan los parches, y finalmente es posible encontrar las areas
nacleo la cuales son las mayores areas de vegetacion de un sector. La combinacion de los
conceptos la infraestructura verde y la humanizacion del espacio publico dan lugar a una serie de
lineamientos que pueden aplicarse en la planificacion y disefio de los espacios publicos urbanos.
Estos lineamientos incluyen la integracion de la vegetacion en la planificacion urbana, la creacion
de zonas verdes accesibles para los ciudadanos, la implementacion de corredores con sombra
para la reduccidn de las islas de calor por medio de la incorporacion de elementos naturales en la
arquitectura y disefio urbano. En conclusidn, la implementacion de la infraestructura verde es una
herramienta clave para la creacién de espacios publicos humanos y habitables, que busca integrar
la naturaleza y la vegetacién en la planificacion y disefio urbano sostenible. Es de esta forma que
la Humanizacidn utiliza estos conceptos que dan lugar a una serie de lineamientos practicos para

la creacion de un entorno urbano mas verde y saludable para todos.

En el contexto de la infraestructura verde y su relacion con la humanizacion en la planificacion
urbana, se destacan dos lineamientos fundamentales. Como primer punto la creacion de una red
de areas verdes interconectadas en el espacio urbano es de vital importancia. Este enfoque se basa
en el establecimiento de corredores ambientales que conecten parches dispersos de vegetacion en
la ciudad, generando una continuidad verde que permita la movilidad de la fauna, mejore la

calidad del aire y proporcione un entorno mas saludable. Estos corredores pueden tomar forma de
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calles arboladas, vias verdes, parques lineales o corredores riberefios. La interconexion de areas
verdes promueve la biodiversidad, facilita la movilidad peatonal y ciclista, y brinda a los
habitantes de la ciudad la oportunidad de disfrutar de un entorno natural dentro del tejido urbano.
Ademas, contribuye a reducir el impacto del cambio climatico al proporcionar sombra, disminuir
la temperatura y capturar el carbono.

Como segundo punto otra prioridad es mitigar los efectos de las islas de calor urbano, areas
donde la temperatura es significativamente mas alta debido a la falta de vegetacion y al uso
intensivo de materiales que retienen el calor, como el asfalto y el concreto. Para abordar este
problema, es fundamental aumentar la cobertura arbérea y la presencia de espacios verdes en la
ciudad. La plantacion estratégica de arboles y la creacion de zonas verdes ayudan a proporcionar
sombra, reducir la temperatura ambiente y mejorar la calidad del entorno. La vegetacion actta
como un regulador natural, mitigando la radiacion solar directa y generando una sensacion de
confort térmico en las personas. Al reducir las islas de calor, se mejora el bienestar de los
habitantes de la ciudad, se reduce la demanda de energia para la refrigeracion de edificios y se

promueve la sostenibilidad ambiental.

En sintesis, la interconexién de areas verdes y la reduccion de las islas de calor son dos
lineamientos esenciales para la implementacion de la infraestructura verde en la humanizacion de
la planificacion urbana. La interconexion de areas verdes promueve la biodiversidad, mejora la
movilidad y brinda espacios naturales para el disfrute de los habitantes. Por otro lado, la
reduccion de las islas de calor contribuye a crear un entorno urbano mas fresco, confortable y

sostenible, mejorando la calidad de vida de las personas y mitigando los efectos del cambio
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climético. Estos lineamientos apuntan hacia una ciudad més verde, saludable y habitable para

todos sus residentes.

A. Cuarto Lineamiento Incrementar la conexién de las zonas verdes en EP:

En este Cuarto lineamiento, la infraestructura verde tiene como objetivo primordial la
interconexion de las zonas verdes en el espacio publico, con el propdsito de extender la
conectividad urbana. Para lograr este objetivo, es fundamental incorporar zonas verdes en el
disefio urbano, haciendo uso de informacion precisa obtenida de fuentes primarias, como mapas
de cobertura de zonas verdes zonificadas. Ademas, resulta relevante considerar conceptos como
corredores ecoldgicos y zonas blandas, los cuales desempefian un papel fundamental en las
determinantes paisajisticas.

Uno de los indicadores clave para medir la efectividad de este lineamiento es el area en metros
cuadrados de zonas blandas, ya que permite evaluar la expansién de las zonas verdes en el
espacio publico. Sin embargo, mas alla de su impacto estético, esta iniciativa conlleva beneficios
significativos en términos de conectividad ecoldgica y biodiversidad en el entorno urbano. Al
facilitar la circulacion de flora y fauna en los espacios urbanos, se contribuye al mejoramiento del

ambiente y a una mejor calidad de vida para los habitantes de la ciudad.

En resumen, la incorporacion del paisaje ecologico en el espacio publico como parte de
incrementar la conexiéon de las zonas blandas en de la infraestructura verde implica un enfoque
consciente en la planificacion urbana. Para lograr una mayor interconectividad urbana, es

fundamental utilizar fuentes de informacion confiables y considerar aspectos clave como
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corredores ecoldgicos y zonas blandas. La implementacidn de este lineamiento no solo aporta
beneficios estéticos, sino que también promueve la biodiversidad y mejora la calidad de vida en

el entorno urbano.

B. Quinto Lineamiento Mitigar el impacto de la acumulacion de calor en el espacio

urbano

Este lineamiento tiene como objetivo ampliar los corredores con sombra, es decir, las areas de la
ciudad que cuentan con suficientes arboles para proporcionar sombra y disminuir la temperatura
(Gehl, 2002). Para lograrlo, se propone como indicador aumentar la cantidad de metros
cuadrados de espacio con sombra en la ciudad, ya sea mediante la plantacion de nuevos arboles o
el mantenimiento y conservacion de los existentes. Esta iniciativa contribuird a mejorar la calidad
del aire, reducir la temperatura y mitigar los efectos del cambio climético en la ciudad (L6hmus,
2015). Estos lineamientos podrian contribuir significativamente a mejorar la calidad de vida de
los habitantes de la ciudad y garantizar su sostenibilidad ambiental. Es importante que las
autoridades competentes, en coordinacion con los entes ambientales y la sociedad civil, trabajen

en su implementacion y monitoreo para asegurar su efectividad y beneficio para la ciudadania.

El paisaje ecologico desempefia un papel fundamental en la calidad de vida de los habitantes de
las ciudades, no solo por su belleza, sino también por los beneficios que brinda al ambiente y a la
salud de las personas (Nieuwenhuijsen, 2021). La planificacion del paisaje ecoldgico en la ciudad
es un instrumento importante para la gestion ambiental, especialmente en lo que respecta a la

necesidad de aumentar la arborizacion y la vegetacion en el espacio publico (Benedict, 2001).
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Los lineamientos propuestos para incrementar las zonas verdes en el espacio publico y la
cobertura arbérea ofrecen una posible ruta para lograr una renaturalizacion urbana y mejorar la
calidad de vida de los habitantes de la ciudad. En este sentido, la propuesta de lineamientos
presentada puede ser un punto de partida para la construccién de una ciudad mas sostenible,

habitable y saludable.

8.3 Vitalidad urbana

En la humanizacién, el concepto de vitalidad urbana busca mejorar la calidad de vida de los
habitantes, atraer nuevos visitantes y fomentar el crecimiento de negocios en el entorno urbano
(Gehl, 2014). Dentro de los lineamientos de disefio urbano, se busca promover la diversidad y el
desarrollo de actividades en el espacio publico, especialmente en el centro historico. La vitalidad
urbana estéa estrechamente relacionada con la calidad del espacio urbano y su capacidad para
fomentar la interaccién e integracion de la comunidad a través de una amplia variedad de
actividades culturales, comerciales y recreativas (Jacobs, 1973). Para lograr un ambiente urbano
vibrante y dinamico, es crucial que la planificacion considere la complementariedad de diferentes
usos y actividades en los espacios publicos (Gehl, 2010). La aplicacién de lineamientos de disefio
basados en la vitalidad busca mejorar la calidad de vida en las ciudades, creando un entorno
urbano atractivo, dindmico, saludable y variado que fomente la socializacion, el desarrollo
cultural y el crecimiento comercial.

Algunas estrategias para lograr la vitalidad urbana incluyen la creacion de espacios
multifuncionales que puedan adaptarse a diversas actividades, la promocién de eventos y

festivales que atraigan a residentes y visitantes, que fomente interaccion social de la comunidad
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en el espacio publico (Navazo, 2021). En resumen, la implementacién de lineamientos basados
en la vitalidad urbana busca crear un ambiente urbano méas acogedor, dindmico y diverso para las
personas que viven y visitan las ciudades. Esto se logra a través de la promocion de actividades
variadas en el espacio publico, la creacion de espacios flexibles en los que se faciliten la
interaccion de la comunidad en el entorno urbano. Al lograr una mayor vitalidad urbana, se
mejorard la calidad de vida de los habitantes y se creard un centro historico mas vibrante y

sostenible.

A. Sexto Lineamiento Aumentar diversidad de actividades en el espacio publico

La implementacion de lineamientos de disefio urbano basados en la vitalidad implica la
incorporacion de puntos vitales, intervenciones itinerantes que realizan actividades
complementarias a las existentes (Beltran, 2016). Estas actividades abarcan diversos &mbitos,
como el comercial, donde se brinda apoyo a locales de comidas, artesanias y libros, asi como el
cultural, con la organizacion de ferias de emprendimiento y presentaciones de musica, teatro y
conciertos al aire libre. Ademas, se promueven actividades recreativas, como juegos lidicos y
mesas de ajedrez al aire libre, que fomentan la interaccion social y el movimiento en el espacio
pablico. Los puntos vitales contribuyen a la humanizacion de los entornos urbanos al crear
lugares acogedores, vibrantes y socialmente inclusivos (Navazo, 2021). Estas intervenciones
enriquecen la vida urbana al fomentar la interaccion social, apoyar el comercio local y promover
la expresion cultural en espacios publicos. La diversidad de actividades impulsadas por los
puntos vitales fortalece el sentido de comunidad, mejora la calidad de vida de los habitantes y

genera entornos urbanos dinamicos y enriquecedores.
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Por otro lado, el indicador de cobertura en metros cuadrados de actividad itinerante permite
evaluar la diversidad de actividades y la intensidad de uso del espacio publico. Al monitorear este
indicador, se puede medir la variedad de eventos y actividades que se llevan a cabo en el espacio
publico, lo que contribuye a la vitalidad y dinamicidad de los entornos urbanos. Cuanto mayor
sea la cobertura en metros cuadrados de actividad itinerante, mayor seré la oferta de eventos y
actividades, generando un flujo constante de personas y promoviendo la interaccion social en el
centro historico. En conclusion, la implementacion de los lineamientos de disefio urbano basados
en la vitalidad, a través de los puntos vitales y la diversidad de actividades que promueven,
contribuye tanto a la vitalidad urbana como a la humanizacion de los entornos urbanos. Los
puntos vitales enriquecen la vida urbana al fomentar la interaccion social, apoyar el comercio
local y promover la expresion cultural, mientras que el indicador de cobertura en metros
cuadrados de actividad itinerante permite evaluar el éxito de estas estrategias en la promocion de

un uso mas activo y diverso del espacio publico

Apéndice: Humanizacion del Centro Histérico de Cali y su Impacto en el Habitat

La humanizacién del centro histérico de Cali es un proceso esencial para revitalizar esta area
emblemadtica y hacerla atractiva para diversos usos, incluida la vivienda. Este enfoque no solo
mejora la calidad de vida de los residentes actuales y futuros, sino que también contribuye
significativamente al cumplimiento de varios Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS). En
particular, se alinea con los objetivos relacionados con la reduccion de desigualdades, la creacion
de ciudades y comunidades sostenibles, la adopcion de acciones contra el cambio climético y la

promocion de la vida de los ecosistemas terrestres.
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La revitalizacion del centro histérico implica una serie de estrategias que buscan integrar los
principios de sostenibilidad, inclusion y resiliencia en el tejido urbano. Estas estrategias abarcan
desde la mejora de la infraestructura existente y la creacion de nuevos espacios publicos hasta la
promocion de la movilidad sostenible y la conservacién del patrimonio cultural. Un aspecto
crucial de este proceso es la implementacion de planes de vivienda que aseguren la disponibilidad
de residencias de calidad para diversos grupos socioeconémicos, fomentando asi una comunidad

diversa y dindmica.

Ademas, se presta especial atencion a cumplir con las recomendaciones de la Organizacion
Mundial de la Salud (OMS) en cuanto a la disponibilidad de espacio publico efectivo (EPE),
buscando alcanzar los 10m? de EPE por habitante. Esto implica no solo la rehabilitacion de
espacios publicos existentes, sino también la creacion de nuevos parques y areas verdes que

mejoren la calidad ambiental y la habitabilidad del centro histérico.

Los planes de vivienda del Plan Especial de Manejo y Proteccion (PEMP) del Centro Histérico
de Cali son fundamentales en este proceso de humanizacion. Estos subprogramas, como "Vive el
Frente de Agua del Rio Cali", "Vive el Centro Cultural e Histérico", "Permanezcamos en lo
Nuestro” y "Habitemos Nuestros Edificios", estan disefiados para abordar las necesidades
especificas de diferentes grupos sociales y promover una revitalizacion inclusiva y sostenible del
area. Cada subprograma tiene objetivos y estrategias especificas que contribuyen a la

recuperacion social y la sostenibilidad del sector urbano.
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En resumen, la humanizacion del centro histérico de Cali es una iniciativa multifacética que
abarca desde la mejora de la infraestructura urbana hasta la promocion de una vivienda inclusiva
y sostenible. Este proceso, alineado con los ODS y las recomendaciones de la OMS, busca

transformar el centro historico en un espacio vibrante y habitable para todos sus residentes.

Objetivos de Desarrollo Sostenible

ODS 10: Reduccion de las Desigualdades

La humanizacién del centro histérico de Cali implica crear espacios publicos inclusivos y
accesibles para todos, sin importar su nivel socioeconémico. Esta medida reduce desigualdades al
proporcionar a todos los ciudadanos la oportunidad de disfrutar de un entorno urbano de calidad.

Asi, el proyecto fomenta la equidad social y promueve la cohesién comunitaria.

ODS 11: Ciudades y Comunidades Sostenibles

Redisefiar el centro histérico siguiendo principios de sostenibilidad urbana fomenta la movilidad
sostenible y la preservacion del patrimonio cultural. Ademas, se crean espacios verdes que
mejoran la habitabilidad y atractivo de la ciudad. Estas acciones transforman el centro histérico
en un lugar donde es agradable vivir, trabajar y disfrutar, fortaleciendo la cohesion de la

comunidad y promoviendo un desarrollo urbano equilibrado.

ODS 13: Accion por el Clima
La implementacion de estrategias de urbanismo ecologico y la mitigacion del impacto ambiental

abordan los desafios del cambio climatico. Integrar vegetacion, mejorar la eficiencia energética
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de los edificios y promover el transporte no motorizado son acciones esenciales que reducen la
huella de carbono en el centro historico. Estas medidas no solo mejoran el entorno urbano, sino

que también contribuyen significativamente a la lucha contra el cambio climatico.

ODS 15: Vida de Ecosistemas Terrestres

Revitalizar el centro histdrico incluye la creacion y conservacion de espacios verdes, lo cual
favorece la biodiversidad urbana y la sostenibilidad de los ecosistemas terrestres. La integracion
de elementos naturales en el entorno urbano no solo mejora la calidad del aire, sino que también
proporciona un habitat para la fauna local. Estas iniciativas promueven un entorno mas saludable

y sostenible, beneficiando tanto a los habitantes humanos como a la biodiversidad.

En conjunto, estas acciones orientadas a la humanizacién del centro histérico de Cali no solo
mejoran la calidad de vida de sus residentes, sino que también contribuyen al cumplimiento de
varios Objetivos de Desarrollo Sostenible, creando un entorno mas equitativo, sostenible y

resiliente.

Obijetivos de Desarrollo Sostenible

ODS 10: Reduccién de las Desigualdades

La humanizacion del centro historico implica la creacion de espacios publicos inclusivos y
accesibles para todos, independientemente de su nivel socioecondémico. Esta medida contribuye a
la reduccion de desigualdades al proporcionar a todos los ciudadanos la oportunidad de disfrutar

de un entorno urbano de calidad.
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ODS 11: Ciudades y Comunidades Sostenibles

El redisefio del centro historico bajo principios de sostenibilidad urbana promueve la movilidad
sostenible, la preservacion del patrimonio cultural y la creacidn de espacios verdes. Estas
acciones transforman la ciudad en un lugar méas habitable y atractivo para vivir, trabajar y

disfrutar, fomentando una comunidad méas cohesiva y sostenible.

ODS 13: Accion por el Clima

Implementar estrategias de urbanismo ecolégico y de mitigacion de impacto ambiental enfrenta
los desafios del cambio climético. La incorporacion de vegetacion, la mejora de la eficiencia
energética de los edificios y la promocion del transporte no motorizado son acciones clave que

reducen la huella de carbono en el centro historico.

ODS 15: Vida de Ecosistemas Terrestres

La revitalizacion del centro historico incluye la creacidn y conservacion de espacios verdes,
favoreciendo la biodiversidad urbana y la sostenibilidad de los ecosistemas terrestres. La
integracién de elementos naturales en el entorno urbano mejora la calidad del aire y proporciona

un habitat para la fauna local.

Acciones para Alcanzar los 10m? de EPE segun la OMS
Para cumplir con la recomendacion de la OMS de 10m? de espacio publico efectivo (EPE) por

habitante, se deben implementar varias acciones. Entre ellas:
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Rehabilitacion de espacios publicos existentes: Mejorar y acondicionar plazas, parques y
avenidas para hacerlas més accesibles y atractivas para los residentes.
Creacidon de nuevos espacios verdes: Identificar y transformar &reas subutilizadas en parques y

jardines urbanos.

Promocion de la movilidad sostenible: Desarrollar infraestructura para peatones y ciclistas que

conecte eficientemente los espacios publicos y fomente un estilo de vida mas saludable.

Planes de Vivienda del PEMP

El Plan Especial de Manejo y Proteccion (PEMP) del Centro Histérico de Cali aborda la
necesidad de revitalizar y humanizar el area urbana, enfocandose en la vivienda como un
componente esencial para la recuperacion social y la sostenibilidad del sector. En este contexto,
los subprogramas de vivienda juegan un papel fundamental al promover un entorno urbano
inclusivo y accesible para todos los habitantes. Estos programas no solo buscan mejorar la
calidad de vida de los residentes actuales sino también atraer nuevos pobladores, diversificando
el perfil socioeconémico del centro historico. La implementacidn de estas estrategias se alinea
con los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS), particularmente aquellos relacionados con la
reduccion de las desigualdades, la creacion de ciudades y comunidades sostenibles, la accion por

el climay la vida de los ecosistemas terrestres.

Los subprogramas del PEMP estan disefiados para abordar las necesidades especificas de

diferentes grupos sociales y economicos, mediante la creacion de espacios residenciales que
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favorezcan la cohesion social y el desarrollo urbano sostenible. A continuacion, se detallan las

estrategias clave de cada subprograma, destacando su enfoque y los beneficios esperados para el

centro histérico de Cali.

Subprograma
VIVE EL FRENTE DE AGUA DEL RIO CALI

Subprograma
VIVE EL CENTRO CULTURAL E HISTORICO

Subprograma
PERMANEZCAMOS EN LO NUESTRO

Subprograma
HABITEMOS NUESTROS EDIFICIOS

Subprograma consolidacion de la vivienda tomada del PEMP, MINCULTURA

https://es.slideshare.net/JuandaAlzate/pemp-ch-cali-minculturapptx



LINEAMIENTOS DE DISENO URBANO PARA LA HUMANIZACION DEL ESPACIO PUBLICO EN
EL CENTRO HISTORICO DE SANTIAGO DE CALI.

280

Subprograma Vive el Frente de Agua del Rio Cali

El Subprograma Vive el Frente de Agua del Rio Cali se concibe como una intervencion
estratégica para transformar el area adyacente al rio Cali, aprovechando el nuevo paseo publico
generado por el hundimiento de la Avenida Colombia. Esta intervencion tiene como objetivo
principal desarrollar viviendas de alta calidad con vistas panordmicas y condiciones ambientales
excepcionales, buscando atraer a residentes de altos ingresos que valoren un entorno urbano

premium.

La recuperacion del espacio publico en la ribera del rio Cali crea un paseo peatonal que reduce el
impacto del trafico vehicular y mejora significativamente la calidad del entorno urbano. Este

espacio se convertird en un lugar privilegiado, con amplias visuales hacia los cerros al norte de la
ciudad y una orientacién favorable respecto al asoleamiento, condiciones que no se encuentran en

otras zonas del centro historico.

El disefio del paseo publico prioriza al peaton, asegurando una experiencia urbana que fomente la
caminab ilidad, la recreacion y el disfrute del paisaje natural. Este enfoque no solo mejora la
calidad de vida de los residentes, sino que también incrementa el atractivo del &rea para
potenciales compradores de vivienda. La cercania al rio y al Paseo Bolivar, junto con las nuevas
areas verdes y espacios de convivencia, refuerzan el valor del suelo en esta zona y justifican la

orientacion de este subprograma hacia sectores de altos ingresos.
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Para incentivar esta modalidad, se requiere una colaboracién activa entre los propietarios de los
predios y los desarrolladores privados. Los propietarios pueden beneficiarse al adaptar sus
inmuebles para incluir viviendas en los pisos superiores, mientras que los desarrolladores pueden
ofrecer nuevas tipologias de vivienda que respondan a la demanda del mercado de lujo. Ademas,
el entorno mejorado y las vistas al rio incrementaran el valor de las propiedades, ofreciendo un

retorno atractivo sobre la inversién.

Subprograma Vive el Centro Cultural e Historico

El Subprograma Vive el Centro Cultural e Historico se enfoca en revitalizar y densificar el barrio
La Merced, una zona emblematica del centro histérico de Cali. Este subprograma busca combinar
usos residenciales y comerciales tradicionales para asegurar la sostenibilidad y vitalidad del area,
atrayendo a residentes de ingresos medios que valoren la proximidad a importantes instituciones

culturales y la riqueza histérica del entorno.

El barrio La Merced, definido normativamente como institucional, presenta una oportunidad
Unica para desarrollar proyectos de vivienda que complementen sus usos actuales. Aunque
algunas areas no han alcanzado la consolidacion esperada como espacios exclusivamente
institucionales, existen edificaciones tradicionales que pueden ser reutilizadas y densificadas para
uso residencial. Esta densificacion permite aprovechar al maximo el potencial del area,
manteniendo su caracter historico mientras se adapta a las necesidades contemporaneas de

vivienda.
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El subprograma propone la intervencion en manzanas completas, promoviendo un desarrollo
cooperativo entre los propietarios de los inmuebles, los promotores inmobiliarios y el estado. Los
propietarios participan con sus propiedades, los promotores se encargan de la construccion y el
estado proporciona financiamiento y apoyo técnico. Este sistema de cooperacidn garantiza que

las intervenciones sean coherentes y beneficien a todos los involucrados.

Las viviendas desarrolladas en el marco de este subprograma seréan atractivas para personas de
ingresos medios, especialmente aquellos que aprecien la proximidad a centros culturales como el
Teatro Municipal, la Casa Proartes y otras instalaciones de valor cultural. La normativa flexible
permitird la adaptacion de las edificaciones segun la demanda, pudiendo ofrecer desde viviendas

con especificaciones mas altas hasta opciones mas accesibles, segun las necesidades del mercado.

Ademas, este subprograma contempla la inclusién de usos complementarios a la vivienda, como
droguerias, tiendas, graneros, barberias y salones de belleza. Estos servicios locales son
esenciales para crear un entorno urbano autosuficiente y dindmico, donde los residentes puedan

satisfacer sus necesidades cotidianas sin necesidad de desplazarse largas distancias.

Subprograma Permanezcamos en lo Nuestro

El Subprograma Permanezcamos en lo Nuestro del Plan Especial de Manejo y Proteccion
(PEMP) del Centro Histdrico de Cali tiene como objetivo principal la conservacion y
revitalizacion de viviendas tradicionales habitadas por propietarios con recursos limitados. Esta

iniciativa responde a la necesidad de preservar el patrimonio arquitectonico y cultural del centro
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historico, al mismo tiempo que busca mejorar las condiciones de habitabilidad y calidad de vida

de sus residentes.

Las viviendas tradicionales del centro historico de Cali representan una parte invaluable del tejido
urbano y cultural de la ciudad. Sin embargo, muchas de estas edificaciones enfrentan desafios
significativos relacionados con su estado de conservacion y mantenimiento. Propietarios con
recursos limitados enfrentan dificultades para realizar las inversiones necesarias para mantener y

rehabilitar sus propiedades.

En este contexto, el Subprograma Permanezcamos en lo Nuestro propone ofrecer asistencia
técnica y financiera a los propietarios de viviendas tradicionales. Este apoyo tiene como objetivo
facilitar la restauracion y revitalizacion de estas edificaciones, asegurando su adecuacion a
estandares modernos de habitabilidad y seguridad estructural. Ademas, se promueve la
densificacion controlada mediante la optimizacion del uso del suelo y la implementacién de

practicas de construccion sostenible.

La intervencion bajo este subprograma se llevara a cabo de manera predio a predio, considerando
las necesidades especificas de cada propiedad y su contexto urbano. Se priorizaran aquellas
viviendas que presenten un alto valor patrimonial y cultural, asi como aquellas cuyos propietarios

demuestren un compromiso con la conservacion del centro historico.

Es fundamental destacar que la revitalizacion de viviendas tradicionales no solo preserva el

legado arquitectonico de la ciudad, sino que también fortalece el sentido de identidad y
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pertenencia de sus habitantes. La comunidad local juega un papel crucial en la implementacién de
este subprograma, colaborando estrechamente con entidades gubernamentales y organizaciones

de la sociedad civil para asegurar el éxito de las intervenciones.

Subprograma Habitemos Nuestros Edificios

El Subprograma Habitemos Nuestros Edificios del Plan Especial de Manejo y Proteccion
(PEMP) del Centro Histérico de Cali tiene como objetivo fundamental la rehabilitacion y
adaptacion de edificios existentes para uso residencial. Esta iniciativa se enfoca en aprovechar la
infraestructura urbana infrautilizada dentro del centro histérico, transformandola en espacios

habitables que respondan a las necesidades contemporaneas de vivienda en la ciudad.

Los edificios existentes en el centro histérico de Cali representan un potencial significativo para
la revitalizacion urbana y la densificacion sostenible. Muchos de estos inmuebles histéricos han
perdido su funcion original o se encuentran en estado de deterioro, lo que limita su contribucion

al dinamismo urbano y habitacional de la zona.

En este contexto, el subprograma propone la rehabilitacion integral de estos edificios,
adaptandolos para el uso residencial. Esto implica la renovacion de infraestructuras como
sistemas electricos, de plomeria y estructurales, asegurando que cumplan con los estandares
modernos de habitabilidad y seguridad. Ademas, se promueve la implementacion de précticas de

construccion sostenible para mejorar la eficiencia energética y reducir el impacto ambiental.
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La adaptacion de estos edificios para vivienda contribuye a optimizar el uso del suelo dentro del
centro histérico, evitando la expansion urbana hacia areas periféricas y fomentando la
concentracion poblacional en zonas ya urbanizadas. Esto se alinea con principios de desarrollo

urbano sostenible, promoviendo la revitalizacion econdmica y social de la zona.

Es importante destacar que el Subprograma Habitemos Nuestros Edificios no solo busca mejorar
la oferta de vivienda en Cali, sino también preservar el valor histdrico y arquitecténico de los
edificios existentes. Cada intervencidn se llevara a cabo considerando las caracteristicas
particulares de cada inmueble y su potencial para integrarse de manera armoniosa con el entorno

urbano y cultural del centro histérico.

La implementacion de este subprograma requerira una estrecha colaboracion entre entidades
publicas, propietarios de edificios, desarrolladores privados y la comunidad local. Se estableceran
incentivos y mecanismos de financiacién para facilitar la rehabilitacion y adaptacion de estos
espacios, asegurando que las intervenciones sean viables tanto econémicamente como

socialmente.
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9 CONCLUSION

La tesis concluye que es fundamental dar prioridad a las necesidades de las personas en la
planificacion urbana. Esto implica enfocarse en la reconfiguracion de areas especificas en la via,
la creacion de corredores ambientales y el fomento de la vida social y cultural en el espacio
publico. Al adoptar este enfoque, se logra crear entornos urbanos mas humanos donde las
personas son el centro de atencion, de esta forma se promueve la interaccion social, se mejora la

calidad de vida de los ciudadanos y se crea un sentido de pertenencia a la comunidad.

Entorno peatonal:

La investigacion revela que el caminar desempefia un papel fundamental en la humanizacion del
espacio publico al transformar la forma en que nos relacionamos y experimentamos la ciudad.
Mediante la redistribucion del trafico, se fomenta la interaccién social y se logra que los
ciudadanos se apropien activamente del espacio, convirtiéndolo en un lugar de encuentro y
convivencia. Al aprovechar el espacio previamente destinado a los vehiculos, se abren nuevas
oportunidades para la creacion de espacios publicos de calidad en areas urbanas ya consolidadas.
La peatonalizacion no solo se trata de eliminar los vehiculos, sino de replantear y redisefiar el
espacio para adaptarlo a las necesidades de las personas. Al crear zonas peatonales, plazas y
parques, se generan entornos atractivos y seguros que invitan a la interaccion y promueven la
vida comunitaria. Estos espacios se convierten en puntos de encuentro donde las personas pueden

socializar, disfrutar del entorno y participar en actividades culturales y recreativas.
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En este sentido, es de vital importancia garantizar la movilidad universal al crear entornos
equitativos y seguros para todas las personas. Esto implica tener en cuenta las necesidades de
movilidad de diferentes grupos, como personas con limitaciones, personas mayores y nifios, y
proporcionar infraestructuras accesibles que les permitan desplazarse de manera autonomay

segura por el espacio publico.

Infraestructura verde:

La mejora de la calidad del espacio publico y el bienestar de los ciudadanos dependen en gran
medida de la presencia de una infraestructura verde adecuada. La creacion de corredores
ambientales y la interconexion de espacios verdes desempefian un papel crucial en la creacién de
entornos urbanos méas amigables con el medio ambiente, al mismo tiempo que promueven una
mayor conexion con la naturaleza. Ademas, la infraestructura verde contribuye
significativamente a la mitigacién de las islas de calor urbanas al actuar como un regulador
térmico, proporcionando sombra y reduciendo la temperatura en estas areas urbanas.

No obstante, para lograr una implementacion exitosa de la infraestructura verde en entornos
urbanos, se deben adoptar estrategias especificas. Esto implica la creacion e interconexion de
espacios verdes y pasajes que brinden sombra y cobertura vegetal en diferentes partes de la
ciudad. Estas estrategias ayudaran a maximizar los beneficios ambientales y sociales que la

infraestructura verde puede proporcionar en los entornos urbanos.
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Vitalidad urbana:

La vitalidad urbana desempefia un papel muy importante en la humanizacion del espacio publico,
ya que contribuye a la creacion de entornos inclusivos, vibrantes y satisfactorios para todos los
habitantes de las areas urbanas. Su fomento resulta crucial para el desarrollo sostenible de las
ciudades, ya que promueve entornos urbanos dindmicos y llenos de vida, donde los espacios
publicos son aprovechados de manera activa por la comunidad. Para lograrlo, es importante
diversificar las actividades en el espacio publico, promoviendo la realizacion de eventos
culturales, ferias, mercados y actividades deportivas. Asimismo, la vitalidad urbana se ve
impulsada por la presencia de elementos itinerantes que aportan dinamismo y diversidad a los
espacios publicos, generando un mayor interés y participacion por parte de los ciudadanos lo que

permite enriquecer la experiencia urbana.

El trabajo de investigacion culmina con la implementacién practica de estos conceptos en el
centro histérico, analizando los resultados de los lineamientos propuestos en relacion con los
escenarios normativos y la realidad actual. Esto brind6 una visién clara de como los lineamientos
pueden mejorar la calidad del espacio publico y la calidad de vida de los ciudadanos en entornos
urbanos. A través de esta evaluacion, se ha podido observar el impacto positivo de los
lineamientos en la transformacion y revitalizacion del centro historico, generando entornos mas

atractivos, saludables y funcionales para la comunidad.
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10 ANEXOS

Toda la informacion relacionada a esta investigacion se encuentra encarpetada de manera digital
para facilitar su consulta y facil difusion. EI Qr que encontraras a continuacién contiene un link

directo que te direccionara a las carpetas de informacion.

Figura 108
Qr con la Informacion de los anexos de esta investigacion

https://drive.google.com/drive/u/7/folders/1JFculf TFoHYewqyGKc3u0OYMY CSTSjiV




LINEAMIENTOS DE DISENO URBANO PARA LA HUMANIZACION DEL ESPACIO PUBLICO EN
EL CENTRO HISTORICO DE SANTIAGO DE CALI.
290

11 BIBLIOGRAFIA

Ajuntamiento Barcelona. (2016). Reunid tematica Comissio de Seguiment Superilla
Poblenou_Badajoz "Mobilitat i transport pablic™". Barcelona: Ajuntamiento Barcelona.

Ajuntamiento Barcelona. (2018). projecte de reurbanitzacio de c feliu codina entre c.chapi i
ceduard toda. Barcelona: Ajuntamiento Barcelona.

Alsina, R. (2021). A Soundwalk in the heart of Poblenou superblock in Barcelona: Preliminary
study of the acoustic events. DE GRUYTER Noise Mapp, 207-216.

Amati, M. (2023). Taking Play Seriously in Urban Design: The Evolution of Barcelona’s
Superblocks. Space and Culture, 1-16.

Aprile, J. (2010). La Ciudad Colombiana v. 4. Santiago de Cali: Universidad del Valle.

Beltran, M. (2016). La importancia de la vitalidad Urbana. Ciudades 19, 217-235.

Benedict, M. A. (2001). Green infrastructure Smart Conservation for the 21st Century.
Washington, D.C: Sprawl Watch Clearinghouse.

Bradley, K. (2015). Open-Source Urbanism Creating, Multiplying and Managing Urban
Commons. Commoning as Differentiated Publicness, Spring , 91-108.

Buchanan, C. (1973). El trafico en las ciudades. Madrid:: Tecnos.

Cérdenas-O"Byrne, S. (2016). La vitalidad como alternativa a la seguridad de los espacios
publicos urbanos el caso Palmira-Colombia. Prospectiva, num. 21, 157-179.

Carmona, M. (2021). Public Places Urban Spaces. Ney York: Routledge.

CEA. (2014). La Infraestructtura verde urbana. Vitoria Gasteiz : Centro de Estudios
Ambientales Ajuntamiento Vitoria Gasteiz .

CITCE. (2014). Plan Especial De Manejo Y Proteccion Del Centro Historico De Cali. Cali:

Universidad del Valle.



LINEAMIENTOS DE DISENO URBANO PARA LA HUMANIZACION DEL ESPACIO PUBLICO EN
EL CENTRO HISTORICO DE SANTIAGO DE CALI.

291

Cordoba, R. (2015). Funzioni ecologiche ed infrastrutture verdi in citta Vitoria-Gasteiz. Scienza
in azione, 240-249.

Coultts, C. (2015). Green Infrastructure, Ecosystem Services, and Human Health. International
Journal of Environmental Research and Public Health, 9768-9798.

DAGMA. (2013). PLAN DE SILVICULTURA DE SANTIAGO DE CALLI. Cali: Alcaldia de Cali.

DAGMA. (2019). Plan Integral de Adaptacién y Mitigacion al Cambio Climético para Santiago
de Cali . Santiago de Cali: Alcaldia de Cali.

DAPM. (2018). PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD URBANA. Cali: Alcaldia municipal de Cali
Departamento Administrativo de Planeacion Municipal .

Davies, M. M. (18 de Marzo de 2021). Greeninfrastructure Planning Guide. Obtenido de
researchgate.:
https://www.researchgate.net/publication/265012095 GREEN_INFRASTRUCTURE_PL
ANNING_GUIDE_Authors

Delclos, X. (2018). Looking at Barcelona through Jane Jacobs’s eyes Mapping the basic
conditions for urban vitality in a Mediterranean conurbation. Land Use Policy, 505-517.

Departamento Administrativo de Planeacion Municipal. (2014). Documento Tecnico de Soporte
POT Cali. Cali: Alcaldia municipal de Cali.

Departamento administrativo de Planeacion municipal. (2017). Plan Integral de movilidad
urbana Santiago de Cale — Vision 2028. Santiago de Cali: Alcaldia de Santiago de Cali.

Fernandes, A. (2017). Tactical Urbanism and Sustainability Tactical Experiences in the
Promotion of Active Transportation. World Academy of Science, Engineering and

Technology International Journal of Urban and Civil Engineering, 734-739.



LINEAMIENTOS DE DISENO URBANO PARA LA HUMANIZACION DEL ESPACIO PUBLICO EN
EL CENTRO HISTORICO DE SANTIAGO DE CALI.

292

Frago, L. (2021). Public space and the green city: . Journal of Urban Regeneration and Renewal
Conflictual narratives of the superblock programme in Poblenou, Barcelona, 1-17.

Fuentes, L. (2020). Santiago de Chile through the Eyes of Jane Jacobs. Analysis of the
Conditions for Urban Vitality in a Latin American Metropolis. Land , 1-17.

Galindo, J. (2013). El edificio para el Batallon Pichincha de cali. Guillermo de Ockham, 35-47.

Garcia, E. (2016). LINEAMIENTOS PARA EL DISENO DE LOS PERFILES VIALES QUE
PROPICIEN LA MOVILIDAD DEL PEATON EN EL ESPACIO PUBLICO DE LA ZONA
ROSA COMERCIAL DE BARRANCABERMEJA. Bogota: UNIVERSIDAD PILOTO DE
COLOMBIA.

Gaviria, M. d. (2001). Pequefio comercio y vitalidad urbana en Zaragoza La ciudad contra la anti-
ciudad. Revista Catalana de Sociologia, 14 , 185-190.

Gehl, J. (2002). Nuevos espacios urbanos. Barcelona: Gili.

Gehl, J. (2010). Humanizacion ddel Espacio publico. Jan Gehl, 51.

Gehl, J. (2014). Ciudades para la gente. Buenos Aires: Ediciones Infinit.

Gomez-Varo, I. (2021). Vitalidad urbana y vida cotidiana: revisitando a Jane Jacobs desde el
analisis espacial del comercio alimentario en Barcelona. Cuadernos Geograficos 60(3),,
147-167.

Gyurkovich, M. (2023). Supermanzana in Practice. Ability to Create People Friendly Spaces
upon the Example of Selected Barcelona-Based Projects. Boston: IOP Conference Series:
Materials Science and Engineering.

Jacobs, J. (1973). Muerte y vida de las grandes ciudades. Madrid: Ediciones Peninsula.

Kumar, P. (2019). The nexus between air pollution, green infrastructure and human health.

Environment International, 1-14.



LINEAMIENTOS DE DISENO URBANO PARA LA HUMANIZACION DEL ESPACIO PUBLICO EN
EL CENTRO HISTORICO DE SANTIAGO DE CALI.
293

Lavine, E. (2012). Spectacle in the New Green City. Berkeley Planning Journal, 25, 140-149.

Lerner, J. (2005). Acupuntura Urbana. Barcelona: Institut d'Arquitectura Avangada de
Catalunya.

Link, F. (2022). Vitalidad urbana y sociabilidad barrial complejidades de una metrépolis. Ciudad
y Territorio estudios territoriales, 443-458.

LShmus, M. (2015). Making green infrastructure healthier. Infection Ecology & Epidemiology, 1-
12.

Machin, H. (2015). Elementos Peatonales de las Ciudades Medias Espafiolas. Madrid:
Universidad Politecnica de Madrid.

Mandhan, S. (2023). Managing the curb — Public space and use of curbside cafes during the
Coronavirus pandemic. Cities 132, 1-16.

Mell. (2008). Green Infrstructure: concepts and planning. Newcastle University, 12.

Monheim, R. (1981). De la calle a la ciudad para peatones.

Navarro, P. (2022). REGENERACION DEL ENSANCHE DE BARCELONA. Sevilla: Universidad
de Sevilla .

Navazo, M. (2021). Las calles, al servicio de la vitalidad urbana. Ciudades que Caminan, 1-22.

Nieuwenhuijsen, M. (2021). Green Infrastructure and Health. Annual Review of Public Health 42,
316-228.

Occidente, D. d. (13 de marzo de 2020). El nuevo bulevar. Diario de Occidente, pags.
https://occidente.co/opinion/editorial/el-nuevo-bulevar/.

Orive, L. (2012). Vitoria-Gasteiz, Spain From Urban Greenbelt to Regional Green Infrastructure.

Green Cities of Europe: Global Lessons on Green Urbanism, 155-180.



LINEAMIENTOS DE DISENO URBANO PARA LA HUMANIZACION DEL ESPACIO PUBLICO EN
EL CENTRO HISTORICO DE SANTIAGO DE CALI.

294

Panganiban, J. (2014). Citywide assessment of parklets & plazas summary of data collected for
summer 2014 public life study. San Francisco: Planning Department.

Pozdnyakov, A. L. (2020). Improvement of the Street as a Factor of Economic Growth of the
City. IOP Conference Series: Materials Science and Engineering, 1-6.

Pozueta, J. (2009). La ciudad paseable. Madrid: CEDEX.

Séepanovié, S. (2021). Jane Jacobs in the Sky: Predicting Urban Vitality with Open Satellite
Data". cornell University, 50.

Staricco, L. (2022). Barrios habitables para ciudades sostenibles Perspectivas desde Barcelona.
Transportation Research Procedia 60 (2022) , 354-361.

Stevens, Q. (2022). The Playful Parklet A Research Report for the City of Stonnington.
Melbourne, Australia:: RMIT University.

Suppakittpaisarn, P. (2017). Green Infrastructure Green Stormwater Infrastructure and Human
Health A Review. Curr Landscape Ecol Rep, 96-110.

Villota, M. (2021). El micropaisaje del casco medieval de Vitoria Gasteiz_infraestructura a
pequeria escala. Ciudad y Territorio estudios territoriales, 983-1006.

Yepes, J. (2018). Analisis de la movilidad en las super manzanas. Barcelona: Escola de Cami.

Zhanga, J. Y. (2016, Septiembre 07). "Green infrastructure: systematic literature review.
Retrieved from Taylor & Francis Online :
https://www.tandfonline.com/doi/full/10.1080/1331677X.2021.1893202

Zografos, C. (2020). The everyday politics of urban transformational adaptation Struggles for

authority and the Barcelona superblock project. Cities 99, 1-12.



