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1.	 Pasos elevados: Se define un paso elevado como 
aquel camino que pasa por encima de otra vía terres-
tre ya construida o proyectada. 

2.	 Espacio residual: Son áreas no construidas que queda-
ron olvidadas entre desarrollos urbanos, se conocen 
por ser zonas sin carácter, sin uso, sin valor, sin sentido 
de pertenencia y de poca apropiación por parte de 
las personas. 

3.	 Modelo de ocupación: Es la idea conceptual de la lo-
calización física de los usos del suelo y las infraestruc-
turas de la ciudad para un periodo de tiempo, armo-
nizado con los elementos ambientales del territorio.

4.	 Puente: Estructura diseñada para atravesar un obstá-
culo físico como un río, valle, carretera u otro elemen-
to, permitiendo el paso continuo de personas, vehícu-
los o infraestructuras entre dos puntos.

5.	 Paisajismo: Es la actividad destinada a modificar las 
características visibles, físicas y anímicas de un espa-
cio, tanto rural como urbano. 

6.	 Acústica: Característica de un recinto referida a la ca-
lidad de la recepción de los sonidos.

7.	 Estética: Armonía y apariencia agradable a los senti-
dos desde el punto de vista de la belleza.

8.	 Sector: Parte de una ciudad, de un local o de cual-
quier otro lugar.

9.	 Urbanismo: Conjunto de conocimientos relacionados 
con la planificación y desarrollo de las ciudades y, por 
extensión, de otros núcleos de población.

10.	Peatón: Persona que va a pie por una vía de circula-
ción.

11.	Desarticular: Separar relaciones funcionales, espacia-
les o sociales entre elementos de la ciudad.

12.	Barrera: Son los límites entre dos fases, rupturas lineales 
en la continuidad.

13.	Transitar: Ir o pasar de un punto a otro por vías o para-
jes públicos.

14.	Abandono: Lugares olvidados, donde la memoria del 
pasado parece dominar sobre la presencia del pre-
sente. 

15. Acera: Orilla de la calle o de otra vía pública, por lo 
general ligeramente elevada y enlosada, situada jun-
to a las fachadas de las casas y particularmente reser-
vada al tránsito de peatones.

16.	Terrains vagues: Bordes faltos de una incorporación 
eficaz, son islas interiores vaciadas de actividad, son 
olvidos y restos que permanecen fuera de la dinámica 
urbana. 

17.	Desuso: Pérdida de la función activa de un espacio, 
edificio o infraestructura, que permanece físicamente 
existente, pero sin mantener su uso regular.

18.	Residuo: Espacios resultantes de procesos de planifi-
cación, construcción o transformación de la ciudad, 
y que no han sido integrados funcional ni socialmente 
al sistema urbano.

19.	Dinámica: Que presenta movimiento, cambio o activi-
dad constante, y cuya condición no es fija ni estática, 
sino variable en el tiempo.

20.	Espacios Marginales: Son lugares donde no han llega-
do los beneficios del desarrollo urbano, las estructuras, 
normas, o valores modernos, condicionando las opor-
tunidades del individuo y perjudicando a otros. 

21.	Equipamiento: Se refiere a los espacios e instalaciones 

de uso colectivo que prestan servicios públicos o co-
munitarios y que estructuran la vida social, funcional y 
simbólica de la ciudad. 

22.	Morfología: Análisis de la forma física de la ciudad y 
de los espacios construidos, considerando su estructu-
ra espacial, sus patrones de organización y su evolu-
ción en el tiempo.

23.	Contexto: Es el marco físico, social, histórico, ambien-
tal, cultural y normativo en el que se inserta un pro-
yecto, un espacio o una intervención urbana, y que 
condiciona su forma, uso y significado.

24.	Reintegrar: Articular un elemento, espacio o proyecto 
dentro de un sistema urbano existente, asegurando 
coherencia funcional, espacial, social y simbólica con 
su entorno.

25.	Legible: Se refiere a la capacidad de un espacio, sis-
tema o forma urbana de ser comprendido fácilmente 
por sus usuarios, permitiendo su orientación, identifica-
ción y uso intuitivo

26.	Revitalizar: Se refiere al conjunto de acciones plani-
ficadas orientadas a reactivar la vida urbana de un 
espacio, área o tejido deteriorado, mediante la recu-
peración de usos, funciones y dinámicas sociales.

GLOSARIO



1110 27. Polución: Contaminación intensa y dañina del agua o 
del aire, producida por los residuos de procesos indus-
triales o biológicos.

28. Mobiliario urbano: Conjunto de instalaciones para el 
servicio del espacio público, como bancos, papele-
ras, marquesinas, etc.

29.	Pompeyano: Cruce peatonal formado por nivelación 
de la calzada con las aceras, que permiten el tránsito 
a nivel de  los peatones y, simultáneamente, el paso 
de ruedas de carros entre los intersticios

30.	Entamborar: Se refiere a la operación constructiva me-
diante la cual se cierra temporal o permanentemente 
un vano.

31.	Jerarquía: Articulación de la relevancia o significación 
de una forma o un espacio en virtud de su dimensión, 
forma o situación relativa a otras formas y espacios de 
la organización.

32.	Bajante: En una construcción, tubería de desagüe.

33.	Nebulizar: Transformar un líquido en partículas finísimas 
que forman una especie de nubecilla.

34.	Pérgola: Estructura abierta formada por pilares y vigas 
o celosías, que articula recorridos o áreas de estancia, 

regula la incidencia solar y contribuye a la construc-
ción del paisaje.

35.	Fitorremediación: Empleo de plantas y sus microorga-
nismos asociados para la mejora funcional y recupe-
ración de suelos y aguas contaminadas..

36.	Desfase: Diferencia o desajuste entre dos acciones, si-
tuaciones o procesos.

37.	Talud: Inclinación del paramento de un muro o de un 
terreno.

38.	Terraceo: Proceso de intervención topográfica me-
diante el cual un terreno inclinado se transforma en 
una serie de terrazas horizontales escalonadas, faci-
litando el uso constructivo, agrícola o paisajístico del 
suelo.

39.	Zanja: Excavación larga y estrecha que se hace 
en la tierra para echar los cimientos, conducir las 
aguas, defender los sembrados o cosas semejantes. 
 



1312 RESUMEN ABSTRACT

Due to the economic and technological development of 
cities in recent centuries, there has been a large displa-
cement of the rural population to urban areas, which has 
generated population growth in cities. As a result, there 
was an increase in vehicular mobility, since the greater 
the number of people in the city, the greater the vehicular 
circulation. For this reason, changes began to be made to 
the road infrastructure to speed up traffic flows, including 
the implementation of overpasses that connect the city, 
providing solutions to road intersections.

Although these overpasses improved vehicular mobility, 
they also brought problems for the city. One of these is 
the residual space that is generated under them, being 
unproductive places, which are occupied by homeless 
people looking for shelter. Others use them for criminal 
acts such as theft or drug sales, thus deteriorating the ima-
ge of the city and increasing insecurity.

Taking into account the above, this project proposes a 
replicable occupation model based on the adaptation 
of the residual space under the vehicular bridge between 
Calle 73 and Carrera 8 in Santiago de Cali, in order to 
improve the physical aspects of the space such as en-
vironmental quality, landscaping, acoustics, lighting and 
aesthetics; and in turn generate social activities of cul-
ture and recreation. In this way it is expected to increa-

se the security of the space and the appropriation by 
the people of the sector, giving it the necessary vitality. 
 
Keywords: Vehicle mobility, overpasses, residual spa-
ce, vehicular bridges, city image, security, pedes-
trian, urban planning, environment, revitalization. 
 
. 
 

Debido al desarrollo económico y tecnológico de las ciu-
dades en los últimos siglos, se presentó un gran desplaza-
miento de la población rural a la urbana, lo que generó 
un crecimiento poblacional en las ciudades. En conse-
cuencia, hubo un incremento en la movilidad vehicular, 
dado que a mayor número de personas en la ciudad, 
mayor circulación vehicular. Por tal motivo, se empezaron 
a realizar cambios en la infraestructura vial para agilizar 
los flujos, entre ellos la implementación de pasos elevados 
1que conectan la ciudad, dando soluciones a las inter-
secciones viales.

Aunque estos pasos elevados mejoraron la movilidad ve-
hicular, trajeron también problemas para la ciudad. Uno 
de estos es el espacio residual2 que se genera debajo de 
estos, siendo lugares desaprovechados, los cuales son 
ocupados por personas sin hogar en busca de refugio. 
Otros los utilizan para realizar actos delictivos como hurtos 
o ventas de estupefacientes, deteriorando así la imagen 
de la ciudad y aumentando la inseguridad.

Teniendo en cuenta lo anterior, el presente proyecto pro-
pone un modelo de ocupación3 replicable a partir de 
la adecuación del espacio residual bajo el puente4 ve-
hicular entre la Calle 73 con Carrera 8 de Santiago de 
Cali, con el fin de mejorar los aspectos físicos del espacio 
como la calidad ambiental, el paisajismo5, la acústica6, la 

iluminación y la estética7; y a su vez generar actividades 
sociales de cultura y recreación. De esta manera se espe-
ra incrementar la seguridad del espacio y la apropiación 
por parte de las personas del sector, dándole la vitalidad 
necesaria.

Palabras claves: Movilidad vehícular, pasos elevados, es-
pacio residual, puentes vehiculares, imagen de ciudad, 
seguridad, peatón, urbanismo, ambiental, revitalizar.        
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01
INTRODUCCIÓN

Los índices de crecimiento poblacional que se vienen ob-
servando en los últimos años han hecho que las ciudades 
aumenten su número de habitantes considerablemen-
te. Con esto también aumentó el número de vehículos 
de transporte de cada persona y del transporte público, 
dando como problema el tráfico diario. Para dar solución 
a estos problemas de movilidad, se aumentaron las ca-
lles por encima de las ya existentes, cortando los sectores 
8mediante puentes vehiculares, y así esperar una mejora 
en la circulación vehicular.

Estas mejoras solventaron parte de la movilidad vehicular, 
pero apartaron la peatonal, ya que en la planificación 
urbana9 de las ciudades desafortunadamente se priori-
za al vehículo antes que al peatón10 (Gehl, 2010). Así, al 
conectar calles y sectores mediante pasos elevados, se 
creó debajo de estos un nuevo problema de espacio sin 
utilidad. A estos espacios los conoceremos como espa-
cios residuales bajo puentes vehiculares, y se generan a 
partir de la implementación de infraestructura (Puentes) 
donde se prioriza al vehículo y no al peatón.

Actualmente estos espacios abandonados son carentes 
de importancia en su tratamiento urbano, lo que  ha ge-
nerado actividades poco favorables por parte de habi-
tantes de calle y de personas dedicadas a actividades 
ilícitas. Esto ha perjudicado a las personas del sector y de 
la comunidad que desean realizar sus actividades diarias 
con tranquilidad y seguridad.

El objetivo es proponer un modelo de ocupación replica-
ble a partir de la adecuación del espacio residual bajo el 
puente vehicular entre la Calle 73 con Carrera 8 de San-
tiago de Cali. De modo que se mejoren aspectos físicos 
del espacio como la calidad ambiental, el paisajismo, la 
acústica, la iluminación y la estética; y a su vez generen 
actividades sociales de cultura y recreación. De esta ma-
nera se espera incrementar la seguridad del espacio y la 
apropiación por parte de las personas del sector, dándo-
le la vitalidad necesaria.
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02
PLANTEAMIENTO DEL 
PROBLEMA

El crecimiento urbano de la ciudad de Santiago de Cali y 
el aumento de la movilidad vehícular llevaron a la imple-
mentación de pasos elevados para satisfacer la deman-
da de transporte. Sin embargo, esta solución generó la 
desarticulación11 de la ciudad, formando barreras12 que 
deterioran su aspecto, a la vez que incrementan  la delin-
cuencia y causando una atmósfera de inseguridad. Estos 
lugares son ocupados por personas en situación de calle, 
delincuentes y vendedores de estupefacientes, quienes 
carecen de sentido de pertenencia hacia el espacio, lo 
que contribuye a que se conviertan en focos de deterio-
ro, abandono, y acumulación de basura.

Además de esto, los puentes vehiculares en esencia no 
dan un buen aspecto a la ciudad, ya que son elementos 
pesados de materiales duros y colores grises, los cuales  
se perciben como espacios carentes de vida. En conse-
cuencia, estos son escasos de actividades beneficiosas 
para la comunidad, haciendo que la mayor parte del 
tiempo permanezcan solos y abandonados.  

El gran flujo vehicular es recurrente en estos lugares, pro-
vocando altos niveles de temperatura debido a las emi-
siones de dióxido de carbono generado por los vehícu-
los, sumado a la ausencia de vegetación. Por otro lado, 
el constante ruido provoca que las personas no quieran 
permanecer mucho tiempo en este lugar, transitando13 lo 
más rápido posible o tomando una vía alterna para no 
atravesar dicho espacio.

Teniendo en cuenta lo anterior, se plantea la siguiente 
pregunta:

¿Cómo establecer un modelo de ocupación replicable 
bajo puentes vehiculares con características similares al 
de la Calle 73 con Carrera 8 de Santiago de Cali, que per-
mita la activación y aprovechamiento de estos espacios 
para mejorar las condiciones de seguridad y apropiación 
comunitaria?



1918 ÁRBOL DE PROBLEMAS ÁRBOL DE OBJETIVOS

OBJETIVO GENERAL

EFECTO 3

EFECTO 2

EFECTO 1

CAUSA 1

CAUSA 2

CAUSA 3

FIN 3

FIN 2

FIN 1

MEDIO 1

MEDIO 2

MEDIO 3

Inseguridad generada por el abandono14, delincuencia, 
ocupación informal y mal aspecto del espacio bajo el 
puente vehícular entre Calle 73 con Carrera 8 de Santia-
go de Cali.

Proponer un modelo de ocupación replicable a partir de 
la adecuación del espacio residual bajo el puente vehí-
cular entre la Calle 73 con Carrera 8 de Santiago de Cali. 
De modo que se mejoren aspectos físicos del espacio 
como la calidad ambiental, el paisajismo, la acústica, la 
iluminación y la estética; y a su vez generen actividades 
sociales de cultura y recreación. De esta manera se es-
pera incrementar la seguridad del espacio y la apropia-
ción por parte de las personas del sector, llenándola de 
vitalidad.

PROBLEMA GENERAL

Incomodidad perceptual generada por las 
condiciones ambientales, físicas y paisajísticas 
del lugar.                                              (Ambiental)

Uso informal del espacio generando una 
imagen del lugar deteriorada.    (Social)

Falta de apropiación del espacio a   
causa de actividades desfavorables.                           
                                                        (Urbano)

Planificación del espacio enfocada en 
el vehículo y no en el peatón.   (Urbano)

Ausencia de control en las actividades 
que se realizan en el espacio.     (Social)

Espacio ausente de calidad ambiental y 
desarrollo técnico.                    (Ambiental)

Lograr que las personas se apropien 
del espacio, permitiendo un cuidado y  
mantenimiento del mismo.   (Ambiental)

Incrementar la actividad comercial, cul-
tural y recreativa, generando la activa-
ción del espacio.                           (Social)

Garantizar la seguridad del peatón   
frente al vehículo, ofreciendo un espa-
cio digno de ser habitado.        (Urbano)

Diseñar un espacio de transición y per-
manencia entre las calles que conecta 
el puente.                                     (Urbano)

Proponer un elemento de uso diverso 
que permita la ocupación formal del es-
pacio de día y de noche.            (Social)                                               

Renovar la imagen bajo el puente, me-
jorando la percepción del espacio.       
                                                  (Ambiental)
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Como se ha mencionado anteriormente, a causa del cre-
cimiento urbano surgieron problemas de movilidad para 
los peatones. En palabras de Gehl (2010):

		  “A medida que fue creciendo la cantidad de 	
	 automóviles en las calles, tanto los políticos como los 	
	 planificadores urbanos se dedicaron a crear más espa-	
	 cio para que esos vehículos se muevan y se estacio-	
	 nen. Como resultado de esta estrategia, se deteriora- 	
	 ron las condiciones para que los peatones y los ciclistas 	
	 transiten”(p.91).

De esta manera, se empezó a dar mayor prioridad a la 
movilidad vehícular antes que al peatón. Frente a esta 
problemática es necesario recalcar que el problema no 
son los vehículos, pues estos facilitan la movilidad de mu-
chas personas en trayectos largos, el problema radica en 
la prioridad que se les da sobre los peatones, reduciendo 
su espacio para recorrer solamente a pequeños aceras15. 
Es entonces necesario un equilibrio y una adecuación de 
ambos (vehículos y peatones) a la hora de planear la ciu-
dad (Jacobs, 1961).

En la misma línea, Jan Gehl afirma que la ciudad debe 
ser planteada para mejorar la calidad de las personas, 
en función a la escala del peatón, donde este pueda 
disponer de espacios para el ocio, la permanencia y la 
circulación, así como la movilidad peatonal, haciendo la 
ciudad más atractiva  y segura (2010). 

Cuando esto no sucede, surgen espacios desarticulados 
en la ciudad, los cuales Solà-Morales nombra como te-
rrains vagues16 (terrenos vagos), que define como “bor-
des faltos de una incorporación eficaz, son islas interiores 
vaciadas de actividad, son olvidos y restos que perma-
necen fuera de la dinámica urbana. Convirtiéndose en 
áreas simplemente des-habitadas, in-seguras, im-produc-
tivas”(2002, p.188).

Un claro ejemplo de terrenos vagos son los espacios re-
siduales bajo los puentes vehiculares, los cuales serán el 
objeto principal del presente proyecto.

Es interesante cómo para el autor estos terrenos vagos 
en lugar de ser “sobrantes” o simples espacios en desu-
so17, están llenos de potencial con un amplio grado de 
transformación, entendiendo vacío como espacio de lo 
posible, de innovación y de reinterpretación (Solà-Mora-
les, 2002, p.187). De esta manera, pueden pensarse los 
espacios residuales ya no como residuos18 o desechos de 
la ciudad, sino como vacíos en potencia que deben ser 
descubiertos e integrados a la dinámica urbana.

Para lograr esto, se debe tener en cuenta la dinámica19 
social de estos espacios y el efecto que tiene la inactivi-
dad del lugar, sumándole su deterioro y falta de sentido 
de pertenencia. La teoría de las ventanas rotas propues-
ta por Kelling y Wilson (1982) basados en el experimento 
de Zimbardo (1969) muestra evidencia de esto. 
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2322 El experimento consistió en ubicar dos vehículos idénticos 
en dos puntos contrastantes en la ciudad de New York. 
Uno fue situado en el Bronx (barrio marginal20 con alta 
delincuencia); y otro en Palo Alto (barrio con baja delin-
cuencia). El primer vehículo fue desvalijado por completo 
en muy poco tiempo, mientras el segundo permaneció 
intacto por una semana. Zimbardo decidió entonces mal-
tratar el vehículo, rompiendo sus ventanas, para observar 
si esto cambiaba la reacción de las personas. En efecto, 
con dicha alteración el vehículo sufrió el mismo destino 
que el que se ubicó en el Bronx. La conclusión a la que 
se llegó fue que si se percibe que algo se encuentra en 
abandono, esto provoca en las personas comportamien-
tos que van en contra de sus creencias, pudiendo llegar 
a cometer delitos, negligencia o ignorancia respecto a 
lo que sucede con algo. Aplicando esta teoría, se puede 
entender el deterioro debajo de los puentes. Por ejemplo, 
el efecto de arrojar una pequeña envoltura en el suelo 
puede después convertirse en un basurero. 

 

Foto 01: Aérea de Santiago de Cali



El presente proyecto se realizó con un enfoque cualitati-
vo, en el cuál se llevó a cabo el análisis físico (figura 37), 
perceptual (figura 38) y social (figura 39) del espacio re-
sidual bajo puentes vehiculares de Santiago de Cali. Esto 
para entender la problemática, y cómo llegaron a su 
estado de abandono. Además de esto, se escogen tres 
sectores de la ciudad para realizar un análisis en profun-
didad, desglosando los tipos de equipamientos21, canti-
dad y capacidad, especialmente los relacionados con 
cultura, recreación y educación. Así mismo se indagó la 
calidad ambiental de los sectores y la cantidad de ár-
boles por habitante, al igual que los grupos etarios y las 
culturas presentes en cada sector (figura 40,41 y 42). Esto 
con el fin de caracterizar los usuarios a quienes se enfoca 
el proyecto. Al identificar deficiencias similares en los tres 
puentes, se optó por seleccionar uno y a partir de este se 
propuso un modelo de ocupación que permita la reha-
bilitación de este y de varios puentes de la ciudad con 
problemas similares.
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27Actualmente en Santiago de Cali están construidos 32 
puentes vehiculares que se elevan sobre las vías de la ciu-
dad. Cada uno de estos puentes se puede clasificar por 
actividad y forma física. Un total de 25 de estos no cuen-
tan con ningún tipo de actividad debajo de ellos, y 7 tie-
nen un uso de parada de buses o comercios informales 
de pequeña escala. Estos comercios suelen ser venta de 
frutas y verduras, o venta de confitería y pasa bocas, los 
cuales no cuentan con un espacio digno para su venta, 
más que algunas cajas de madera, o canastos plásticos 
donde almacenan y transportan sus productos.

Físicamente se clasificaron los puentes según su forma, 
proponiendo cuatro categorías: La primera es puente 
simple (figura 02), donde debajo de este no hay aceras 
definidas, es decir, sólo pasan vehículos, de modo que 
no es un lugar transitable para el peatón. La segunda 
categoría es puente con retornos (figura 03), donde a 
cada lado de los extremos del puente se encuentra un 
espacio considerable donde los vehículos cambian el 
sentido. En un principio se intentó incluir vegetación, pero 
al final fue reemplazada por piedras en forma de picos 
para que los habitantes de calle no permanecieran allí, 
generando una percepción agresiva del espacio. La ter-
cera clasificación es el puente sobre glorieta (figura 04), 
este se caracteriza por tener una amplia área debajo, la 
cual se maneja igual que el puente anterior: con un tra-
tamiento agresivo con las personas, evitando que estas 
se acerquen. El último es el puente curvo (figura 05), este 

se caracteriza por no tener un espacio definido debajo, 
ya que su forma depende del contexto morfológico22 de 
la ciudad, por lo que no tiene características definidas 
debajo de este.

Para este proyecto, se analizaron los puentes con retor-
nos, ya que son los más comunes en la ciudad de Santia-
go de Cali y tienen suficiente espacio para ser transfor-
mados en espacios habitables. 

Por otro lado, se definieron los sectores del oriente, centro 
y sur de la ciudad de Santiago de Cali. Estos se escogie-
ron por su diferencia contextual23, es decir que aunque 
cuentan con características físicas similares se diferencian 
por los elementos externos a la arquitectura, como es el 
nivel socioeconómico, el nivel de educación, la cantidad 
y capacidad de equipamientos. Esto para definir qué ac-
tividad se va a realizar debajo del puente, de modo que 
sea la más acorde y necesaria en el sector, esto para que 
el espacio siempre permanezca dinámico.
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Figura 01: 



2928

Figura 02: Figura 04: 

Figura 03: Figura 05: 
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El primer puente que se analizó está ubicado en el oriente 
de la ciudad, en la Calle 73 con Carrera 8. En este se ob-
serva la presencia de actividad comercial, donde las per-
sonas del sector se apropiaron del espacio con la venta 
informal bajo el puente. Dentro de estas ventas predomi-
na el chontaduro, por lo que este espacio también es co-
nocido como El puente del chontaduro. Esta característi-
ca puede ser tomada como una propuesta de valor para 
ser potenciada, tanto en lo comercial como en el orden 
del espacio. No obstante, este puente presenta caren-
cias como la falta de iluminación, el constante ruido de 
los vehículos, además que presenta el canal de aguas 
pluviales, el cual es utilizado por los habitantes del sector 
como espacio para arrojar residuos, lo que ocasiona la 
proliferación de insectos como de olores incómodos.

 

(Calle 73 con Carrera 8)
PUENTE SECTOR ORIENTE

Foto 02: Puente Calle 73 con Carrera 8
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Figura 06: Figura 09: 

Figura 07: Figura 08: Figura 10: 

Figura 11: Figura 14: 

Figura 12: 

Figura 15: 

Figura 13: 

Fuente: Unidad de planificación urbana -UPU 

Fuente: https://www.cali.gov.co/participacion/
publicaciones/135127/estadisticas-por-barrios/
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El segundo puente que se analizó está ubicado en el cen-
tro geográfico de la ciudad, en la Calle 25 con Diagonal 
23. El potencial que se puede destacar de este es su ubi-
cación, ya que conecta con vías principales de la ciudad 
de Cali, como es la Calle 25 y la Autopista Sur. En cuan-
to a las carencias, fácilmente se logra apreciar el sector 
ocupado por habitantes de calle y personas consumien-
do sustancias, lo que incluso impide el tránsito peatonal a 
causa de la inseguridad que genera, en consecuencia es 
un lugar en desuso. Adicionalmente, el espacio carece 
de iluminación, y el constante ruido de los vehículos, con-
virtiéndose en un punto muerto de la ciudad donde tanto 
las personas del sector como externas evitan su paso.

 

PUENTE SECTOR CENTRO
(Calle 25 con Diagonal 23)

Foto 03: Puente Calle 25 con Diagonal 23



3736

Figura 16: Figura 19: 

Figura 17: Figura 18: Figura 20: 

Figura 21: Figura 24: 

Figura 22: 

Figura 25: 

Figura 23: 

Fuente: Unidad de planificación urbana -UPU 

Fuente: https://www.cali.gov.co/participacion/
publicaciones/135127/estadisticas-por-barrios/
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El tercer puente definido está ubicado en la zona sur de 
la ciudad, en la Calle 13 con Carrera 80. A diferencia del 
anterior, este puente no tiene presencia de habitantes de 
calle, ni de consumidores de estupefacientes. Adicional-
mente, este espacio tiene un color distinto al gris frío ca-
racterístico del concreto. Sumado a esto, en el sector hay 
un flujo peatonal más activo debido a que funciona una 
parada del transporte masivo (MIO). Aunque este puente 
se pueda considerar con menos problemas que los ante-
riores, también cuenta con falta de iluminación y presen-
cia de ruidos debido al paso de vehículos.

 

 

PUENTE SECTOR SUR
(Calle 13  con Carrera 80)

Foto 04: Puente Calle 13  con Carrera 80
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Figura 26: Figura 29: 

Figura 27: Figura 28: Figura 30: 

Figura 31: Figura 34: 

Figura 32: 

Figura 35: 

Figura 33: 

Fuente: Unidad de planificación urbana -UPU 

Fuente: https://www.cali.gov.co/participacion/
publicaciones/135127/estadisticas-por-barrios/
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Figura 36: 

Figura 37: Fuente: Unidad de planificación urbana -UPU 
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Figura 39: Figura 38: 



Para lograr que un espacio residual sea reintegrado24 a 
la dinámica urbana, es necesario que la comunidad se 
apropie de este; debe tener una legibilidad25 clara y una 
fuerte identidad. Esto para que  sea lo suficientemente 
atractivo y particular para atraer a más personas en la 
ciudad.

Es importante resaltar el patrimonio del lugar, ya sea cul-
tural, natural o arquitectónico, pues así nutre la identidad 
a una población, ciudad o región. Dicho esto, para con-
seguir la revitalización26 de los espacios bajo los puentes, 
no solo se deben tener tratamientos físicos, sino fortalecer 
el  reconocimiento de las culturas que caracterizan las 
comunidades de Santiago de Cali.

En este análisis se consideraron tres tipos de culturas: la  
indígena (figura 40), la caleña (figura 41) y la afrocolom-
biana (figura 42); ya que tienen una gran presencia en la 
zona oriente de Cali. A continuación se procede a expo-
ner las características de cada cultura, como son sus cos-
tumbres, creencias y economía, que serán herramienta 
fundamental para el diseño. 

 

4746 BÚSQUEDA DE IDENTIDAD

Foto 05: Aérea de Santiago de Cali



Actualmente en Santiago de Cali se encuentran cons-
tituidos y reconocidos ocho cabildo indígenas y un res-
guardo, los cuales son: Quichua Runa Pura, Kofán, Inga, 
Misak, Nasa Ukawe´Sx Tha´J, Nasa, Yanacona, Epedara 
Siapidaara y Dxi’j Pha’dena.

Estos se caracterizan por su sentido de comunidad y por 
reunirse en lugares donde convergen las familias, se re-
cuerda la tradición, se comparten las historias a través de 
la palabra, se congregan todos alrededor del fuego, y se 
celebra. Esta filosofía contribuye a la preservación de sus 
hábitos y creencias.

Las celebraciones incluyen la danza, acompañada de la 
música compuesta por tambores, flautas, quena y zam-
poña. Estas se realizan en fechas específicas según cada 
cabildo. Por ejemplo, los Inga celebran el Atun Pucha el 
domingo anterior al miércoles de ceniza en honor del arco 
iris y en agradecimiento a la madre tierra. Los Yanakona 
llevan imágenes de vírgenes y santos a las casas para ser 
veneradas. También se celebran los nacimientos, el paso 
de la adolescencia (niño- adulto) y la muerte, destinado 
a la limpieza y restitución del equilibrio.

En cuanto a su economía se sostienen con la horticultura, 
venta a pequeña escala de productos como maíz, papa, 
yuca, arracacha,  frijol, plátano, café y ají. También la ven-

ta de artesanías y productos hechos a mano. También se 
sostienen con la artesanía: se utilizan los husos, telares y 
guangos para producir chales, bufandas, ruanas, anacus 
(falda tradicional). De igual forma se producen jigras, que 
son mochilas tejidas, consideradas un recipiente de vida, 
ya que su forma alude a la matriz de la mujer, y que estas 
son utilizadas para transportar alimentos y semillas.

Otro tejido comúnmente utilizado es el chumbe, que se 
utiliza para cargar recién nacidos a la espalda y para 
sostener el anacus. Este tejido se realiza con patrones 
geométricos de varios colores que expresan su cosmovi-
sión y pensamiento, además de representar sus historias y 
vivencias.

También se practica la cestería, hecha a partir de fibras 
naturales como la tetera o el chocolate, produciendo 
objetos de uso doméstico o decorativo, y el tallado de 
máscaras.

4948 COMUNIDADES INDÍGENAS

Figura 40: 



La cultura caleña refleja la diversidad y riqueza de Cali, 
una ciudad destacada por su valioso patrimonio natural, 
su historia y su mezcla cultural, que se manifiesta en su 
gastronomía, música y tradiciones. La gastronomía cale-
ña es una expresión auténtica de su gente y su entorno. 
Platos como el sancocho, la lulada, el champús, el chon-
taduro y las empanadas son ejemplos de una cocina 
sencilla pero llena de sabor, que combina ingredientes 
locales con tradiciones ancestrales. La música y el baile 
son los aspectos más emblemáticos de Cali, siendo re-
conocida mundialmente como la capital de la salsa, a 
la vez que abraza las influencias de la música tradicional 
afrocolombiana del Pacífico, con sus tambores y cantos 
que enriquecen el panorama musical local. En Cali, bailar 
no es solo un pasatiempo, es una forma de expresar ale-
gría, resistencia y orgullo.

Cali es también una mezcla de culturas donde conver-
gen raíces indígenas, españolas y africanas. Esta mezcla 
ha forjado una identidad única que se refleja en tradicio-
nes, festividades y en la convivencia cotidiana.

El patrimonio natural de Cali es otro de sus grandes teso-
ros, la ciudad se encuentra cerca de parques naturales y 
reservas que conservan una biodiversidad impresionante. 
Espacios como el Parque Nacional Natural Farallones de 
Cali son vitales para mantener el equilibrio ecológico y 

brindan a la población un contacto directo con la natu-
raleza, esencial para la calidad de vida y la cultura am-
biental local. En cuanto a la arquitectura y el patrimonio 
urbano, Cali ofrece una interesante mezcla entre lo his-
tórico y lo moderno. Sus barrios tradicionales conservan 
construcciones que narran la historia de la ciudad, mien-
tras que su desarrollo urbano refleja una dinámica y cons-
tante transformación. La preservación de estas zonas es 
fundamental para mantener viva la memoria colectiva y 
el sentido de pertenencia de los caleños.

5150 CULTURA CALEÑA

Figura 41: 



La población afrocolombiana destaca por su diversidad 
cultural, caracterizada por una profunda herencia africa-
na que se manifiesta en sus costumbres, lengua, creen-
cias y formas de vida. Esta comunidad mantiene una 
conexión estrecha con la naturaleza, evidenciada en su 
respeto y cuidado por los recursos naturales y la biodiver-
sidad. Sus actividades económicas tradicionales inclu-
yen la pesca, la artesanía, la recolección de madera, así 
como la siembra y cosecha de cultivos. 

Fortalecen su memoria colectiva en la música y la danza, 
transmitiendo tradiciones de generación en generación. 
Las festividades del Pacífico Colombiano son reconocidas 
por ser muy coloridas y alegres, reflejando la identidad 
cultural de sus habitantes. El Festival de Música del Pací-
fico Petronio Álvarez, celebrado anualmente en Cali es 
uno de los más importantes, sirviendo como vitrina para la 
música, la danza y la gastronomía de la región. 

La música afrocolombiana, como el currulao y el mapalé,  
son  llamativas por su vestuario colorido; ritmos alegres y 
acompañados de instrumentos típicos de origen africano 
como la Marimba de chonta, el  Cununo, el bombo, la  
tambora y la Guasá.

La gastronomía de esta cultura es reconocida por su va-
riedad y sazón inigualable. Además de ser reconocida 

como patrimonio cultural inmaterial de la Nación. Se des-
tacan platillos como el sancocho de pescado, el ceviche 
de camarones, los encocados, la cazuela de mariscos, 
el arroz con coco, etc. La base de muchos de estos pla-
tos son el pescado y mariscos, preparados con leche de 
coco y acompañados de yuca o plátano. También se les 
reconoce por la elaboración de  bebidas fermentadas 
como el tumbacatre, la tomaseca, el viche, y arrechón, 
el pipilongo y el curao.

En la ciudad de Santiago de Cali, la comunidad  afro-
colombiana ha logrado apropiarse de espacios públicos 
para comercializar sus productos tradicionales. Ejemplo 
de esto se evidenció al inicio del capítulo; bajo el puente 
del sector oriente se ha establecido un mercado informal, 
donde el chontaduro es el producto predominante. Este 
tipo de comercio no solo les proporciona sustento econó-
mico, sino que también les permite preservar y compartir 
su cultura, contribuyendo a la creación de una identi-
dad colectiva en el espacio público, conocido como “el 
puente del chontaduro”.

5352 COMUNIDAD AFROCOLOMBIANA

Figura 42: 



A partir del análisis, pudimos reconocer elementos a me-
jorar en los puentes. Por ejemplo, identificar la cantidad 
y capacidad de equipamientos nos ayudó a encontrar 
las actividades más óptimas a ejecutar debajo de un 
puente: si el sector es carente de equipamientos de re-
creación,  la actividad debajo del puente debe ser en-
focada a esto, supliendo la necesidad del sector. Así con 
cada tipo de equipamiento, teniendo como principal la 
cultura, la recreación y la educación. Se escogen estos 
tres pilares, ya que nos ayudan a solventar las actividades 
poco favorables que existen actualmente debajo de los 
puentes. 

Estas actividades recurrentes en los espacios ya mencio-
nados, pueden darse por diferentes factores. Por un lado, 
las pocas personas que permanecen debajo de los puen-
tes son los habitantes de calle, que en busca de algún re-
fugio temporal se asientan allí, pero al no tener sentido de 
pertenencia por este, dejan basura y desechos fisiológi-
cos, provocando en la percepción de los peatones  que 
el espacio se encuentra abandonado, y contribuyendo 
a su deterioro arrojando también basura en este. Según 
Kelling y Wilson, la idea de que algo tiene poco valor o 
está abandonado facilita la criminalidad (1982). 

Además de estos factores sociales, las condiciones en las 
que se encuentra el espacio bajo los puentes son nega-

tivas. Se utilizan tratamientos agresivos como piedras ter-
minadas en punta, para que los habitantes de calle no 
permanezcan en este espacio; se encuentran zonas ca-
rentes de vegetación, que junto al movimiento vehícular 
aumentan la sensación térmica. También, la reverbera-
ción causada por los vehículos hace incómoda la perma-
nencia en el lugar, obligando al peatón a transitar rápi-
damente el espacio. Respecto a la percepción visual, la 
ausencia de iluminación, incluso durante el día, añadido 
al color gris del concreto, provocan mayor sensación de 
inseguridad. Por último, la percepción odorífera es desa-
gradable debido a la polución27 vehícular, la acumula-
ción de basuras y los desechos fisiológicos.

Por otro lado, la inactividad del lugar y de las personas 
también influye en la dinámica del espacio. Según Lo-
zano y Velasco, cuando el aburrimiento se vuelve inde-
finido, la literatura científica ha demostrado que puede 
ocasionar trastornos de la conducta relacionados con 
la delincuencia, la criminalidad, la rebeldía, y la provo-
cación (2023, p.7). En este sentido, al incluir espacios de 
cultura, recreación y educación debajo de los puentes, 
se les brinda un uso específico, propiciando actividades 
beneficiosas para las personas. 

Como pudimos ver, en Santiago de Cali convergen varias 
culturas. Estas caracterizan un usuario definido con cos-

tumbres arraigadas, lo cual permite reforzar el catálogo 
de actividades que se pueden realizar debajo del puen-
te, como es el caso de la música y danza. La cultura Indi-
gena, Caleña, y Afrocolombiana coinciden en que estas 
actividades son recurrentes en su día a día, por lo cual se 
considera indispensable un espacio destinado para esta 
actividad.

Además, se deben incluir zonas comerciales que permi-
tan dar visibilidad a los productos según la cultura, pues 
cada una de estas tiene productos dados por sus costum-
bres, o por su región de procedencia. Como es el caso 
de la indígena, que venden canastas tejidas, o bolsos de 
jigra, artesanías hechas a mano con gran detalle; o los 
afrocolombianos con la venta de frutas como el chonta-
duro o productos de mar. De este modo, el comercio de 
productos permite la preservación de las culturas.

Dicho esto, se escoge el puente vehicular entre la Ca-
lle 73 con Carrera 8, ya que tiene un mayor contraste y 
una problemática contextual más definida, como es el 
estrato socio económico menor a los demás, una falta 
de conciencia sobre el cuidado medioambiental, que 
ha convertido al canal de aguas pluviales en un espa-
cio donde se acumula basura. También cuenta con una 
fuerte comunidad afrocolombiana, que se encarga del 
comercio abundante del chontaduro, el cual es repre-
sentativo del sector, dándole una identidad al lugar. De 
este modo, con la intervención que se propone se podrá 

potenciar este espacio. 5554 CONCLUSIONES DEL ANÁLISIS
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05
REFERENTES

Con el fin de reconocer lo que otros arquitectos han rea-
lizado en entornos similares de espacios residuales bajo 
puentes vehiculares, se presentan cinco referentes de di-
ferentes partes del mundo donde se abordó esta proble-
mática. Tales fueron One mile green en Bombay, india; 
el Puente Avenida del Libertador y General Paz, en Bue-
nos aires, Argentina; el Toorak road en Kooyong, Austra-
lia; el Bentway staging grounds en Toronto, Canadá; y el 
Flyover garden en Bombay, India. De cada referente se 
toman aspectos que pueden nutrir el proyecto, como el 
manejo del mobiliario28 urbano, integración del color, y el 
juego con la iluminación, etc.
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El proyecto “Una Milla Verde” tiene como objetivo trans-
formar el espacio abandonado bajo el paso elevado 
Senapati Bapat Marg de Bombay en un espacio públi-
co accesible y funcional para toda la comunidad local. 
La intervención combina múltiples estrategias de diseño 
orientadas a mejorar la seguridad, la calidad ambiental y 
las relaciones sociales, al tiempo que mitiga las influencias 
negativas del entorno vial, como la contaminación acús-
tica, mediante el uso de pantallas vegetales.

A lo largo del proyecto, se implementa un programa va-
riado de actividades que fomenta la apropiación del es-
pacio por parte de los ciudadanos. Además, se integran 
elementos visuales como el color, gráficos, iluminación, 
mobiliario urbano y una diversidad programática que 
contribuyen a la sostenibilidad y otorgan una identidad 
reconocible al lugar.

Este nuevo espacio ha sido diseñado para incentivar el 
tránsito peatonal y ofrecer zonas de permanencia y es-
parcimiento para personas de todas las edades. Gracias 
a esta transformación, un sitio anteriormente abandona-
do se ha convertido en un entorno dinámico, seguro y 
atractivo para toda la comunidad. 

ONE MILE GREEN; 2022
ARQ: MVRDV + Studio POD / Bombay, India.

Foto 06: Referente ONE MILE GREEN



Este es un proyecto artístico liderado por el muralista Mar-
tín Ron donde se busca transformar el típico color gris de 
las columnas, paredes y techos del puente de la Avenida 
del Libertador, en una obra de arte muy llamativa para 
el espacio, donde busca dar una sensación agradable 
y grata para las personas que visitan y recorren el lugar.

El uso de colores vibrantes como el amarillo y el naranja, 
activan a las personas, son colores asociados a la ale-
gría y al movimiento, los cuales se contrastan con azules 
y violetas, que dan equilibrio en conjunto con los demás 
colores, evitando que este se sature.

Martín y su equipo de artistas logran esta transformación 
visual a través de la intervención artística de la totalidad 
de columnas, paredes y techos donde la sumatoria total 
supera los 10.000 m2, generando en todas estas superfi-
cies tramas, sensaciones, ritmos y degrades que provo-
can un agradable y placentero recorrido espacial.

6160 Puente Av. Del Libertador y General Paz; 2017
Muralista Martín Ron / Buenos Aires, Argentina

Foto 07: Referente Puente Av. Del Libertador y General Paz
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El proyecto combina infraestructura, paisaje y espacio 
público de forma armónica al reutilizar un paso conflic-
tivo que se estaba desaprovechando. El diseño integra 
vegetación, senderos peatonales, ciclo vías y mobiliario 
urbano, que lo convierten ahora en un corredor activo 
y funcional. No solo se mejoró la movilidad peatonal y la 
seguridad en la zona, sino que también se aprovechó la 
oportunidad para generar un nuevo espacio verde y ac-
cesible para la comunidad. De este modo, ASPECT Stu-
dios logra dar respuesta a necesidades técnicas y urba-
nas, al mismo tiempo que mejora la calidad del entorno 
y fomenta el uso social del espacio. En pocas palabras, 
se trata de una transformación urbana que demuestra 
cómo la infraestructura puede ser más que solo transpor-
te: puede ser también paisaje, comunidad y conexión.

TOORAK ROAD; 2021
ARQ: ASPECT Studios / Kooyong, Australia

Foto 08: Referente TOORAK ROAD
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Este es un proyecto de infraestructura pública que combi-
na arte, educación, espacio público y experimentación, 
transformando el área abandonada bajo la Gardiner Ex-
pressway en un sitio de regeneración ambiental. Se trata 
de una intervención con una fuerte dimensión paisajísti-
ca, que incorpora estrategias sostenibles para revitalizar 
el entorno.

Uno de los elementos clave es un sistema de recolec-
ción de aguas lluvias adosado a la estructura de soporte, 
el cual permite el riego constante de las jardineras pro-
puestas, garantizando su mantenimiento. Este enfoque 
ambiental convierte al proyecto en un auténtico “labo-
ratorio viviente”, ya que, además de mejorar el paisaje 
urbano y promover la inclusión social, busca educar al 
público sobre ecología urbana y gestión del agua pluvial.

El diseño permite a los visitantes recorrer el espacio me-
diante pasarelas y rampas que, junto con la estrategia 
ecológica e iluminación, han contribuido a revitalizar la 
zona. Esto ha aumentado la seguridad y el atractivo vi-
sual del lugar, creando una experiencia que fusiona arte, 
ecología y recreación.

BENTWAY STAGING GROUNDS; 2024
ARQ: Agency-Agency + SHEEEP / Toronto, Canadá

Foto 09: Referente BENTWAY STAGING GROUNDS
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Este proyecto nace de la iniciativa de residentes de la 
zona (Group One Matunga) al querer proteger el espacio 
bajo el paso elevado Tulpule, en la calle Dr. Babasaheb 
Ambedkar evitando que se convierta en un lugar de ven-
ta de drogas, invasiones y usos indebidos.

Es así como este grupo asume la responsabilidad y realiza 
gestiones gubernamentales para realizar un jardín bajo el 
puente, las cuales tras largos procesos y peticiones fueron 
aprobadas. De esta manera, el espacio se comienza a 
urbanizar y revitalizar por ingenieros y arquitectos, quienes 
replican el comportamiento del río Narmada, integrán-
dolo al jardín como un sendero de color azul que repro-
duce las formaciones rocosas de las orillas del rio; a su 
vez, un bloque de granito contiene información sobre los 
puntos de referencia en el camino hacia el rio. Fue así 
como se creó el jardín bajo un paso elevado, ofreciéndo-
le a la comunidad un espacio público digno de habitar y 
reconocible visualmente para la zona.

FLYOVER GARDEN (NORTH END), 2016
Group One Matunga / Bombay, India

Foto 10: Referente FLYOVER GARDEN (NORTH END)



La revisión de referentes nos permite entender cómo otros 
llegaron a soluciones exitosas para un problema común 
como es el de los espacios residuales bajo puentes vehi-
culares. Cada referente nos da pistas de cómo se puede 
llegar a soluciones óptimas. One mile green nos  ayuda a 
comprender el manejo del sonido, como elementos livia-
nos, en este caso, paneles de vegetación reducen signi-
ficativamente el ruido provocado por los vehículos deba-
jo del puente. Además, ilustra cómo el mobiliario puede 
ser activo y dinámico, enfocado tanto en niños como en 
adultos. También el manejo del color, cómo se percibe 
un espacio según su color. En este caso, el azul y el blan-
co hacen el espacio muy tranquilo y calmado, aludiendo 
a un uso más contemplativo y de permanencia. A dife-
rencia de este, el Toorak road usa el naranja y el amarillo, 
colores fuertes que aluden a la alegria y al movimiento, 
siendo acordes a su mobiliario: muros de escalada, resba-
laderos, columpios, y ciclorruta, mobiliario que requiere 
actividad física para su uso.

El Puente Avenida del Libertador y General Paz nos mues-
tra que con solo cambiar el color gris del puente, cambia 
totalmente su percepción. Al pasar del gris, color neutro 
que no destaca, ni incita, ni genera en el cerebro ningu-
na activación; a un juego de colores que logran llamar la 
atención del peatón, cambian su percepción, haciendo 
sentir que el espacio ya no se encuentra en abandono ni 

deterioro. Es una modificación sutil con un gran efecto, 
pues hace que el tránsito peatonal bajo este se sienta 
como una experiencia, dándole identidad al espacio. De 
manera similar, el Bentway Staging Grounds realiza un re-
corrido dinámico bajo un puente de gran extensión, tran-
sicionando entre diferentes actividades. A diferencia de 
los proyectos anteriormente mencionando, este no utiliza 
el color en la pintura, sino que juega con la iluminación 
para darle color. Ubica focos de diferentes colores en 
sentido vertical para que los rayos de luz pinten las colum-
nas, logrando que durante la noche este espacio se llene 
de colores vibrantes. Este proyecto también se destaca 
por su manejo de aguas lluvias, recolecta el agua en el 
puente, y la dirige hacia la vegetación que se encuentra 
en la parte inferior. Esto hace que el proyecto sea sosteni-
ble y autosuficiente, ya que no depende del acueducto 
público para mantener vivas las plantas, ni tampoco de-
pende de sistemas de riego.

El Flyover Garden nos demuestra cómo un cambio en la 
materialidad y el uso de vegetación cambia considera-
blemente el aspecto de un espacio. Este proyecto re-
emplaza la tierra árida por granito de diferentes colores, 
generando un patrón en el suelo que da dinamismo y for-
ma un recorrido debajo del puente. A esto se le suman 
jardines a los extremos, y espacios de permanencia, que 
hacen una transición entre la calle y el proyecto.

6968 LO QUE OTROS NOS ENSEÑAN

Foto 11: Referente BENTWAY STAGING GROUNDS
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06
PROYECTO

  

Nuestra propuesta plantea un modelo de ocupación 
replicable en más puentes con características similares, 
partiendo de la adecuación del espacio residual bajo el 
puente vehícular entre la Calle 73 con Carrera 8 de San-
tiago de Cali. De modo que se mejoren aspectos físicos 
del espacio como la calidad ambiental, el paisajismo, la 
acústica, la iluminación y la estética; y a su vez generen 
actividades sociales de cultura y recreación. De esta ma-
nera se espera incrementar la seguridad del espacio y la 
apropiación por parte de las personas del sector, llenán-
dola de vitalidad.



7372 CONEXIÓN PAISAJISTA

El factor ambiental es un aspecto crucial en los espacios 
bajo puentes, ya que en su mayoría, la vegetación es 
prácticamente inexistente. Para que las intervenciones 
realizadas en cada uno de los puentes de la ciudad no 
permanezcan aisladas, se propone una conexión a través 
del manejo de la vegetación. Esto recompone el paisaje 
y comunican los proyectos, permitiendo a los ciudadanos 
a nivel urbano disfrutar de todas las intervenciones, con-
formando un jardín botánico urbano.

Dicho jardín está conformado por diferentes estancias 
que la componen el tipo de vegetación en cada tramo. 
Estos se forman en Tramo A- Palmetum; Tramo B- Arbo-
retum seco; Tramo C- Arboretum Semi-húmedo y Tramo 
D- Arboretum húmedo. (ver anexo MUBP, capitulo 05, co-
nexión paisajística)

Foto 12: Render aéreo ~  Puente Calle 73 con Carrera 8
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Figura 44: Figura 43: 



7776

Figura 45: 

Figura 46: 

Figura 47: 
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Figura 49: Figura 48: 
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Figura 51: Figura 50: 



8382 ESTRATEGIAS PROYECTUALES

Figura 52: Figura 54: 

Figura 53: Figura 55: 

A partir del elemento de ocupa-
ción “cinta”, generar diferentes 
tipos de mobiliario, que permitan 
la reactivación del espacio a 
través de diferentes actividades, 
enfocadas en el comercio, recrea-
ción, educación y cultura.

Cambiar la imagen poco favo-
rable bajo el puente, por medio 
del uso de colores vivos, tanto en 
acabados, como en iluminación 
y vegetación, esto permite dar 
legibilidad adecuada al espacio y 
logrando su activación.

Cambiar la percepción deterio-
rada del puente, aumentando la 
iluminación, reduciendo el ruido 
por medio de paneles acústicos, 
y disminuir la sensación térmica 
además de los malos olores a 
través del uso de vegetación.

Preservar las culturas que conflu-
yen en la ciudad de Santiago de 
Cali, ofreciendo un lugar donde 
puedan expresar y exponer sus 
costumbres.



El espacio ubicado bajo el puente en el sector oriente 
se caracteriza por contar con un área de aproximada-
mente 2600,84m² aprovechables. Una gran parte de 
esta superficie está cubierta por la estructura superior del 
puente; y solo una pequeña área ubicada a los laterales 
de este permanece descubierta. Este espacio está divi-
dido perpendicularmente por un canal urbano de aguas 
pluviales, lo contribuye a la proliferación de olores desa-
gradables, debido a la acumulación de basura dejada 
por los habitantes del sector al no ser conscientes de la 
problemática que esta acción genera. Además, el espa-
cio es atravesado por una vía principal (calle 73)  y dos 
retornos vehiculares (carrera 8), que dificultan la movili-
dad peatonal al no contar con un reductor de velocidad 
para los vehículos que la transitan.

Antes de proponer el modelo de ocupación se plantea-
ron dos modificaciones del espacio, cruciales para el en-
samble del proyecto. Primero, el acondicionamiento de 
las vías, añadiendo pasos pompeyanos29, con  los cuales 
se logra que los vehículos reduzcan la velocidad, y es-
tén más atentos a la vía, garantizando la seguridad de 
los peatones. Además, esto permite nivelar las calles con 
las aceras, generando unidad en el espacio. La segunda 
modificación fue el entamboramiento30 de aproximada-
mente 1019,79m² sobre el canal. Esto ayudaría a ganar 
área a intervenir, la cual permitiría una variedad en las 

actividades que se pueden realizar bajo el puente.

Sobre estas modificaciones se propone un elemento 
de ocupación a manera de cinta, la cual  busca ser un 
elemento continuo durante toda la intervención, convir-
tiéndose en el mobiliario del proyecto a través de su mo-
vimiento. De esta manera, la cinta otorga legibilidad al 
proyecto al ser un elemento de un color llamativo (en este 
caso el rojo), guiando a los usuarios en el espacio. Ade-
más, es un elemento tectónico, de fácil mantenimiento 
y de permeabilidad visual, el cual no obstruya la visión 
del peatón. Esto da libertad al permitir la visualización del 
espacio desde cualquier punto, dándole seguridad al 
peatón al recorrerlo y evitando que se generen barreras 
visuales y escondites donde personas puedan utilizarlos 
para delinquir.

84 ESPACIO, OCUPACIÓN Y FORMA

Figura 56: 



8786 ESTADO ACTUAL PROPUESTA PROYECTADA

Figura 58: Figura 57: 
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Foto 13: Render aproximación al puente



El proyecto se zonifica en relación flujo vehícular - activi-
dad; es decir, a mayor flujo vehícular, menor actividad, y 
a menor flujo vehícular, mayor actividad. Esta relación se 
hace para garantizar la seguridad del peatón, evitando 
el movimiento cerca del tránsito vehícular.

Dicho esto, el espacio se divide en cuatro fases (figura 
59): La primera es la zona de permanencia, que se ubica 
en el espacio donde retornan los vehículos, en el muro 
de contención del puente. Su actividad se debe a su es-
pacio reducido y flujo vehícular. La segunda es la zona 
comercial, ubicada entre el retorno y la vía, dispuesta en 
este lugar porque permite a los comerciantes ofrecer sus 
productos tanto a peatones como a conductores. Sobre 
esta zona también hay espacios de contemplación, ya 
que el flujo vehícular es alto. La tercera zona es la zona 
multifuncional, donde está alejada del flujo de vehículos, 
y por ende permite mayor variedad de programa activo, 
como son los juegos para los niños y la pista de baile. La 
última es la zona de contemplación, que se ubica sobre 
el canal de aguas pluviales, brindando un espacio para 
la reflexión y el cuidado ambiental, integrando el paisa-
je con la vegetación. Este espacio incentiva a la comu-
nidad a hacer conciencia sobre el cuidado del medio 
ambiente y la descontaminación del agua que recorre 
el canal.

Como se mencionó anteriormente, se propone el uso de 
la cinta como único elemento de ocupación para inte-
grar el mobiliario y dar legibilidad al espacio bajo el puen-
te. A través de movimientos simples de la cinta, se crea 
la dinámica que permita ofrecer las diversas actividades 
para los peatones  y que haga del lugar un espacio vivo, 
estético y llamativo. 

La cinta es continua en todo el espacio bajo del puente, 
creando un circuito continuo a través de subidas y baja-
das que forman el mobiliario y generan el programa. Las 
dimensiones del elemento (altura y apertura) son defini-
das por la actividad que se quiere realizar; por ejemplo, 
en la zona comercial (figura 94), el elemento sube 90 cen-
tímetros, generando una superficie para que los comer-
ciantes puedan ofrecer sus productos de forma eficiente 
y ergonómica para su cuerpo. En las zonas de permanen-
cia, la cinta sube 38 centímetros (figura 95), para que de 
este modo el cuerpo quede a 90° para ser cómodo para 
la espalda (medida según Neufert, 1965, p.26), estando 
así a la altura que les permita observar el lugar, jugar, 
conversar o descansar si así lo desean.

9190 ZONIFICACIÓN

Figura 59: 

ELEMENTOS Y MOVIMIENTOS
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Figura 60: Figura 67: 

Figura 61: Figura 68: 

Figura 62: 

Figura 63: Figura 69: 

Figura 64: Figura 70: 

Figura 65: Figura 71: 

Figura 66: Figura 72: 

Figura 73: 
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Foto 14: Render ~ Recreación



Figura 
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Foto 15: Render ~ Enseñanza



El espacio bajo los puentes vehiculares son lugares peli-
grosos e inseguros, la ausencia de personas y la falta de 
iluminación evitan que el peatón pueda distinguir qué 
está ocurriendo antes de cruzar, buscando un camino 
alterno que no atente contra su seguridad. Esto ocurre 
tanto de día como de noche. Los puentes no permiten 
ser iluminados por los rayos solares, generando una gran 
penumbra debajo de este. Durante la noche, son ilumi-
nados con algunas luces urbanas, pero no son suficien-
tes para distinguir qué hay en el espacio. Esto causa que 
sean ocupados principalmente por personas en situación 
de calle, pues saben que no van a ser incomodados al 
ser un espacio poco transitado. Este espacio también es 
usado para la venta y consumo de sustancia psicoacti-
vas, o inclusive para hurtos.

Considerando lo anterior, se propone transformar este es-
pacio mediante la iluminación adecuada que permita 
observar claramente qué está ocurriendo en todo mo-
mento. Para ello, se proponen estrategias que buscan 
hacer el lugar más agradable, atractivo y, sobre todo, 
seguro.

Se usa como guía el proyecto Bentway Staging Grounds, 
de los arquitectos Agency Agency en colaboración con 
SHEEEP, donde no se trata de poner luces solo para ilumi-
nar el espacio, sino que se crea armonía con el color y la

9998 ILUMINACIÓN

Foto 16: Render ~ Permanencia



101100 luz sobre las superficies de manera creativa y funcional. 
Toda esta combinación de color y luz le aportan una 
identidad al lugar.

Para crear estas dinámicas con la luz, las luminarias se 
ubican estratégicamente aprovechando la estructura 
del puente. En lugar de situar las luces en la parte supe-
rior que iluminan el suelo como se hace normalmente, en 
este caso se busca que la luz recorra e inunde las superfi-
cies de la estructura del puente, como son las columnas 
y las vigas. Esta técnica de las luces, junto con los colo-
res específicos en las superficies bajo el puente, permite 
que la luz se refleje con tonalidades que complementan 
el espacio. De este modo se genera una atmósfera agra-
dable, que otorga carácter al espacio al no haber otro 
igual en la ciudad, ya que cada combinación de luces y 
colores es única. Esto contribuye a que se perciba seguri-
dad y confort para quienes transitan y permanecen en él.

Foto 17: Render ~ Danza y cultura



El color implementado en el proyecto principalmente es 
el rojo, atribuyéndole jerarquía31 al elemento de ocupa-
ción, permitiéndole unidad y reconocimiento como uno 
solo. Según Heller, el color rojo expresa el dinamismo, la 
felicidad y el disfrute (2004), siendo estos tres aspectos re-
queridos para la mejora del espacio.

De esta manera, se deja atrás el típico color gris de las 
infraestructuras viales. El color rojo da la percepción espa-
cial necesaria para que sea un espacio vivo, accesible y 
reconocible al ojo humano, pues es casi inevitable dirigir 
nuestra atención hacia los objetos que tienen este color. 
Con esto se otorga identidad al lugar, pues ayuda a un 
fácil reconocimiento en la ciudad, dando legibilidad y or-
den al enmarcar el espacio con el color.

En contraste con el color rojo se usó su opuesto. Según 
Heller, el color azul se conoce como el color de calma, 
descanso, relajación y tranquilidad (2004), así evita que 
se sature el proyecto, manteniendo una armonía entre los 
colores utilizados. Se implementó este color en elementos 
con incidencia solar regular, como son las bajantes32 del 
sistema de nebulización33, las cubiertas apergoladas34 y 
algunas bancas. Esto para reducir la sensación térmica, 
al contrastar el color con la temperatura, ofreciendo es-
pacios agradables para los peatones.

 

103102 ¿POR QUÉ SU COLOR?

Foto 18: Render ~ Micro-bioma



105104

Foto 19: Render ~ Comercio
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Foto 20: Render ~ Paso pompeyano
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07
VEGETACIÓN La vegetación es un factor fundamental en el proyecto, 

no solo es un elemento que mejora el aspecto visual, sino 
también el confort del espacio. Se propuso vegetación 
con capacidad odorífera, como el Jazmín (Jasminum 
officinale) y la Limonaria (Cymbopogon citratus), esto  
para mejorar la calidad del aire. Al ser un espacio donde 
el flujo vehícular es alto, el olor a causa de la polución 
puede llegar a ser molesto para los peatones. También se 
propusieron plantas de sombrío como el Anturio (Anthu-
rium andreanum), al ser este un espacio donde la luz solar 
no llega a iluminar, esta planta llena de color y reduce la 
sensación térmica de este. Además de ser vegetación de 
bajo mantenimiento, logra que perdure durante mucho 
tiempo. Igualmente se emplearon plantas fitorremedia-
doras35 sobre el canal de aguas pluviales, las cuales cum-
plen la función de absorber metales pesados del agua 
como el plomo y el cromo. Se buscó que toda la vege-
tación mencionada cumpliera con hojas o flores de alto 
valor paisajístico, que destaquen por sus colores vistosos 
y sean llamativas para contratar con el concreto y el as-
falto, siguiendo el concepto de desfase36 propuesto por 
Clément. Este expone que “El interés de las situaciones de 
desfase reside en su capacidad de reactivar la dinámica 
de  la observación” (2012, p.40).  



111110 VEGETACIÓN DE JARDÍN

Figura 74: Figura 75: 



113112 VEGETACIÓN DE JARDÍN

Figura 76: Figura 77: 



115114 VEGETACIÓN DE SOMBRÍO

Figura 78: Figura 79: 



117116 VEGETACIÓN DE SOMBRÍO

Figura 80: 
Figura 81: 



119118 VEGETACIÓN FITORREMEDIADORA

Figura 82: Figura 83: 



Una problemática particular de este puente es el canal 
de aguas pluviales que lo atraviesa, ya que algunas per-
sonas del sector lo utilizan como espacio para desechar 
residuos. Esto no solo empobrece el aspecto del espacio, 
sino que también provoca la proliferación de olores desa-
gradables e insectos. Además, los taludes37 que delimitan 
el canal presentan poca vegetación, el cual es un espa-
cio con gran potencial desaprovechado.

Para recomponer el canal, principalmente se propuso un 
terraceo38 de los taludes, esto con el fin de que la vegeta-
ción que se ubique allí no sea arrancada por la escorren-
tía de una fuerte lluvia. Además, se planteó cavar zanjas 
de infiltración39 en cada nivel de terraceo, para garan-
tizar la filtración de agua a la tierra. Esto ayuda a que 
el canal no se sobrecargue de agua durante una fuerte 
lluvia. Para fortalecer la estabilidad del talud se sugirió la 
planta Vetiver (Chrysopogon zizanioides), la cual posee 
raíces densas y profundas, que amarran y compactan 
la tierra, evitando el deslizamiento de la tierra, logrando 
mantener la forma del terraceo (figura 82).

Asimismo, se propuso utilizar plantas con capacidad fi-
torremediadora o fitoextractora, que absorben metales 
pesados del agua. Este es el caso de la Achira (Canna 
indica) y la Mostaza negra (Brassica juncea), las cuales 
tienen la capacidad de absorber cadmio, cobre, plomo 

y zinc del agua que cae de la lluvia y fluye por el talud. 
El Tule (Typha angustifolia), el Papiro (Cyperus papyrus) y 
el Lirio Acuático (Pontederia crassipes) cumplen también 
con esta función, pero en lugar de ir sobre la tierra, es-
tos se colocan en Jardines flotantes, que limpian directa-
mente el agua que fluye por el canal.

Dichos jardines funcionan como red de residuos sólidos 
(hojas, flores, etc.) que flotan sobre el canal, facilitando la 
limpieza y mantenimiento. Estos también permiten el trán-
sito de personas, generando un espacio de contempla-
ción y reflexión. A su vez pueden subir y bajar con el nivel 
del agua, al ser flotadores y no elementos anclados. De 
esta manera, cuando llueva y por consiguiente el agua 
del canal suba, el jardín subirá también (figura 91), logran-
do una mejor conservación del mismo. 
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Foto 21: Render aéreo ~  Tratamiento del canal



123122 MANEJO DE AGUAS LLUVIAS

En el proyecto se planteó un sistema de recolección de 
aguas lluvias (figura 84). Esto con el fin de poder reutilizar 
el agua como medio para regar las plantas bajo el puen-
te (figura 90), ya que naturalmente estas no tienen una 
fuente para hidratarse. Adicionalmente, este también se 
utiliza como medio para reducir la sensación térmica del 
espacio, usando nebulizadores  que  humedecen el aire.

El sistema empieza por la recolección del agua de llu-
via, que parte desde arriba del puente, infiltrándose por 
las bajantes hasta llegar al subterráneo. En este, el agua 
pasa por un filtro para eliminar todo elemento sólido que 
pueda obstruir las salidas del agua. Luego, es almacena-
da en tanques para ser utilizada en tiempos de poca llu-
via. El agua almacenada es enviada al sistema de riego 
ayudado por una motobomba, la cual estará programa-
da para funcionar después del mediodía, ya que es la 
hora donde hay mayor sensación térmica. El sistema prio-
rizará el riego de las plantas sobre el canal, ya que al ser 
plantas acuáticas, requieren un flujo constante de agua.

 

Foto 22: Render ~ Recreación con agua
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Figura 85: 

Figura 86: 

Figura 89: 

Figura 90: Figura 84: 

Figura 87: Figura 88: 
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Foto 23: Render ~ Contemplación Foto 24: Render ~ Contemplación
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08
DETALLES CONSTRUCTIVOS
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Figura 91: Figura 92: 
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Figura 93: Figura 94: 
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Figura 95: Figura 96: 
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09
CONCLUSIONES

El objetivo del proyecto fue proponer un modelo de ocu-
pación replicable de espacios residuales bajo puentes 
vehiculares. Para tal fin, se realizó el análisis físico, am-
biental, social y perceptual de tres sectores de la ciudad 
de Santiago de Cali y de un puente de cada sector. Se 
identificaron deficiencias similares en los tres puentes, y se 
optó por seleccionar el espacio residual bajo el puente 
vehícular entre la Calle 73 con Carrera 8 de Santiago de 
Cali. A partir de este se propuso un modelo de ocupación 
que permita su rehabilitación y de varios puentes de la 
ciudad con problemas similares.

Al analizar los problemas, se encontró que la falta de 
apropiación por parte de la comunidad y la falta de acti-
vidades productivas en los espacios residuales son eviden-
tes, pues estas zonas están priorizadas para la movilidad 
vehícular, dejando a un lado la peatonal. Igualmente, 
la poca iluminación, ausencia de mobiliario urbano, la 
poca presencia de color y vegetación aumentan la au-
sencia de personas, y en consecuencia la inseguridad en 
el lugar.

En cuanto al espacio residual del puente vehícular se-
leccionado, se rescató de este la actividad comercial 
proveniente de la comunidad afrocolombiana, la cual 
se busca preservar y fortalecer, ofreciéndoles un espa-
cio mejor organizado y adecuado. Al mismo tiempo, el 

espacio se abre para que las otras comunidades, como 
la caleña y la indígena, que actualmente no lo ocupan, 
puedan también hacer uso pleno del lugar. El propósito 
es activar todo el espacio para fomentar la interacción 
entre las diferentes personas y comunidades.

Para lograr esta activación, se propusieron mejoras en la 
iluminación, control del ruido, color y vegetación, con la 
finalidad de promover las diversas actividades recreati-
vas, culturales y sociales para la comunidad. El uso del 
elemento de la cinta tuvo gran relevancia, al ser un inte-
grador de los diferentes objetivos, dada su versatilidad y 
estética.

En conclusión, este modelo de ocupación espera poder 
ser replicable en puentes similares al seleccionado, con 
el objetivo de transformar la imagen negativa que los es-
pacios residuales bajo puentes vehiculares normalmente 
tienen, convirtiéndolos en lugares integrados a la dinámi-
ca urbana. Así serán reconocidos como espacios dignos 
de ser utilizados y cuidados como una parte valiosa de la 
ciudad.

UN ESPACIO PARA TODOS



139138

Figura 97: Figura 98: Figura 99: Figura 100: 
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MODELO DE OCUPACIÓN URBANO BAJO PUENTES

ANEXO



145144 INTENCIÓN

El presente documento plantea las bases para la correc-
ta intervención en los espacios residuales bajo puentes 
vehiculares. En este se exponen pautas sobre el manejo 
técnico que deben tener los elementos; la sensibilidad de 
diseño para mejorar la percepción que tiene el peatón 
sobre estos espacios; la comunidad a la cual va dirigida, 
teniendo en cuenta su edad y cultura, incluyendo aspec-
tos socioeconómicos y el acceso a la educación. Tenien-
do como propósito de reforzar aspectos deficientes en el 
sector de intervención. 

También se abordan aspectos ambientales, como la reu-
tilización del agua lluvia para el riego de jardines; el tipo 
de vegetación que se debe emplear y en qué partes del 
proyecto se pueden usar. No solo con el fin de mejorar el 
aspecto del espacio, sino también mejorando su confort 
climático, reduciendo la temperatura, la contaminación 
odorífera y el ruido.

Todo lo anterior se realiza con la finalidad de que los es-
pacios bajo los puentes se integren con las dinámicas de 
la ciudad, otorgándoles una función e identidad. Con 
esto se logra que los ciudadanos se apropien de estos es-
pacios; sentir que pueden ser más que algo negativo que 
no aporta a la ciudad como han sido por tanto tiempo. 
Al intervenirlos se evita que nuevamente se degraden, 
permanezcan en constante actividad, sean espacios co-

merciales, deportivos, culturales y educativos. 01
INTRODUCCIÓN
Este manual de intervención urbana propone una guía 
para modelos de ocupación urbana bajo puentes vehi-
culares, donde se plantean lineamientos para la interven-
ción de estos espacios, usando como soporte el proyecto 
REVITALIZACIÓN DE ESPACIOS RESIDUALES BAJO PUENTES 
VEHICULARES, el cual utilizó como lugar de estudio el es-
pacio bajo el puente de la calle 73 con carrera 8 de San-
tiago de Cali. 

En esta guía se definen aspectos sobre el manejo técni-
co que deben tener los elementos en la intervención; la 
sensibilidad de diseño para mejorar la percepción que 
tiene el peatón sobre estos espacios; la comunidad a la 
cual va dirigida, teniendo en cuenta su edad y cultura, 
incluyendo los aspectos contextuales como el estrato so-
cioeconómico y el acceso a la educación. Esto con el 
propósito de reforzar aspectos que están deficientes en el 
sector de intervención. Además de reforzar aspectos am-
bientales, como es la reutilización del agua de lluvia para 
el riego de jardines; el tipo de vegetación que se debe 
emplear y en qué partes del proyecto se pueden aplicar. 
De tal forma que mejore positivamente la percepción del 
espacio, además de incrementar el confort climático, re-
duciendo la temperatura, la contaminación odorífera y 

el ruido.

Se debe tener en cuenta que lo planteado en este docu-
mento no es una restricción rígida ni específica con res-
pecto a la forma del mobiliario, el color utilizado, el tipo de 
vegetación, etc. ya que estos aspectos surgen de análisis 
que se debe realizar antes de plantear la intervención del 
espacio, y una vez concluido, se aplican los lineamientos 
aquí descritos. Esto con la intención de que cada espa-
cio bajo los puentes tenga su propia identidad, es decir, 
tengan un lenguaje propio, otorgado por el contexto en 
el cual se encuentra y responda correctamente a él. Esto 
le concede a la comunidad las condiciones necesarias y 
permite su apropiación. 



FOTO: Calle 25 con diagonal 23
Fuente Google earth

FOTO:Calle 10 con calle 50
Fuente Google earth
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Se define espacio residual aquella área en la ciudad que 
por consecuencia del desarrollo urbano, no fue interve-
nida, quedando relegada de la dinámica de la ciudad. 
En el caso de los puentes, este espacio fue resultado del 
crecimiento urbano, especialmente un crecimiento po-
blacional. Fue entonces necesario aumentar la cantidad 
de vías para solventar la demanda vehicular. Para esto 
se integraron pasos elevados, los cuales atraviesan  por 
encima a las vías ya existentes, mejorando la capacidad 
del flujo vehicular. Por consecuencia, debajo de estas 
se generó un espacio el cual no cumplía ninguna fun-
ción dentro de la ciudad, y al no ser planeada carecía 
de función, quedando relegada y desaprovecha. En la 
actualidad esta genera una barrera perceptual, la cual 
ocasiona problemáticas sociales, evitando que los pea-
tones deseen cruzar debajo de estos espacios, ya que 
no reciben ningún tipo de tratamiento, son carentes de  
iluminación, color y actvidad, los cuales aumentan sus 
condiciones de inseguridad. 

Algunas personas lo emplean para actividades no prove-
chosas, como el consumo y venta de sustancia psicoac-
tivas; así como para hurto de pertenencias, deteriorando  
aún más el aspecto de estos lugares. 

Como se mencionó anteriormente, la ausencia de inter-
vención en los espacios residuales bajo los puentes solo 
genera problemáticas perceptuales, sociales y ambien-
tales. 

Son espacios poco agradables debido a su falta de co-
lor, iluminación, presencia de malos olores a causa de la 
acumulación de basura por el alto flujo y ruido vehicular. 
La ausencia de sentido de pertenencia que se tiene de 
estos espacios sobre impulsa su deterioro, las personas lo 
utilizan para arrojar basura, degradando aún más y utili-
zándose para el consumo, tráfico de sustancias psicoacti-
vas, asalto y abuso de personas, perjudicando a la pobla-
ción que habita el sector donde se encuentra el puente.

Por estas razones es necesario realizar intervenciones 
adecuadas en estos espacios, buscando su activación y 
promoviendo la apropiación comunitaria, de tal manera 
que se conviertan en espacios de provecho para las co-
munidades del sector, donde puedan realizar diferentes 
actividades, ya sea comerciales, culturales, educativas o 
recreativas según sea la necesidad del sector. 

¿QUÉ SON LOS ESPACIOS RESIDUALES 
BAJO PUENTES?

¿POR QUÉ ES IMPORTANTE SU INTERVENCIÓN?
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Proponer un modelo de ocupación replicable de modo 
que se mejoren aspectos físicos del espacio como la ca-
lidad ambiental, el paisajismo, la acústica, la iluminación 
y la estética; y a su vez generen actividades sociales de 
cultura y recreación. De esta manera se espera incre-
mentar la seguridad del espacio y la apropiación por 

parte de las personas del sector, llenándola de vitalidad.

OBJETIVOS
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PRINCIPIOS GENERALES DE INTERVENCIÓN

A continuación se listan una serie de normas generales 
que se deben tener en cuenta en toda intervención que 
se realice en el espacio residual debajo de un puente ve-
hicular.
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Para realizar una intervención en el espacio residual de-
bajo de un puente vehicular, primero se debe analizar el 
contexto en el cual se va a trabajar, es decir, la función es 
consecuente al estado, punto geográfico, personas, etc. 
en la que se encuentre el espacio. A continuación se lista 
los elementos físicos, perceptivos y sociales que se deben 
analizar antes de ocupar el espacio.   

LINEAMIENTOS DE ANÁLISIS
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LINEAMIENTOS DE INTERVENCIÓN

Una vez completado el análisis, se define una serie de 
pautas técnicas, perceptivas, sociales y ambientales so-
bre el manejo de elementos y funciones que se realizan 
en la intervención. Esto con la finalidad de acotar la infor-
mación, precisando qué se debe hacer y cómo debe ser 
con base en el análisis. Lo cual permite aterrizar el uso y 
al usuario a quien va dirigido cada posible intervención.
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El factor ambiental es un aspecto crucial en los espacios 
bajo puentes ya que en su mayoría, la vegetación es 
prácticamente inexistente. Para que las intervenciones 
realizadas en cada uno de los puentes de la ciudad no 
permanezcan aisladas, se propone una conexión a través 
del manejo de la vegetación. Esto recompone el paisaje 
y comunican los proyectos, permitiendo a los ciudadanos 
a nivel urbano disfrutar de todas las intervenciones.

05
CONEXIÓN PAISAJÍSTICA
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USO RECOMENDADO

Para que la rehabilitación de los espacios bajo puentes 
sea lo más óptima posible, se enlistan una serie de usos 
favorables y no favorables para las intervenciones. Esto es 
debido a que no cualquier función se puede realizar bajo 
estos espacios, si no se tiene la sensibilidad para ocupar-
lo, podría generar más problemáticas. 
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Una vez se defina el uso a realizar en el espacio, se de-
finen una serie de criterios para el mobiliario. Se definen 
medidas estandarizadas para la comodidad de los usua-
rios; distancias mínimas para conformar un espacio agra-
dable, y no interferir entre los elementos existentes. Cabe 
aclarar que no se define específicamente la forma que 
debe tener el mobiliario, esto para que cada interven-
ción tenga su propia identidad, es decir, tengan un len-
guaje propio y características particulares.

DIMENSIONES DEL MOBILIARIO
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Que el espacio bajo los puentes sea “como una buena fiesta: los invitados se quedan porque la están pasando bien”
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