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"Los espacios abiertos son
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Queremos agradecer a todas las personas que han sido parte fundamental en este 
proceso y que nos han apoyado a lo largo de nuestra vida universitaria.
En primer lugar, agradecemos a nuestros profesores, cuyo conocimiento, dedicación y 
orientación fueron esenciales para el desarrollo de este trabajo. Gracias por su 
paciencia, por compartir su experiencia y por brindarnos las herramientas necesarias 
para enfrentar los desafíos que se presentaron durante el proceso. A nuestra familia 
por su apoyo constante, sus palabras de aliento, su conanza y amor depositado en 
nosotros. Finalmente, a nuestros compañeros de universidad, quienes estuvieron con 
nosotros desde el inicio. Gracias por su compañerismo, por su apoyo mutuo y por 
contribuir con sus ideas y perspectivas en este camino.
Este trabajo es el resultado de todas sus enseñanzas y el fruto del arduo sacricio de 
cada día para llegar hasta aquí. A todos ustedes, gracias.

AGRADECIMIENTOS.





La ciudad de Buenaventura está ubicada en el departamento del Valle 
del Cauca, en el litoral costero pacíco de Colombia, se destaca por su 
biodiversidad y su riqueza cultural; fue declarada por ley la 1617 de 
2013 como distrito especial, industrial, portuario, biodiverso y 
ecoturístico, características que la hacen ser el principal puerto 
marítimo del país. Sin embargo, en la ciudad ha existido un desbalance 
entre el crecimiento urbano y la infraestructura de espacios públicos 
que se han realizado, especialmente en las zonas costeras, en las cuales 
existe un gran potencial para poder incorporar espacios que satisfagan 
las necesidades de la comunidad. Esta realidad ha limitado el acceso 
de la ciudadanía a las conexiones con la franja marítima, lo que 
deteriora no sólo las condiciones de vida del entorno urbano de 
Buenaventura, sino también la identidad y el potencial turístico. 
En este trabajo de grado, se estudiará la recuperación del espacio 
urbano en el área del borde marítimo de  la ciudad de Buenaventura,de 
manera que se pueda hacer del mismo, un espacio atractivo y habitable 
que responda a los verdaderos intereses de la ciudad. Todo esto a partir 
de un diagnóstico de cuatro componentes claves ubicados en esta 
franja que son: el puerto, como  eje económico y logístico para 
Colombia, un lugar clave para el desarrollo sostenible y la integración 
de la región del Pacíco; la marina, como potencializador de progreso 
para la región y su conectividad con el resto del país y del mundo; el 
malecón, con su valor cultural que lo hace un catalizador para la 
transformación de la ciudad, que se alinea con el objetivo de convertir 
el borde marítimo en un espacio sostenible, inclusivo y atractivo tanto 
para locales como para visitantes; por último, el manglar, un 
ecosistema indispensable que evita la pérdida de la biodiversidad, 
asegura la continuidad de los servicios ecosistémicos y benecian tanto 
a las comunidades locales como al entorno urbano. Lo anterior, se 
logrará a partir de estrategias de conexión, que incorporan la 
restauración ambiental, desarrollo urbano y revitalización social de los 
elementos y dará como resultado un nuevo eje ordenador que 
responda a elementos urbanos preexistentes. Los resultados proponen 
una interconexión de los cuatro puntos de enfoque en los que se 
encuentra el legado cultural, el desarrollo económico y social. Y, a su 
vez, se espera contribuir a una mirada integral en el desplazamiento de 
las áreas en deterioro e infrautilización de las ciudades costeras.

RESUMEN / ABSTRACT.



The city of Buenaventura is located in the department of Valle del Cauca, 
on the Pacic coast of Colombia, and is known for its biodiversity and 
cultural wealth. It was declared by law as a special, industrial, port, 
biodiverse and ecotourism district, characteristics that make it the main 
seaport in the country. However, in the city there has been an imbalance 
between urban growth and the infrastructure of public spaces that have 
been built, especially in coastal areas, where there is great potential to 
incorporate spaces that meet the needs of the community. This reality 
has limited citizens' access to connections with the maritime strip, which 
deteriorates not only the living conditions of the urban environment of 
Buenaventura, but also its identity and tourism potential.

In this degree work, the recovery of urban space in the maritime border 
area of   the city of Buenaventura will be studied, so that it can be made 
into an attractive and habitable space that responds to the true interests 
of the city. All this is based on a diagnosis of four key components 
located in this strip, which are: the port, as an economic and logistical 
hub for Colombia, a key place for sustainable development and 
integration of the Pacic region; the marina, as a driver of progress for 
the region and its connectivity with the rest of the country and the world; 
the boardwalk, with its cultural value that makes it a catalyst for the 
transformation of the city, which is aligned with the objective of 
converting the seafront into a sustainable, inclusive and attractive space 
for both locals and visitors; nally, the mangrove, an indispensable 
ecosystem that prevents the loss of biodiversity, ensures the continuity of 
ecosystem services and benets both local communities and the urban 
environment. The above will be achieved through connection strategies 
that incorporate environmental restoration, urban development and 
social revitalization of the elements and will result in a new organizing 
axis that responds to pre-existing urban elements. The results propose 
an interconnection of the four focal points in which the cultural legacy, 
economic and social development are found. And, in turn, it is hoped to 
contribute to a comprehensive approach to the displacement of 
deteriorating and underused areas in coastal cities.
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CAPÍTULO UNO.
Introducción.



Este trabajo de grado propone una intervención urbana que se centra 
en buscar la recuperación y revitalización de espacios públicos lineales 
que están ubicados al borde de la ciudad y que tienen una franja 
ambiental que sirve como espacio de transición entre el mar y la ciudad. 
Lo anterior, para generar un frente urbano que articule preexistencias 
de nodos y ejes principales tanto a nivel de ciudad, como a nivel 
regional con estaciones en puntos estratégicos para que el recorrido 
hacia Buenaventura sea óptimo. 

Los espacios creados permiten permeabilidad entre ellos y, a su vez, 
una nueva percepción del espacio, tanto longitudinalmente como 
horizontalmente. La conexión se realizará mediante recorridos internos 
dentro de los cuatro focos principales, lo que permitirá al usuario 
diferentes experiencias de contemplación, espacios de recreación, 
comercio y estancia que potencialicen la economía y la apropiación 
cultural de la región.

La propuesta es una iniciativa para hacer un proceso restaurador de la 
ciudad, puesto que las áreas están deterioradas y con una organización 
desequilibrada. El proyecto debe contemplar los propósitos, debe ser 
más competitivo, pero a la vez equitativo, para de esta manera lograr 
una mejor articulación entre el puerto y la ciudad, para que se vuelva 
funcional, seguro y atractivo; y así promover la interacción entre el ser 
humano, el espacio y la naturaleza. 

En este orden de ideas, se desarrollará un diseño que contemple un 
componente urbano a diferentes escalas, entre las acciones clave a 
considerar en este proyecto se incluyen la intervención en el malecón, la 
consolidación de la marina y la preservación del manglar.

INTRODUCCIÓN 
TRABAJO DE GRADO 



La ciudad de Buenaventura se ha visto fragmentada debido a la 
desarticulación de la ciudad a la franja marítima, lo cual ha generado 
un deterioro progresivo al entorno urbano en general. Esta desconexión 
entre la ciudad y su frente costero ha provocado la pérdida de identidad 
territorial, afectando la relación histórica, cultural , social y natural que 
los habitantes se han mantenido con el mar. Además, esta situación ha 
restringido el aprovechamiento del potencial turístico de la zona, 
limitando las oportunidades de desarrollo económico y social. Los 
procesos de ocupación desordenados y la ausencia de espacios 
públicos de calidad, refuerza la fragmentación y exclusión, dejando a la 
franja marítima y su ecosistema como un espacio desaprovechado y 
ajeno para la ciudad. Por tanto, se hace necesario repensar y proponer 
estrategias que permitan la integración urbana de la franja marítima, 
fortaleciendo el patrimonio local y promoviendo el desarrollo 
sostenible.

PLANTEAMIENTO 
DEL PROBLEMA



Consolidar, revitalizar y diseñar  el borde marítimo de la ciudad de 
Buenaventura mediante la recuperación y renovación de los espacios 
públicos, incluyendo el puerto, la marina, el malecón y el manglar, con 
el n de crear una conexión entre ellos mediante una franja de 
transición y mejorar la calidad de vida urbana, fortaleciendo la relación 
de la ciudad con el entorno marítimo y natural ofreciendo un “nuevo 
frente de ciudad”. 

OBJETIVOS 
ESPECÍFICOS 



OBJETIVOS 
ESPECÍFICOS 

RECUPERAR Y REVITALIZAR 
LOS ESPACIOS PÚBLICOS DEL 
BORDE MARÍTIMO

1.

CONSOLIDACIÓN  DE LA 
MARINA Y EL PUERTO 
TURÍSTICO DE 
BUENAVENTURA

2.

REHABILITAR EL ECOSISTEMA 
NATURAL DEL MANGLAR EN 
BUENAVENTURA

3.

ARTICULAR LA CIUDAD CON 
EL FRENTE MARINO

4.



METODOLOGÍA

DIAGNÓSTICO:1.

REVISIÓN:2.

IDENTIFICACIÓN:3.

SELECCIÓN:4.

DISEÑO:5.

La primera etapa se enfoca en realizar un diagnóstico 
actual, con recolección de información, visitas al sitio, 
identicación de problemáticas y todos los elementos 
que componen la ciudad, como su morfología, 
geografía, elementos estructurales, equipamientos, 
actividad económica, cultural y social.

Esta etapa consiste en la realización de una revisión de 
casos de estudio, evaluación de enfoques sostenibles 
con técnicas de intervención entre áreas urbanas 
rurales y portuarias.

Identicación de las diferentes problemáticas como la 
desconexión urbana con el mar, también se identicó 
un plan preliminar.

En la cuarta etapa después de realizar un estudio de 
los elementos a gran escala de la ciudad se selecciona 
un   espacio urbano el cual cuenta con actores clave 
para crear un diseño de acuerdo a lo que una ciudad 
portuaria de tal magnitud merece, colocando a 4 
puntos focales a intervenir como el manglar, el puerto, 
la marina y el malecón.

Al tener el área de intervención claro se inicia con el 
diseño y la forma de conectar estas áreas siendo un eje 
transicional para la ciudad, conectando los frentes de 
acción tanto paisajístico como ecológico y urbano 
potencializando sus características propias con 
estrategias de uso, permanencia y recorrido para los 
usuarios 



CAPÍTULO DOS.
Contextualización.



Preservación de ecosistemas 

maritimos:
Ecoturismo e importancia de manglares.

El turismo, gestionado de forma sostenible, puede 
convertirse en una herramienta clave para la 
preservación de ecosistemas marítimos. Este mismo 
ha cobrado gran relevancia a nivel mundial, 
impulsando prácticas responsables y conciencia 
ambiental. Los manglares, en particular, son 
ecosistemas vitales que protegen las costas de la 
erosión, sirven de refugio y cría para algunas species 
marinas, y almacenan hasta cuatro veces más 
c a r b o n o  q u e  l o s  b o s q u e s  t r o p i c a l e s .

Preservación de ecosistemas de manglar 

1916-2016 

50-100% 49-0% 0-50% 50-100%

Perdida Ganancia
Fuente: The State of the World's Mangroves, 2021

C
o
lo

m
b
ia

 

M
e
xi

co
 

B
ra

si
l 

U
S
A

 

C
a
n
a
d
a
 

C
o
st

a
 R

ic
a
 

Pe
ru

40%

20%

0%

-20%

-40%

Crecimiento de turistas post pandemia 

Fuente: Tendencias y politicas turisticas , 2024



Preservación de ecosistemas de manglar 

1916-2016 
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Colombia turistico:
Centralidades turisticas 
nacionales.

Andina 

Caribe 

Pacico  

Ecuador  

Perú 

Brasil

Venezuela 
Panamá  

Distribución de turistas por 
región

Caribe  Andina 

Pacica Otras 

40% 35%

10%15%

El turismo en Colombia tiene dos regiones predominantes; 
La región Caribe (en la cual están Cartagena, Santa Marta, 
La Guajira) y la región Andina (Bogotá, Medellín y Cali), no 
obstante en el 2023 según el Dane el crecimiento del  
alojamiento en el Pacíco colombiano crecieron casi un 67% 
y  Nuquí, Guapí y Bahía Solano experimentaron una 
reactivación del turismo nacional, con incrementos del 
126%, 119% y 87% estos teniendo a B/ventura como puerto 
de acceso principal.

Fuente: Mincit.
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Colombia es el tercer país con más biodiversidad en el 
mundo, y más de la tercera parte de las especies están en el 
Chocó Biogeográco y  161 de ellas son endémicas (propias 
de la región), Colombia tiene en total 3.264 especies de 
fauna del cual 1.467 de especies están presentes en el chocó 
biogeograco el cual repesenta el 45% de las especies.

Colombia tiene 3.799,54 km² de Manglares los cuales 72% 
de ellos están en la región del Chocó biogrograco.

Chocó biogeografico:
identicando al Ecosistema.

Antiquia

Perú 

Brasil

Venezuela 
Panamá  

Cauca

Nariño

Valle

Chocó

Reptiles  Anbios     Aves   Mamiferos

Comparación entre especies 
en Colombia y Chocó 

biogeograco

Fuente: MinAmbiente
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Chocó

Buga

B/ventura

Cali

Aeropuerto

A
Bogota

Al
Eje caferero - 

Medellín

Tolima

Cauca

B/ventura en Valle del 

Cauca:
Importancia regional.

El distrito de Buenaventura, es el municipio 
con más extención territorial del Valle del 
Cauca, a su vez es el principal puerto 
marítimo de Colombia y es uno de los diez 
p u e r t o s  m á s  i m p o r t a n t e s  d e 
H i s p a n o a m é r i c a ;  s e  e s t i m a  q u e 
Buenaventura mueve más del 53 % del las 
importacionesl del país. Es la tercera ciudad 
más poblada del departamento después de 
Cali y Palmira. Además dos de los tres 
parques naturales del Valle están en el 
Distrito. 

Mar
Pacíco 

Pnn
Farallones

Pnn
Bahia malaga

Risaralda

Importaciones portuarias   
Nacionales

47%

53%

Fuente:  Sociedad Portuaria Regional
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Chocó

Cauca

Tipos de bosques en 
buenaventura.

Mar
Pacíco 

Bosque húmedo 
montano tropical 1.500-3.000 msnm

Bosque húmedo  
tropical 0-1.500 msnm

Bosque tropical de 
inundación 0- 50 msnm

Bioma en Buenaventura:
Diversos ecosistemas en 
centralidades turisticas.

Cali

B/ventura

Agua
clara

San 
Cipriano

Km 
18

Buenaventura se encuentra dentro del bioma de 
bosque húmedo. Este bioma se caracteriza por 
su clima cálido y húmedo, con precipitaciones 
constantesde gran importancia ecológica. Entre 
estos ecosistemas, destacan el bosque de 
niebla, el bosque humedo tropical, y el bosque 
tropical de inundación los cuales cumplen 
funciones clave en la conservación de la 
biodiversidad y la regulación del clima, gracias 
a esto el ámbito del ecoturismo se ve favorecido 
ya que las centralidades turisticas permiten la 
exploración de diversos ecosistemas.

Darién

Queremal

Ladrilleros
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RUTA TURÍSTICA A 

BUENAVENTURA:
Centralidades, puntos y 
portales turísticos.





Crecimiento de Buenaventura:
Reseña histórica del crecimiento de la 
ciudad.
Buenaventura, fundada en 1540, ha sido un pilar fundamental en la economía de Colombia, gracias a su ubicación estratégica en la costa del Pacíco, lo que la 
convierte en el puerto marítimo más importante del país para el comercio internacional. Desde la época colonial, este puerto ha sido un punto clave para la 
entrada y salida de mercancías, y con el paso del tiempo, ha crecido para sostener gran parte de la actividad económica de la región.

Sin embargo, el crecimiento urbano de la ciudad no ha acompañado el ritmo de su actividad portuaria. A lo largo del siglo XX, Buenaventura experimentó una 
expansión rápida, pero desorganizada, centrada principalmente en la infraestructura portuaria, sin dar suciente atención al desarrollo de espacios públicos ni a 
áreas recreativas para la comunidad. Este crecimiento desequilibrado ha dejado a la ciudad con importantes carencias en infraestructura pública, zonas de 
recreación y una conectividad insuciente entre sus áreas naturales y urbanas. 

Ante estos desafíos, el proyecto de recuperación del borde costero, que incluye la restauración del malecón, la consolidación de la marina y la integración del 
manglar, busca devolver a Buenaventura un frente marítimo que no solo sea funcional y atractivo, sino que también impulse la revitalización de su tejido social y 
económico.
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entrada y salida de mercancías, y con el paso del tiempo, ha crecido para sostener gran parte de la actividad económica de la región.

Sin embargo, el crecimiento urbano de la ciudad no ha acompañado el ritmo de su actividad portuaria. A lo largo del siglo XX, Buenaventura experimentó una 
expansión rápida, pero desorganizada, centrada principalmente en la infraestructura portuaria, sin dar suciente atención al desarrollo de espacios públicos ni a 
áreas recreativas para la comunidad. Este crecimiento desequilibrado ha dejado a la ciudad con importantes carencias en infraestructura pública, zonas de 
recreación y una conectividad insuciente entre sus áreas naturales y urbanas. 

Ante estos desafíos, el proyecto de recuperación del borde costero, que incluye la restauración del malecón, la consolidación de la marina y la integración del 
manglar, busca devolver a Buenaventura un frente marítimo que no solo sea funcional y atractivo, sino que también impulse la revitalización de su tejido social y 
económico.





CAPÍTULO TRES.
MARCO TEÓRICO.



Socio-economía 

Bonaverense:
Por qué impulsar 
economías 
inclusivas?

Ser Afrodesendiente:
Más que mano de obra 
para desarrollo portuario.

Desempleo 

Empleo

Pobreza

Desempleo 
Fuente: Dane. Fuente: Dane. 
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35%

80%
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Pobreza 

Buenaventura, con una población estimada de 487.670 habitantes, 
enfrenta profundas problemáticas sociales y económicas. Cerca de 
390.136 personas viven en condiciones de pobreza, y aproximadamente 
365.000 se encuentran desempleadas. Esta situación ha impulsado el 
crecimiento de la informalidad laboral como medio de subsistencia, 
aunque sin garantizar estabilidad ni condiciones dignas. La falta de 
oportunidades, especialmente para la población joven, contribuye al 
aumento de la violencia y a la presencia de economías ilegales, lo que 
evidencia la necesidad de intervenciones estructurales en empleo, 
educación y seguridad.

En cuanto a la composición étnica de buenaventura, los datos del Censo 
General de 2005 indican que el 83.6% de la población se identicaba 
como afrodescendiente, Sin embargo, en el Censo Nacional de Población 
y Vivienda de 2018, este porcentaje disminuyó al 74.7%, lo cual se da por 
la migración de población afrodescendiente  al interior del país por falta 
de oportunidades de empleo, violencia y despojo de su territorio a manos 
de empresas portuarias y grupos armados, dejando a un lado su cultura, 
sus tierras y su gente.

Migración de afrodescendientes al interior del país . 
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Estructura ecologica:
Afectación de 
ecosistemas costeros.

Ocupación de Manglares por empresas
portuarias. 

Ocupación de Manglares urbanos por 
embarcaciones turísticas.

El valor ecológico ha sido sistemáticamente ignorado por la 
expansión urbana y el desarrollo portuario. Estos ecosistemas, 
constituyen núcleos de biodiversidad que funcionan como 
espacios de transición entre el mar y el continente, además de ser 
hábitats para múltiples especies. La tendencia histórica de 
considerarlos prescindibles en la planicación urbana lleva una 
profunda desconexión con los procesos ecológicos. Es importante 
transformar esta percepción, integrando los manglares como 
infraestructura de la ciudad, reconociendo su valor ambiental y en 
la construcción de ciudades más sostenibles.
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Planeación 

Urbana:
Suelo de expansión 
para empresas 
portuarias.

Ocupación de Manglares por empresas
portuarias. 

Construcciones dandole la espalda al 
manglar. 

La paleación urbana ha sido encaminada hacia el desarrollo 
portuario, donde en los suelos de expansión más próximos a la ciudad 
se plantean desarrollo industrial sobre ecosistemas de manglar, y el 
proyecto más notable de espacio publico efectivo (el malecón) además 
de desarrollarse sobre el mismo ecosistema propone el deplazamiento 
de barrios de baja mar.  

Isla Cascajal



Ocupación de Manglares por empresas
portuarias. 

Construcciones dandole la espalda al 
manglar. 
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CAPÍTULO CUATRO.
REFERENTES.



Villa olímpica de 

barcelona :
Referente 1 transición.

La transición entre la ciudad y el mar hace que este proyecto sea un buen 
referente para nosotros ya que uno de los enfoques principales fue la 
revitalización de las áreas costeras. en donde su transformación integró la 
ciudad con el mar creando espacios modernos y funcionales que revitalizó la 
economía local junto con la integración de espacios públicos ampliando las 
áreas como paseos marítimos, plazas, parques y playas siendo accesibles 
tanto para los residentes como para los turistas fomentando la convivencia, el 
turismo y la recreación en el entorno teniendo una multifuncionalidad y la 
capacidad de transformarse en un barrio vivo y dinámico respetando y 
resaltando el paisaje marítimo 

MBM Arquitectes, IMAGEN: PROYECTO EN PLANTA DE VILLA OLÍMPICA DE BARCELONA 
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Parque elevado de 

Chapultepec:
Referente 2 conexión entre 

Su capacidad de combinar diseño innovador y revitalización urbana en un 
espacio público que conecta comunidades promoviendo la interacción con el 
entorno natural hace que se tenga como referente es este proyecto. 
Buenaventura cuenta con una barrera la cual desarticula la zona urbana con 
espacio natural o marítimo y este parque elevado que actúa como puente 
peatonal conecta con áreas previamente separadas aprovechando las areas 
elevadas para crear nuevos espacios públicos sin ocupar más terreno, así 
mismo este proyecto conecta dos puntos convirtiéndolos en nodos de 
principio a n creando un recorrido en toda su movilidad haciendo que sea de 
facil recorrido y de facil entendimiento para habitantes como para turistas 

FRENTE arquitectura y RVDG arquitectura + urbanismo 

 



IMAGENES:  Parque Elevado Chapultepec , Archdaily





CAPÍTULO CINCO.
DISEÑO URBANO.
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• Concentración Institucional
• Atracción de Visitantes
• Potencial para revitalizacion 

urbana

Fortalezas 
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• Falta de integración urbana 
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Frente urbano e intenciones urbanas. 

Se propone una interconexión entre la propuesta y las vías 
existentes, ya que estas vías se integran al proyecto en 
forma de entradas hacia el proyecto y crea una trama 
urbana efectiva.

Los equipamientos preexistentes funcionan como 
elementos articuladores entre la ciudad, el proyecto y el 
borde marítimo.

Todas las zonas de intervención tienen una relación 
directa y crea un frente marítimo con equipamientos de 
uso múltiple,  institucionales, turismo, recreación  y de 
contemplación. Buscando que tanto el turista cree una 
relación positiva con el espacio y las personas locales una 
apropiación de su entorno.

Relación con trama urbana. Relación con equipamientos. Relación entre zonas de intervención . 
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CAPÍTULO SEIS.
DISEÑO MALECÓN.
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NADIE LES DICE QUE 
NO  CONSTRUYAN 
SU MALECÓN, PERO 
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CALIDAD DE VIDA... 
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LA GENTE SE 
SUSTENTA DE ESTE 
ESPACIO .”
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CAPÍTULO SIETE.
CONCLUCIONES.



El proyecto de consolidación, revitalización y diseño del límite costero de 
Buenaventura ha logrado cumplir con los objetivos planteados, proponiendo 
una intervención que no solo mejora la transición entre la ciudad y el mar, sino 
que también establece un nuevo frente de ciudad que potencia la identidad local 
y promueve la sostenibilidad. La revitalización del borde marítimo ha permitido 
la creación de un espacio público accesible, integrando la infraestructura 
urbana con el entorno natural, lo que facilita la conexión de los ciudadanos con 
el mar y fomenta una mayor interacción social, impulsando la economía de la 
ciudad de buenaventura así mismo la relación con el resto del pais..
Además, el diseño propuesto ha sido una oportunidad para renovar el paisaje 
urbano, aportando un nuevo referente arquitectónico que, a través de su 
estética y funcionalidad, mejora la calidad de vida de los habitantes de 
Buenaventura y atrae tanto a turistas como a locales. La introducción de áreas 
verdes, senderos peatonales, recorridos con permanencias crean un espacio de 
paseo por medio de los tres componentes rebajados (malecon, manglar y 
puerto) creando una conexión entre ellos, siendo conscientes y haciendo 
participes a la  preservación de los ecosistemas marítimos, que como los 
manglares son elementos clave que aseguren la sostenibilidad ambiental a 
largo plazo.
Si bien el proyecto ha superado diversos retos, como la gestión del espacio junto 
con la planicación urbana tratando de seguir ejes preexistentes para crear una 
armonía conjunta y que todo haga parte de un si, ha logrado sentar las bases 
para una futura expansión de los espacios públicos en la ciudad. El proceso de 
diseño ha puesto en evidencia qu con un buen manejo y apropiación de 
nuestros espacios se pueden crear proyectos que nos hagan partícipes de él, así 
mismo la integración de la ciudadanía con el proyecto en donde se crearon 
varias estrategias para que la comunidad participe activamente como fuente de 
economía, 
este proyecto nos muestra lo signicativo que es tener una buena lectura de 
ciudad, entender sun funcionalidades y tener en cuenta sus fortalezas y 
potenciarlas,junto con sus preexistencias sin dejar de lado la arquitectura y 
como con una buena organizacion y planicacion una ciudad puede cambiar 
esos aspectos que no se trabajaron en mucho tiempo.  
La renovación del límite maritimo de Buenaventura representa un paso 
signicativo hacia la creación de una ciudad más inclusiva, sostenible y 
conectada con su entorno natural reejando una ciudad portuaria relacionada 
con sus habitantes siendo reejo de una mejora a su planicacion y 
organizacion.

CONCLUSIONES
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